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ABKURZUNGSVERZEICHNIS

AS Anschlussstelle
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MIV Motorisierter Individualverkehr

Modal Split ~ Verteilung der Verkehre auf die verschiedenen Verkehrsar-
ten
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ov Offentlicher Verkehr

P+R Park und Ride

SPNV Schienenpersonennahverkehr

StvVO Stral3enverkehrsordnung

SuUVv »Sport Utility Vehicle® (Gelandelimousine)

SV Schwerverkehr, > 3,5t

Svz StralB3enverkehrszéhlung

VEP Verkehrsentwicklungsplan

Z0B Zentraler Omnibusbahnhof
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1 Das Leitbild

1 Das Leithild

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) hat die Aufgabe, die Weichen fir ein
Verkehrssystem fiir die zukiinftige Entwicklung der Stadt Aurich zu stellen.
Vor dem Hintergrund der o6rtlichen und allgemeinen bundesweiten Entwick-
lungen ist zu Uberprifen, wie eine sozialvertragliche ,Mobilitat fur Alle” in
Aurich weiterhin gewdhrleistet und verbessert werden kann.

Die Entwicklung der Stadt Aurich als Mittelzentrum und bedeutsamer Wirt-
schafts-, Wohn- und Tourismusstandort soll durch die Optimierung des
Verkehrssystems in seiner dazu dienenden Funktion gesichert und gestarkt
werden. Dazu werden sinnvolle Schwerpunkte des stadtischen Handelns —
und zur Einflussnahme auf Gibergeordnete Behdrden — bis zum Jahr 2040
aufgezeigt, die den Rahmen fir verkehrsartenbezogene bzw. verkehrs-
rdumliche Verbesserungen bilden. Das verkehrliche Leitbild fasst die Ana-
lyse und Bewertung zahlreicher verkehrlicher Untersuchungen der letzten
Jahre mit dem Ziel zusammen, die Entwicklung aufzuzeigen und Schlis-
selmalRhahmen zu forcieren, die vorrangig umgesetzt werden sollen.

Anlasse gibt es genug:

- Die Planungen zur Ortsumgehung sind weiter fortgeschritten, eine Rea-
lisierung rickt in greifbare Néhe. Die verbesserte Anbindung Aurichs an
die Autobahn A 31 wird durch eine Aktualisierung der Verkehrsuntersu-
chung gegenwartig beschleunigt.

- Die Anspriiche an das Verkehrsnetz wachsen auch inhaltlich — auch im
Zusammenhang mit Themen wie Schulwegsicherheit und den Anforde-
rungen der nichtmotorisierten Verkehrsarten.

- Umweltpolitische Zielsetzungen greifen zukiinftig moglicherweise krafti-
ger in die Verkehrsmittelwahlfreiheit bzw. in die Optionen fur die Benut-
zung von Verkehrsmitteln ein.

- Die Anspruche an den Verkehrsraum werden gréRer, der vorhandene
Platz ist nicht beliebig teilbar.

- Die Anliegen und Mdglichkeiten der Verkehrsarten im begrenzten Ver-
kehrsraum mussen daher viel starker als bisher diskutiert und neu ver-
teilt werden. Das verkehrliche Leitbild versucht Antworten auf diese Her-
ausforderungen zu geben, die die politische Diskussion und damit die
Schwerpunkte der zukinftigen verkehrlichen Entwicklung strukturieren.

Umwelt und Verkehr GmbH 1



1 Das Leitbild

Das Leitbild bedarf dabei intensiver offentlicher Diskussionen und Abstim-

mungen.
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Abb. 1: Ablauf Verkehrsentwicklungsplanung Stadt Aurich
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2 Lage und Struktur

2 Lage und Struktur

Die Stadt Aurich ist ein Mittelzentrum mit etwa 43.000 Einwohnern und liegt
zentral in Ostfriesland. Sie besteht aus dem Kernort Aurich mit rund 30.000
Einwohnern und den 21 angrenzenden Stadtteilen, die bis zu 15 km ent-
fernt sind! (siehe Abb. 2). Die Einwohnerentwicklung in den zurickliegen-
den Jahren ist stabil.

Bundesstrae

Landesstrale

Kreisstrae

Middels

Spekendorf

Pfalzdorf

Sandhorst

Brockzetel

Aurich (Ostfriesland) VAIEED

Egels

Popens

Abb. 2: Ubersicht der Stadt Aurich und ihrer Stadtteile

Die Innenstadt mit ihrem ausgepragten Zentrums- und Dienstleistungsbe-
reich, der FuRgangerzone, dem gerade neu aufgestellten Carolinenhof,
dem Rathaus, dem Landkreis etc. hat eine hohe touristische Bedeutung.
Ausgedehnte Wohnquartiere arrondieren die Innenstadt jenseits des In-
nenstadt-/ Parkrings, der durch die B 72 und B 210 sowie dem Fischteich-

1 stadt Aurich, Stand: 31.12.2016
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2 Lage und Struktur

weg gebildet wird. In den eigensténdigen Ortsteilen hingegen ist die Ein-
zelhandelsentwicklung und Versorgungslage nicht Giberall optimal.

Aurich ist Gber die B 72 bzw. die B 210 an die A 31 angebunden. Die Bun-
desstral3en sichern die regionale Verflechtung zu den Oberzentren Olden-
burg und Wilhelmshaven sowie zu den Mittelzentren Jever und Emden.

Schienenverkehr ist in Aurich nur fur Guter moglich. Die Verbindungen im
offentlichen Verkehr werden uber Linienbusse via Leer und Emden herge-
stellt.

Aurich liegt im spinnenwebartigen Erholungs- und Radverbindungsnetz
Ostfriesland. Zahlreiche touristische Routen fiihren durch die Stadt.

Eine Ubersicht wichtiger Quellen und Ziele des Verkehrs sowie die Lage
der Gewerbegebiete in Aurich zeigt Abbildung 3.
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Abb. 3: Wichtige Quellen und Ziele in Aurich
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3 Rahmenbedingungen ,Stadt im Wandel*

3 Rahmenbedingungen ,,Stadt im Wandel*

3.1 Prognose 2040

Die Mobilitat ist im Wandel: Die allgemeine Verkehrsentwicklung? ist nicht
mehr steigend. Zukunftig ist mit geringem bzw. leichtem Riickgang der Ge-
samtfahrleistung des Kfz-Verkehrs zu rechnen. Die Motorisierungsdichte
wird jedoch weiterhin ansteigen.

Demgegeniiber nehmen — unabhéngig von der Entwicklung des motorisier-
ten Kfz-Verkehrs — Verkehrsmittel mit Elektrounterstiitzung (z.B. Pedelecs,
E-Roller, E-Rollstihle) sowie der Radverkehr zu. Zudem werden Umwelt-
belange im Verkehr immer prasenter. Demzufolge steht ein Erhalt und eine
Verbesserung der Verkehrsqualitat im Vordergrund der zuklnftigen Hand-
lungen und MalRnahmen im Verkehrsnetz.

Zeit

Abb. 4: Mobilitat, Trends, Wertewandel

Fir die Stadt Aurich wird bis zum Jahr 2040 eine leicht ricklaufige Einwoh-
nerentwicklung prognostiziert. Vor dem Hintergrund der Wanderungsge-
winne aus dem Umland und neuer Bewohner aus anderen Teilen Deutsch-
lands in den letzten Jahren ist in der Kernstadt voraussichtlich von einer

2 Shell-Pkw-Szenarien, Shell Deutschland + Prognose, Hamburg
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3 Rahmenbedingungen ,Stadt im Wandel®

Bevolkerungszunahme auszugehen, die gegenwartig auch — durch die
niedrigen Zinsen beglnstigt — Baugebiete und Nachverdichtung fordert.
Dass insbesondere altere Menschen in funktionierende Mittelzentren zie-
hen, um im Sinne einer "Stadt der kurzen Wege" zahlreiche Infrastruktur-
einrichtungen nahebei zu haben und somit auf das Kfz verzichten zu kon-
nen, wird fur Aurichs Kernstadt als Wachstumspotential gesehen. Demge-
genuber kann in einzelnen Ortsteilen die Einwohnerentwicklung durchaus
rucklaufig sein.

Die positive Einschatzung wird durch den Wandel im Handel und die damit
verbundenen Umstrukturierungsprozesse insbesondere des innerstadti-
schen Einzelhandels beeinflusst. Die Stadtsanierung tréagt dem insofern
Rechnung, als dass die Gesamterschlie3ung der Auricher Innenstadt vor
dem Hintergrund der zukunftigen Situation eine starkere Wohnnutzung be-
riicksichtigt.

Starkeren Einfluss auf das Verkehrsgeschehen haben die verdnderten de-

mografischen Rahmenbedingungen:

— Aufgrund der eingeschrankten Reaktionsfahigkeit und Mobilitat der &lter
werdenden Bevolkerung wird insgesamt langsamer gefahren.

— Die Nutzung von Hilfsmitteln fur den Ful3- und Radverkehr wie Rollato-
ren, Elektrorollistiihle, kleine fahrbare Elektrofahrzeuge sowie Pedelecs
nimmt stark zu. Dies ist heute schon im Straf3enraum sichtbar.

— Die Geschwindigkeiten im Radverkehr erhéhen sich. Dadurch verschar-
fen sich Konflikte zwischen dem Ful3- und dem Radverkehr. Die ge-
schwindigkeitsunterschiede zwischen elektrounterstutzten Verkehrsmit-
teln und Fulgangern werden gréRer. Die Anforderungen an Geh- und
Radwege verandern sich. Die Platzbedarfe auf Gehwegen werden stei-
gen.

— Die Diversifizierung auf dem Automobilmarkt mit hohen Absatzzahlen
von SUVs fihrt zu veranderten Anforderungen bspw. an Parkplatze.
Schon heute reagieren Einzelhandelsketten auf diese Entwicklung mit
breiteren Stellplatzen und breiteren Fahrgassen.

Umwelt und Verkehr GmbH 6



3 Rahmenbedingungen ,Stadtim Wandel*|

Demographischer Wandel
Barrierefreiheit
Energiewende
Klimaschutz
Wertewandel

Neue Mobilitatsformen
Rad hat Zukunft
Digitalisierung

Lebenswertes Wohnen in
Stadt und Umland
Inklusion

Recht auf Teilhabe

Abb. 4: Trends und Einflussfaktoren auf die Verkehrsprognose

3.2 Verkehrsaufkommen

Das Verkehrsaufkommen im Zuge des Stadtrings und der zulaufenden Ra-
dialen liegt oft Gber 20.000 Kfz / 24 h und erreicht im Bereich des 6stlichen
Innenstadtrings fast 30.000 Kfz / 24 h (vgl. Abb. 5). Die Verkehrsmengen
im nachgeordneten Stralennetz sind — mit Ausnahme des Fischteichwe-
ges, der Uber eine besondere Verbindungs- und ErschlieBungsfunktion zur
Tiefgarage Carolinenhof und zu weiteren Parkplatzen und Arbeitsstatten
verflgt — geringer.

Die Verkehrsmengen sind in der Abbildung 5 fir unterschiedliche Aus-
schnitte dargestellt (in Kfz / 24 h).

mr Umwelt und Verkehr GmbH 7



3 Rahmenbedingungen ,Stadtim Wandel*|
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Als Folge der geplanten Ortsumgehung werden die Verkehrsmengen redu-
ziert. Die prognostizierten Verkehrsmengen im Zuge der Bundesstra3en B
72 und B 210 liegen bei etwa 4.000 bis 9.000 Kfz / 24 h und im Zuge der L
71 etwa 3.000 Kfz / 24 h niedriger als heute.

Die Differenzdarstellung fir den Planfall (vgl. Abbildung 6) zeigt auf3erdem,
dass der Durchgangsverkehr deutlich zuriickgeht.

Im Zuge der Ortsumgehung werden insbesondere die Schwerverkehrszah-
len in der Stadt zurtickgehen.

mr Umwelt und Verkehr GmbH 8



3 Rahmenbedingungen ,Stadtim Wandel*|
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4 Was will Aurich im Verkehr erreichen?

4 Was will Aurich im Verkehr erreichen?

Aurich will eine Verbesserung der Verkehrsqualitét!

Fur alle Menschen in Aurich soll die Teilnahme am moglichst umwelt-
freundlichen Verkehr uneingeschrankt sichergestellt werden.

Aurich setzt deshalb klare verkehrliche Ziele:

— die schadstoffarme Mobilitéat soll geférdert werden,

— die Anteile des Rad- und Ful3verkehrs sollen gesteigert werden,

— innovativer Verkehr (E-Mobilitat, Car-Sharing, Rent-a-Bike etc.) soll er-
maglicht werden,

— die Barrieren bei der Nutzung offentlicher und nichtmotorisierter Ver-
kehrsmittel sollen beseitigt werden,

— die besonderen Belange von einzelnen Bevolkerungsgruppen sollen si-
chergestellt werden (Genderaspekte),

— die Teilnahme am Verkehr soll fir Menschen mit Behinderung verbes-
sert werden,

— die Gestaltung lebenswerter StralRenrdaume wird angestrebt,

— die leistungsfahige und verkehrssichere Abwicklung der notwendigen
motorisierten Verkehre soll gesichert werden,

— alle Verkehre sollen stadtvertraglich abgewickelt werden,

— OPNV soll allen Birgern ein Mindestmal an Mobilitat an allen Wochen-
tagen ermaoglichen.

Der VEP soll dazu beitragen, die Versorgungsfunktion der Innenstadt wei-
ter zu starken. Die Ortsteile sollen moglichst auf kurzen Wegen erreichbare
Versorgungszentren und sonstige Infrastruktureinrichtungen behalten bzw.
neu erhalten. Aurich will besonders fir den Rad- und FuRverkehr die Quali-
tat und die subjektive bzw. objektive Sicherheit bei der Teilnahme am Ver-
kehrsgeschehen verbessern.

Aurich konzentriert seine Bemuhungen in diesem VEP insbesondere auf
folgende Handlungsfelder:

Umwelt und Verkehr GmbH 10



4 Was will Aurich im Verkehr erreichen?

FuRverkehr fordern und die Barrierefreiheit herstellen!

— Gehwege sollen fiir FuRganger, also fir niedrige Geschwindigkeiten,
reserviert werden.

— Die im Allgemeinen Gleichbehandlungsgesetz (AGG)?® definierten An-
forderungen an die Barrierefreiheit sollen umgesetzt werden. Die ge-
samte Infrastruktur soll selbstversténdlich von Menschen mit und ohne
Behinderung, von Jungen und Alten, von Frauen und Mannern benutzt
werden kénnen (,Design fiir Alle®)*.

— Eine ,besitzbare® Stadt mit ,Ausruhmdbeln® in kurzen Abstanden, die
die Teilnahme am und den Aufenthalt im Verkehr erlaubt und die Auf-
enthaltsqualitat im Stral3enraum verbessert, ist herzustellen.

— Die Sicherung von Querungsstellen und auch die Anbindung an Halte-
stellen des OPNV erganzen das Wegenetz.

— Wege aus der Innenstadt in benachbarte Stadtteile und von Parkplat-
zen in die Innenstadt sollen aufgewertet werden.

— Belange von Kindern, Schilern und mobilitatseingeschrankten Perso-
nen sind besonders zu beachten — gerade bei den Wegen zu Freizeit
und Schule.

Barrierefreiheit

(  istkomfortabel )

; fiir 100 %
e, . derBevolkerung -~

/"Tst unentbehrtich ™\ e T e

! fir 10 % der

‘\ Bevolkerung i

7 st notwendig\
fuir 40 % der
Bevolkerung /

. -~
= -

Design ﬁ) forall

Abb. 7: Barrierefreiheit: notwendig fir viele, gut fur alle®

3 Allgemeines Gleichbehandlungsgesetz (AGG), BGB, vom 14.08.2006, zuletzt geéndert
durch Artikel 8 G vom 03.04.2013 (I 610)

4 FGSV: Hinweise fir barrierefreie Verkehrsanlagen (H BVA), Kdin 2011
S http://designforall.org/design.php
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4 Was will Aurich im Verkehr erreichen?

Radverkehr fordern!

— Radfahren wird schneller und soll fir alle Verkehrsteilnehmer sicher
maglich sein.

— Ein Hauptroutennetz sollte ortlich abgestimmt werden und in den Fla-
chennutzungsplan als Planungsgrundlage aufgenommen werden.

— Das Radverkehrsvorrangnetz ist durch Infrastrukturverbesserungen
kurzfristig zu optimieren.

— Das touristische Radwanderwegenetz soll fiur die Alltagsnutzung ge-
starkt werden.

— Radverkehr und seine Anlagen sind dem Kfz-Verkehr im Stral3enraum
sichtbar zu machen.

— Die vorhandene Radwegweisung wird um Ortliche Ziele erweitert.

— Ein Abstellanlagenkonzept sichert die bedarfsgerechte Erweiterung der
Abstellanlagen.

— Radverkehrsthemen sollten kontinuierlich durch Aktionen und Werbung
in offentlichen Gesprachen prasent bleiben.

Busse und Bahnen burgernah!

- Ergéanzend zum Regionalverkehr soll ein geeignetes innerstadtisches
Busverkehrsangebot entwickelt werden.

- Der ZOB soll in Bezug auf Lage und Angebot als Schnittstelle zwi-
schen B+R, P+R und einem evtl. Angebot im SPNV modernisiert wer-
den.

- Eine Verbesserung der Anbindung an den Schienenverkehr mit dem
Bus auf den Relationen Aurich - Leer und Aurich - Emden und der
Fernanbindung an den SPNV bzw. Fernbus soll erreicht werden.

- Die Qualitat des Busverkehrs durch verbesserte Umsteigebeziehungen
und Taktverdichtung sowie Linienverlaufsanderungen wird geprduift.

- Das Rufbusangebot soll verbessert werden.

Umwelt und Verkehr GmbH 12



5 Handlungsfelder und MaRnahmen

5 Handlungsfelder und Mal3inahmen

5.1 Stadt der kurzen Wege
fordern!

+ | lebenswerte Stadtmitte

+ | dezentrale Versorgung

- Zasur der BundesstralRe

Aurich zu einer ,Stadt der kurzen Wege“ zu machen ist nicht schwer. Es
braucht Vorrangrouten fiir das nichtmotorisierte ,Vorwartskommen® in der
kompakten Stadtstruktur. Die Ortsteile haben haufig auf kurzen Wegen er-
reichbare Versorgungszentren und Infrastruktureinrichtungen. Die Anbin-
dung der Schulen, Nahversorgungszentren, Arbeitsstatten und Innenstadt
muss weiter verbessert werden.

Eine Wiedergewinnung von Stral3enraum fur den Fuf3- und Radverkehr
durch die Ruckentwicklung Uberdimensionierter Fahrbahnbereiche entlang
des Stadtrings und der B 210 sind vorzubereiten und im Zuge der Ortsum-
fahrung umzusetzen.

Vorrangig sind MalRnahmen der Siedlungsentwicklung darauf abzustellen,
dass:

— eine Nachverdichtung stattfindet,

— Radvorrang bei der innerdrtlichen ErschlieBung hergestellt wird,

— Wegebeziehungen innerhalb der Wohnbereiche verbessert werden,

— Rad- und FulRverkehr konfliktfrei gefiihrt werden sowie

— der innerortliche OPNV regelméaRig die Quartiere anfahrt.

Flankierende dabei Malinahmen sind:

— ein regionales Bewusstsein im Einkaufsverhalten,
— die Starkung der Lieferanten vor Ort,

— die Forderung regionaler Produkte.

Umwelt und Verkehr GmbH 13
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5.2 FufRverkehr fordern und die

) S + | grofRziigige FulRgangerzone
Barrierefreiheit umsetzen!

+ | viele kleine Wegeverbindun-

gen

- tlw. fehlende Querungshilfen
- kein durchgangiges barriere-

freies Wegenetz

Die Kernstadt Aurich ist aufgrund seiner kompakten Stadtstruktur und ma-
ximalen Entfernungen von ca. 5 km bis zum Stadtrand als prinzipiell ful3-
gangerfreundlich zu bezeichnen. Im Geschaftsbereich der Innenstadt in
Nord-Sud- und Ost-West-Richtung steht eine ausgedehnte Ful3g&ngerzone
zur Verfugung. Daruber hinaus bestehen zahlreiche radiale Wegebezie-
hungen. Die Verbindungswege sowie die Park- und Griinanlagen und der
Georgswall zwischen Rathaus und Geschaftsbereich erganzen den ful3-
gangerfreundlichen Eindruck der Stadt, der nur durch den Innenstadt- bzw.
Parkring stark gestort wird. Aus den Wohnquartieren gibt es Hauptwege-
verbindungen, die mit nur teilweise gesicherten Querungen uber den In-
nenstadt-/ Parkring in die Innenstadt fihren.

Die Sicherung von Querungsstellen fur FuRganger ist in Aurich Gberwie-
gend LSA-geregelt. Die Wartezeiten sind insbesondere im Bereich des In-
nenstadt-/ Parkrings fur Fuganger zu verkirzen. Besonders problematisch
sind die Querungen im Zuge der B 72 / B 210. Hier miussen Fuf3ganger
lange Wartezeiten in Kauf nehmen.

An den Hauptverkehrsstral3en stehen oft nur schmale FuBwege zur Verfu-
gung und der Komfort des Zu-Ful3-Gehens sinkt. Auch in den Wohnquartie-
ren gibt es haufig keine oder nur schmale Fulwege, sodass ein ricksichts-
volles Miteinander von Kfz, Ful3gédngern sowie Radfahrern gefordert ist.
Nicht immer funktioniert dies zur Zufriedenheit der Nutzer.

Die Nutzung von Hilfsmitteln fir den Ful3- und Radverkehr, bspw. Rollato-
ren, Elektrorollstiihle, kleine fahrbare Elektrofahrzeuge sowie Pedelecs,
nimmt stark zu. Sie zeigt zunehmend Grenzen der StralRenraumgestaltung,
insbesondere in Bezug auf die Gehwegbreiten auf. Die Geschwindigkeiten
im Radverkehr erhéhen sich. Dadurch verschérfen sich Konflikte zwischen
dem Fuf3- und Radverkehr. Die Geschwindigkeitsunterschiede zwischen

Umwelt und Verkehr GmbH 14
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elektrounterstutzten Verkehrsmitteln, z.B. Pedelecs, E-Rollern und Ful3-
gangern werden grofRer. Die Anforderungen an Geh- und Radwege verén-
dern sich. Die Platzbedarfe auf Gehwegen werden steigen, sodass die oh-
nehin oftmals schmalen Ful3wege in Aurich nicht l[Anger ausreichend sind.
Klagen von Nutzern tber eingeschrankte Sicherheit und fehlende Barriere-
freiheit gibt es aktuell schon haufig.

Die Bedingungen des Ful3verkehrs im Stadtgebiet sind nicht nur im Hinblick
auf die Barrierefreiheit zu verbessern. Aurich will (Haupt-) FuRwegeverbin-
dungen fir die Innenstadt und die Stadtteile sowie zwischen den Ortsteilen
und zur Anbindung an die Naherholungsbereiche weiterentwickeln und
festschreiben. Wichtige Wege sollten qualitativ in einen barrierefreien Aus-
bauzustand versetzt werden. Abbildung 8 zeigt beispielhaft, wie ein barrie-
refreies Wegenetz in Aurich aussehen kann.

Auch die FuRRgangerzone soll umgebaut und an die barrierefreien Erforder-
nisse angepasst werden.

2 2 s o O lgolgehérn!!
Wllhelmlnenhol/z/ s Eschen s
/ g
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Abb. 8: beispielhaftes barrierefreies Wegenetz
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Der Anspruch an stdrungsfreie Seitenrdume fiir den Ful3gangerverkehr, an
Ruhebereiche und die Aufenthaltsqualitdt im Stral3enraum steigt. Deshalb
will Aurich eine ,besitzbare Stadt“ werden, d.h. innerhalb des (barrierefrei-
en) Haupt-FuRBwegenetzes sollen in kurzen Abstanden Sitzgelegenheiten
fur Ruhepausen u.a. fur mobilitdtseingeschrankte Personen angeboten
werden.

Ferner sind barrierefreie Querungen zu installieren und die Anbindung
wichtiger Offentlicher Einrichtungen und Schulen ist sicherzustellen.

Beispiele von Ansatzen zu barrierefreien Querungen finden sich bereits in
Aurich (vgl. Abbildung 9).

Abb. 10: barrierefreie Querung an einer LSA in Aurich

mr Umwelt und Verkehr GmbH 16
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5.3 Radverkehr fordern!
+ | hoher Radverkehrsanteil in

Bezug auf die StadtgroRe
+ | gut ausgebautes, aul3er-

ortliches Verbindungsnetz

- | bestehende Radverkehrs-
anlagen sind mangelhaft, tlw.
nicht regelkonform und -
ckenhaft

- | ein ausgebautes inner-
stadtisches Radnetz ist nicht

vorhanden

In Aurich wird viel Rad gefahren. Die topografische Lage der Stadt schafft
bereits sehr gute Bedingungen fir den Radverkehr. Radverkehr ist im
Stadtbild ,prasent”. Traditionell werden hochbordgeflhrte Radverkehrsan-
lagen (kombinierte Geh- und Radwege) bevorzugt.

Das Radverkehrsaufkommen in der Stadt Aurich wurde seit 2015 mehrfach
erhoben und dokumentiert, um die Bedeutung und Entwicklung des Rad-
verkehrs aufzuzeigen (vgl. Abb. 11).

Auf hochfrequentierten Streckenabschnitten werden Radverkehrsmengen
von bis zu 3.000 Radfahrern / 13 h (Bereich Fischteichweg und Parallelver-
bindung zur B 210) erzielt. Auch auf radialen und tangentialen Achsen im
nachgeordneten StralRen- und Wegenetz werden Radverkehrsmengen von
bis zu 1.500 R&dern / 13 h gezahlt. Dies ist fur eine Stadt in der Grof3en-
ordnung von Aurich sehr viel. Nichtsdestotrotz ist die Radinfrastruktur in
Aurich nahezu unsichtbar. Dabei wird nicht nur im Schiler- und Ausbil-
dungsverkehr, sondern auch im Alltag viel Rad gefahren.

Umwelt und Verkehr GmbH 17
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Abb. 11: Radverkehrsmengen 2017 (Radfahrer / 13 h)

[rem -

Um die Situation im Radverkehr zu verbessern hat die Stadt Aurich einen
.,Masterplan Radverkehr erstellen lassen, der die Bestandssituation er-
fasst, Mangel dokumentiert und Verbesserungsmafinahmen vorschlagt.

Steigerung des Erhohung der Konsens
Radverkehrsanteils Verkehrssicherheit «pro Radverkehr”

Abb. 12: Ziele des Masterplans Radverkehr®

Die im Masterplan Radverkehr genannten Ziele sollten zukunftig aufgegrif-
fen und weiter verfolgt bzw. vertieft werden. Auch das verkehrliche Leitbild

6 Masterplan Radverkehr Aurich, SHP, Hannover
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des VEP greift die Ziele des Masterplans Radverkehr an verschiedenen
Stellen auf.

Probleme im bestehenden Radwegenetz

Eine moderne Radverkehrsinfrastruktur mit Elementen wie separaten Rad-
verkehrsampeln, vorgezogenen Aufstellflachen, direkter fahrbahnanliegen-
der Radwegefiihrung und ausreichend breiten Radschutzstreifen / Rad-
fahrstreifen ist in Aurich nur teilweise vorhanden.

Wesentliche Mangel im bestehende Radwegenetz sind (vgl. auch 7):

— bauliche Mangel,

— Radwege und Radfahrstreifen haufig zu schmal,

— umwegige Fuhrung an Knotenpunkten,

— unibersichtliche Einmindungsbereiche,

— Fuhrung auf Zwei-Richtungs-Radwegen,

— Uberwiegend gemeinsame Geh- und Radwege,

— keine Stringenz in der Radverkehrsfiihrung,

— fehlende Sicherung beim Wechsel von zweiseitige auf einseitige Rad-
verkehrsfihrung,

— fehlende LSA-Signalisierung fir den Radverkehr,

— Befahrung der FuRgangerzone nur von 22-9 Uhr gestattet,

— Barrierewirkung Innenstadt-/ Parkring,

— Wegequalitat tlw. Verbesserungswurdig.

Die derzeitigen gesetzlichen Rahmenbedingungen schlie3en viele in Aurich
Ubliche Radfiihrungsformen — insbesondere Zwei-Richtungs-Radwege und
kombinierte Geh- und Radwege — aus.

Die Fuhrung des Radverkehrs ist an nahezu allen signalgeregelten Kno-
tenpunkten indirekt und die Signalsteuerung nicht auf die Anforderungen
des Radverkehrs abgestimmt.

Eine ausreichende Beleuchtung der Radwege ist nur teilweise vorhanden.
Radabstellanlagen fehlen bei vielen 6ffentlichen Einrichtungen und beson-
ders im Innenstadtbereich.

7 Masterplan Radverkehr Aurich, SHP, Hannover
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Die Vernetzung der Radverkehrsanlagen ist nicht durchgehend gegeben.
Strallenunabhéngige Wegeverbindungen sowie Wege in Tempo-30-Zonen
erganzen das tlw. wenig erkennbare Netz entlang der Hauptverkehrsstra-
Ben. Ein Hauptradwegenetz ist nicht vorhanden, obwohl in vielen Berei-
chen, durch die hohen Radverkehrsmengen, vorgezeichnet.

Radverkehrsnetz entwickeln!

Radverkehr gehort zum Fahrverkehr und ist demzufolge mdglichst fahr-
bahnintegriert zu fihren. Um eine hohe Akzeptanz und ein Nebeneinander-
fahren zu erméglichen sollen separate Radverkehrsanlagen préaferiert wer-
den. Hochbord-Radverkehrsanlagen gibt es nur unter bestimmten Voraus-
setzungen, wie:

— StralRen mit mehr als 10.000 Kfz / 24 h und

— durchgehend > 2,50 m breit — im Einrichtungsverkehr.

Fur den Radverkehr sollte es ein Hauptroutennetz mit moglichst direkten
und umwegefreien Verbindungen geben.

Radverkehrsnetz
\ == Hauptrouten
- = Nebenrouten
) \ 7// - Freizeitrouten

7

- .
i e

Ausschnitt Innenstadt

Abb. 13: Radverkehrsnetz — Entwurf 8

8 Masterplan Radverkehr Aurich, SHP, Hannover
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Das in Abbildung 13 dargestellte Routennetz sollte inhaltlich geprdift, breit
in der Offentlichkeit diskutiert und als Netz beschlossen werden, um einen
prioritdaren Routenausbau mit unterschiedlicher Maflinahmenintensitat zu
ermaoglichen.

Um das Radfahren in Aurich weiter zu férdern und die Sicherheit zu erho-
hen muss der Radverkehr schnell sichtbarer gemacht werden. Dies gilt in
Bezug auf eine Sichtbarmachung fur den Kfz-Verkehr ebenso wie fir den
FuBverkehr. Dazu gehoren Hilfestellungen zur fahrbahnintegrierten Fih-
rung des Radverkehrs wie:

— radverkehrsgerechte Knotenfuhrungen,

— vorgezogene Aufstellflachen,

— eigene Signalgeber,

— Einfadelungsstreifen,

— Schutzstreifen und ahnliches,

— Fahrradstrafien, etc.

Um Radfahren in der Auricher Innenstadt zu optimieren ist einerseits die
abschnittsweise Freigabe der Ful3gangerzone zu prifen (Achtung: immer
Gehweg, Radfahrer frei). Eine Umfahrung ist auf den Radverkehrsanlagen
des StadtstralBenrings komfortabel mdglich. Ob ein zusétzlicher ,City-
Radring“ notwendig ist sollte im Rahmen der Netzdiskussion gepruft wer-
den.

Task-Force-Rad“!

Eine ,Task-Force-Rad“ kdnnte eingesetzt werden, um akute Mangel schnell
und unburokratisch zu beseitigen, sowie die Umsetzung von MalRnahmen
und deren Erfolg zu evaluieren.

Dazu waéren fur ein Sanierungsprogramm Mittel bereitzustellen, die unbiro-
kratisch fir Mangelbehebung genutzt werden kdnnen.

Grollere Malinahmen wie z.B. Knotenpunktumbauten sind sukzessive zu
realisieren. Fur den schrittweisen Ausbau der Radinfrastruktur sind eigene
Haushaltsmittel bereitzustellen und die Abstimmung mit den Baulasttragern

und Initiativen zu intensivieren.
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Offentlichkeit beteiligen!

Kernfragen der Radverkehrsinfrastruktur sollten kontinuierlich 6ffentlich
diskutiert werden. Die Anwendung der aktuellen gesetzlichen Regeln,
Richtlinien und wissenschattliche Erkenntnisse, sollte zu einer einvernehm-
lichen, mit dem Ziel mdglichst viele Leute auf den Umstieg auf das Rad zu
bewegen, ,Auricher Lésung“ geflihrt werden. Diese soll sich an den Gege-
benheiten im Umfeld und an den gesetzlichen Regelungen orientieren.

Alle Moglichkeiten die Akzeptanz des Radverkehrs weiter zu starken und
den Radverkehrsanteil zu erhéhen sollen ausgeschopft werden, wie bspw.
ein betriebliches Mobilitatsmanagement, das u.a. die Vorteile der Nutzung
des Fahrrads behandelt.

Radverkehr soll erganzend durch Aktionen und Werbung gefordert werden
wie bspw.:

- Radverkehrssicherheitstage

- Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” u.a.

- sicher per Rad zur Schule ohne Auto

Verkntpfung mit dem OPNV verbessern!

Verknupfung von Rad und OPNV ist heute selbstverstandlich. Zu prifen
sind:

- dauerhafte, kostenfreie Fahrradmitnahme,

- Uberdachte Abstellanlagen an stérker genutzten Haltestellen (B+R),

- Ausweitung touristischer Mithahmeangebote.

Fahrradabstellanlagen erweitern!

Nicht nur durch den hohen Wert heutiger Fahrrader (E-Bikes, Pedelecs,
hochwertige konventionelle R&der) gewinnen sichere und komfortable
Radabstellanlagen immer mehr an Bedeutung. Sind sie vorhanden nutzen
mehr Personen das Fahrrad im Alltag. Neben Standorten an 6ffentlicher
Infrastruktur und Handel sind auch wohnortbezogene, ebenerdige Anlagen,
die sicher, komfortabel und beleuchtet sind, einzurichten. Vorschlage fur
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die Innenstadt wurden im Rahmen des Innenstadtparkkonzeptes vorge-
legt®.

Die Einrichtung von Fahrradstationen mit Wartung und Pannenhilfe kann,
bspw. als Sozialprojekt, eine zuséatzliche Unterstitzung sein.

Die bedarfsgerechte Erweiterung der Radabstellanlagen ist notwendig. Fur
die Umsetzung sollten ein MalRBhahmenkatasters und eine Prioritatenliste
erstellt werden.

Verknupfung mit Nachbarkommunen!

Die Anbindung an weiter entfernt gelegene Ortsteile wie etwa Sandhorst
oder Schirum und der Nachbarkommunen (bspw. Stdbrookmerland) sollte
verbessert werden, um den Radverkehrsanteil zu erhéhen. Eine geeignete
Mdoglichkeit, ztigig und storungsfrei befahrbare Routen bereitzustellen, bie-
ten bspw. Radschnellwege, die aus Mitteln des BMWi Nds. gefdrdert wer-
den. Hier sollte die Stadt einen Vorstol3 auf Landesebene initiieren.

Fordermdglichkeiten prifen!

Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur wird in vielen Forderprogrammen
unterstitzt (GVFG, Klimaschutz, NRVP, EFRE etc.) und sollte pro aktiv an-
gewandt werden.

9 PGT Umwelt und Verkehr GmbH, Aktualisierung der Parkraumsituation Innenstadt, Han-

nover 2017/2018, in Bearbeitung
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Abb. 14: werktagliches Regionalbusnetz

Wahrend das Regionalbusnetz (vgl. Abb. 14) neben den Schulerverkehrs-
beziehungen die getakteten Verbindungen nach Emden, Leer und Norden
aufweist, gibt es fur den innerstadtischen Busverkehr keine eigenstandigen
Linien. Der Regionalverkehr Gbernimmt zu einem geringen Teil radial die
Bedienung in der Stadt. Insgesamt ist das innerstadtische Bedienungsan-
gebot unzureichend. Obgleich die gesamte Stadt Haltestellen aufweist, die
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auf kurzem Wege erreichbar sind, ist die Bedienungshéaufigkeit an inner-
stadtischen Haltestellen sehr unterschiedlich. Der Auricher ZOB liegt zent-
ral am nordéstlichen Rand der Innenstadt und bietet eine gute Erreichbar-
keit der Geschéftslagen.

Zurzeit besteht eine Anbindung an das Schienenverkehrsnetz in Leer Uber
die Buslinie 460. Die Linie verkehrt jeweils stindlich ab dem ZOB. Auch die
Linie 481 tber Mormerland verkehrt stiindlich nach Leer. Die Verbindung
zwischen Aurich und Emden uber die Linie 410 ist montags bis samstags
mit einem (halb-)stiindigem Takt gut ausgebaut. Zwischen Aurich und Nor-
den verkehrt die Buslinie 411 ebenfalls im Ein-Stunden-Takt. In Georgsheil
sind die Umsteigezeiten der Linien 410 und 411 aufeinander abgestimmit.
Abgesehen von diesen Verbindungen beschrénken sich regelméaRige Tak-
tungen auf wenige Linien. Im Sudosten verkehren werktags einige Linien,
die jedoch nur auf die Abwicklung des Schulverkehrs ausgelegt sind, bspw.
Linie 463 Richtung Wiesmoor, Linie 471 Richtung Bagband, Linie 486 Uber
Lubbertsfehn und Linie R483 nach Ihlow (vgl. Abb. 14).

Wenn die klimapolitischen Ziele ernst genommen werden ist davon auszu-
gehen, dass Aurich wieder an das Bahn-Netz angeschlossen werden
muss. Insofern ist eine klare Aussage fur eine Anbindung des alten Bahn-
hofs und die Verknipfung mit dem stadtischen und regionalen Bushetz n6-
tig. Im Zuge der Diskussion um die Wiederaufnahme des SPNV wird eine
Verlagerung des ZOB-Standortes hin zum méglichen Bahnhof im Bereich
Sparkassen-Arena diskutiert. Die Verlegung des ZOB ist mit einer grof3zu-
gigen, gut an die Fahrbahn von allen Bussen angedienten Haltestelle im
Bereich des Wallster Weg die verninftigste Losung.

Der Nahverkehrsplan zeigt ein Ziel-Bedienungsnetz (siehe Abb. 15), das
eine Taktverdichtung und teilweisen Ausbau der Strecken vorsieht. Bis
2022 soll das Netz umgesetzt werdenl0, Stadtische Interessen fir einen
Stadtbusverkehr in Aurich missen damit verkniipft werden.

10 vgl. Nahverkehrsplan Landkreis Aurich (2018)
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Abb. 15: Zielnetz der Bedienungsebenen BE1 und BE211

Dartber hinaus muss die Bedienungshaufigkeit des Busverkehrs erheblich
ausgeweitet werden. Dabei kdnnen bedarfsgesteuerte Systeme nur in Ein-
zelfallen in der Stadt selbst bzw. im Kernstadt-Ortsteil-Verkehr ein ange-
messenes Ersatzangebot fur einen Linientakt sein. Die Regionalbusse (Be-
dienungsebene 1) sollten durchgehend Aufgaben im Stadtverkehr Uber-
nehmen und um ein kernstadtbezogenes Angebot erganzt werden.

Geprift werden soll:

- Taktverdichtung — verstarktes Angebot fir Pendler,

- Linienverlaufsdnderungen zur Integration und verstarkten Nutzung im
Stadtverkehr,

- Priufung bedarfsgesteuerter Erganzungssysteme (,Anrufbus®, wird aktu-
ell in einer separaten Untersuchung gepruift),

- Verknipfung mit dem Fahrrad verbessern, bspw. durch die Installation
von B+R-Anlagen an zentralen Haltestellen im Umland,

- Einheitliche Radmitnahme — kostenfrei!

11 ygl. Nahverkehrsplan Landkreis Aurich (2018)
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Barrierefreiheit im OPNV

Besondere Verbesserungsbedarfe ergeben sich bei der Barrierefreiheit. Fr
mobilititseingeschrénkte Fahrgéste ist die Situation in Aurich problema-
tisch. Viele Haltestellen sind nicht barrierefrei gestaltet. Besonders der der-
zeitige Zustand des ZOB ist ungeniigend.

Eine ausreichende Haltestellenlange, taktile Elemente, Sitzgelegenheiten
etc. sollen gewahrleistet werden. Auch die Zuwege zu den Haltestellen sind
verbesserungswirdig. Dariiber hinaus sollten die Fahrzeuge selbst modern
und barrierefrei gestaltet werden, z.B. durch den Einsatz von Niederflur-
bussen, einer ausreichenden Dimensionierung von Sondernutzungsflachen
und taktilen Kennzeichnungeni2,

12 vgl. Nahverkehrsplan Landkreis Aurich (2018)
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5.5 Verkehrssicherheit weiter
erhdéhen!

+ | keine Unfallhaufungsstellen

- | (subjektiv) eingeschrankte
Sicherheit
- | tiw. mangelhafte Sicherung

der Schulwege

Innerhalb der Wohnquartiere und den Hauptverkehrsstral3en des Stadtge-
bietes gibt es wenig schwere Unfélle und keine Unfallhdufungsstellen. Be-
klagt wird die (subjektiv) eingeschrankte Verkehrssicherheit. Das hangt
auch mit der drtlichen Zunahme von Verkehr durch Wohnbauentwicklung
zusammen.

Die Art und Weise der Radverkehrsfihrung (Zwei-Richtungs-Betrieb von
Radverkehrsanlagen) ist ein haufiger Konflikt und auffallig haufig die Ursa-
che von Unfallen mit Radbeteiligung. (vgl. Abb. 16). Die meisten Unfalle mit
Radverkehrsbeteiligung passieren in Aurich beim Abbiegen, Einbiegen und
Kreuzen. Glucklicherweise gehen nur wenige Unfélle mit schwerem Perso-
nenschaden aus!3.

13 vgl. Masterplan Radverkehr Aurich, SHP, Hannover
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Abb. 16: Unfallibersicht Aurich (Zusammenstellung PGT)
Vision Zero

Die Ideen einer ,Vision Zero“, einer Stadt Aurich ohne Unfalle mit Todesfol-

ge, sollte diskutiert und umgesetzt werden. ,Vision Zero“ steht fiir einen Pa-

radigmenwechsel in der Verkehrssicherheitsarbeit und fiir ein umfassendes

Handlungskonzept, das auf zwei Grundprinzipien basiert:

1. Der Mensch macht Fehler. Das System Verkehr muss mit diesen Feh-
lern rechnen und sie ,verzeihen®. Aus diesem Prinzip folgt, dass nicht
mehr allein die Unfallbeteiligten Verantwortung fiir Unfélle Gbernehmen
missen. Unfallvermeidung wird zur gesellschaftlichen Aufgabe, in die
u.a. auch die Automobilindustrie, die Bauverwaltung und die Versiche-
rungen einbezogen werden.

2. Die Belastbarkeitsgrenzen des menschlichen Korpers werden zum ent-
scheidenden Malfstab. Unfallfolgen dirfen auch im schlimmsten Fall

nicht mehr tédlich sein.“14

14 vCD (Hrsg.): VCD Masterplan — Vision Zero (Kurzfassung), Berlin 2009
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Die Erh6hung der Verkehrssicherheit soll durch verschiedene MalRnahmen

sichergestellt werden. Hierzu gehoren:

— Geschwindigkeitsreduzierungen,

— Durchfuhrung von Kontrollen und Displays zur Anzeige der jeweiligen
Geschwindigkeiten,

— Querungsstellensicherung besonders an den Haltestellen,

— Erh6hung der Radverkehrssicherheit durch Uberpriifung der Knoten-
punkte.

Als Teil der ,Vision Zero* anzusehen ist ein stralenraumabhangiges Ge-
schwindigkeitskonzept fur das Hauptverkehrsstra3ennetz. Dieses setzt ab-
weichend neben 50 km / h zul&ssiger Hochstgeschwindigkeit auch Berei-
che mit 30 km / h auf Abschnitten fest.

Schulwegsicherheit

Der Schwerpunkt der Bemiihungen fiir subjektive und objektive Verkehrssi-

cherheit sollte in einem zu erstellenden Schulwegkonzept liegen, das sich

mit dem Verhalten der veranderten Verkehrsmittelwahl zum Schulweg aus-

einandersetzen muss. Kinder weisen heute haufig Ubergewicht und laut

medizinischen Untersuchungen bis zu 25 % eingeschrankte Herzleistung

auf, da sie kaum mehr ihre eigenen Fif3e (zur Schule) benutzen. Durch die

Ruckbankperspektive ist die Wahrnehmung des Verkehrsgeschehens

obendrein eingeschrankt, sodass eine Teilnahme am Verkehr nicht mehr

erfahren wird. Fragestellungen, die fur den Schulweg geldst werden mus-

sen, sind daher:

— Musste nicht systematisch das Erreichen der Schule mit eigener Kraft
per Fu3, Roller, Rad geférdert werden?

— Sollen Schulen dann Gberhaupt im naheren Umfeld per Kfz anfahrbar
sein?

— Massten nicht ,Hol- und Bring-Zonen“ an geeigneten Stellen in ausrei-
chender Entfernung zu Schule eingerichtet werden?

Mangels geeigneter Alternativen fir Hol- und Bringzonen in ausreichender
Entfernung wurde fur das Bespiel GS Upstalsboom im Stadtteil Haxtum ein
integratives Malinahmenkonzept mit Vorrang flr Radverkehr entwickelt
(vgl. Abb. 17).
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@ Tempo 30 2
FahrradstraBBe

@ Hol-/ Bringzone

Optimierung
Hol-/ Bringverkehr

Ein ahnliches Konzept ist auf andere Schulen und Kindergéarten auszudeh-

nen und sollte

— insbesondere die Einrichtung einer Hol- und Bringzone, um die Eltern-
verkehre zu lenken,

— Radwegeverbindungen, die die Schule mit den Einzugsgebieten verbin-
den,

— Tempo-30-Strecken (-Zonen) an den Zugangsstral3en (insbesondere der
Grundschulen)

prifen.

Vorrangig sollte dies an den Standorten:
- IGS

— Gymnasium

— Waldschule-Egels

untersucht werden.
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Die MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollten durch Of-
fentlichkeitsarbeit und verschiedene Kampagnen, speziell auch an Schulen,
begleitet werden.

Schulstandorte

Ogenb:
Standort mit Tempo 30- gensargen
Empfehlung
o Sta?don ohne (30) ok
Veranderung . o
7 Standort mit Dietrichsfeld GS Middels
- ® vorhandenem Tempo 30
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Marineartilleciearsenal B210
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Tannenhausen
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/
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3 AU ChgGS Lambertischule
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Extups” &g \ Osterfeld e .
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Daten von OpenStreetMap - verdffentlicht unter CC-BY-SA 2.0

Abb. 18: Ubersicht der Handlungsempfehlungen fir die untersuchten
Schulstandorte (Stand: August 2018)
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5.6  StralRennetz optimieren! . _
+ | die ortliche ErschlieRung

durch das StralRennetz ist im
Wesentlichen gut

+ | Erreichbarkeit der Stadt Uber
das FernstralRennetz wird
durch aktuelle Planungen

weiter verbessert

- in Teilbereichen hohe Belas-
tung durch Larm- und Schad-
stoffemissionen

- | Geschwindigkeiten u.a. an

den Ortseinfahrten zu hoch

Aurich ist Uber die BundesstraRen B 72 und B 210 an die A 28 und A 31
angebunden. AulRerdem fiihren einige Landesstral3en als Hauptverkehrs-
stralRen direkt in bzw. durch die Innenstadt von Aurich.

Die BundesstraRen verlaufen im Kernstadtgebiet grof3tenteils vierstreifig
und bilden eine starke Zasur. Die parallel gefihrten Rad- und Gehwege
sind teilweise sehr schmal und geniigen haufig nicht dem Verkehrsauf-
kommen.
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Abb. 19: StralRennetz Stadt Aurich

Die Abwicklung des Kfz-Verkehrs ist nahezu Uberall leistungsfahig maglich.
Die Situation des ortlichen StraRennetzes ist — bezogen auf die verkehrli-
che ErschlieBung — im Wesentlichen gut. Im Bereich der Ortseinfahrten
tragen Radarmessungen und stationare ,Blitzer zu einer gewissen Beruhi-
gung bei. In Teilen des Stral3ennetzes bestehen teilweise schlechte Bedin-
gungen in den Seitenraumen durch den hohen Platzbedarf der mehrstreifi-
gen Fahrbahn. Die Abgrenzung von Wohnstrallen und Sammelstraf3en
bzw. ortsteilverbindenden Straf3en ist oft nicht eindeutig. Die teilweise auch
durch Schleichverkehr belasteten ortsteilverbindenden Stralen weisen
haufig wohnstralRenahnliche Querschnitte auf.

Das Straf3ennetz wird sich zukinftig stark @ndern. Wesentliches Element
ist die, in Planung befindliche, Ortsumfahrung, die im RROP 2015 aufge-
fuhrt ist1>. Zu dem ,Gesamtpaket” gehort auch der direkte Autobahnzubrin-
ger zur A 31 (vgl. Abb. 20)

15 Regionales Raumordnungsprogramm (RROP) des Landkreises Aurich, 2018
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Abb. 20: Lage der Ortsumgehung Aurich mit Anbindung an die A 31

Die B 210/ B 72 wird dadurch zukinftig nicht mehr durch das Stadtzentrum
fuhren. Als Folge der geplanten Ortsumgehung, deren Realisierung in den
nachsten 10 bis 15 Jahren zu erwarten ist, wird das innerstadtische Stra-
Rennetz abgestuft. Die Pkw-Verkehrsmengen auf dem Stadtring werden
um bis zu 9.000 Kfz / 24 h reduziert. Nahezu vollstandig entfallt der schwe-
re Lkw-Verkehr.

Um die dadurch moglichen Spielrdume fur die Umgestaltung der Stral3en-
rAume zu nutzen, sind frihzeitig geeignete MalRnahmenvorschlage und
Umbaukonzepte zu entwickeln. Durch die Entlastung der Verkehre beste-
hen Chancen fur viele sinnvolle Umbauprojekte, die vorrangig Barrierefrei-
heit sowie Radverkehr und Ful3gangerverkehr férdern sollten. Der Hand-
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lungsspielraum fir den stadtvertraglichen StralRenumbau wird dadurch er-
heblich grofer.

Verbesserungsbedarfe fur die Verkehrsabwicklung besonders der nicht mo-
torisierten Verkehrsteilnehmer kénnen anvisiert und tlw. bereits im Vorgriff
auf die Inbetriebnahme der neuen StraRen umgesetzt werden. Innerstadti-
sche StraBen sollen zukinftig ausschlieBlich zweistreifig und mit mehr
Querungsmaoglichkeiten als bisher ausgestattet sein.

Abbildung 21 zeigt eine Konzeptmdglichkeit des Ruckbaus der heute vier-
streifigen B 210 zu einer zweistreifigen Hauptverkehrsstral3e mit anliegen-
dem Radfahrstreifen.
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Abb. 21: Konzeptmoglichkeit Neugestaltung der heutigen B 210
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Abbildung 22 zeigt die mit der Entwicklung der Kaserne verbundene erfor-
derliche Einbindung der B 210.
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5.7 Orientierung im Verkehr verbessern!

Innerodrtliche Wegweisungen sind zu verbessern. Eine schlissige Wegwei-
sung muss im Hinblick auf die geplante Ortsumgehung die ,weile“ Weg-
weisung innerhalb von Aurich stéarken. Stadtzentrum und Ortsteile sollten
ausgehend vom FernstraRennetz gefiihrt werden. Eine daran angepasste
Gewerbegebietswegweisung, die Aufnahme wichtiger ortlicher Ziele sowie
erganzende Wegweisungssysteme (sog. ,Subsysteme®) wie Hotelrouten
etc. ergeben ein geeignetes Gesamtpaket zur innerdrtlichen Orientierung.

Auch die Radverkehrswegweisung fir den Alltagsverkehr ist zu erweitern
und sollte innerstadtische Ziele fihren.

Parkraumwegweisung

Zu verbessern sind aul3erdem die Parkraumwegweisungen. Die ortliche Si-
tuation in der Kernstadt von Aurich hat sich durch die Mal3nahmen der In-
nenstadtsanierung verandert. Die Erganzung einiger Stellplatzangebote
und Anderung der Nachfrage erfordert lenkende MaRnahmen zur Erreich-
barkeit des Parkraums. In Bezug auf die Kapazitat der Stellflachen ist mit
dem vorhandenen Angebot die Zukunftsfahigkeit der Innenstadt gesichert,
wenn hinsichtlich Bewirtschaftung, Lenkung und Orientierung die ortliche
Situation verbessert wird.16

16 pGT Umwelt und Verkehr GmbH, Hannover 2016
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5.8 Ruhender Verkehr
+ | zentrumsrelevante Parkplat-

ze gut erreichbar und
schwerpunktm&nRig vom
Stadtring aus erschlossen
+ | tlw. groRBe, gut erreichbare
Parkplatze mit Bundelungs-

funktion

- | tlw. kleinteilige Parkplatze mit
hohem Parksuchverkehr
- | Parkplatzmangel in der In-

nenstadt

Aurichs Innenstadt ist als Arbeitsplatz, zum Einkaufen und fur Urlauber
sehr attraktiv. Der Ruhende Verkehr der Besucher erzeugt an Spitzentagen
haufig Probleme. Im Zuge der Stadtsanierung soll die Innenstadt zudem fur
mehr Wohnen und Sicherung als Arbeitsplatz gestéarkt werden. Daher wur-
de friihzeitig mit Untersuchungen zum Parkraum begonnen.

Abbildung 23 zeigt, dass die Auslastung im Bereich der Innenstadt (Zone
B) zur Spitzenstunde bei Uber 80 % liegt. Zahlreiche Stellplatze sind hier
meist durch Beschaftige belegt und stehen somit dem Besucher- und An-
wohnerverkehr nicht zur Verfiigung. Deutlich freie Kapazitaten sind nur im
westlichen Randbereich.
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Abb. 23 Auslastung der verschiedenen Parkzonen an einem Sams-

tag — werktags ist die Situation durch hohere Dauerparker-
nachfrage gekennzeichnet

Es ist zu erwarten, dass die Verbesserungen im Radverkehr den Parkdruck
auch verringern, da 25 % der Besucher aus dem Nahbereich von 2-3 km
kommen (vgl. Abb. 24) 17,

17 pGT Umwelt und Verkehr GmbH, Aktualisierung der Parkraumsituation Innenstadt, Han-

nover 2017/2018, in Bearbeitung
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Abb. 24 Entfernungen der Besucher der Auricher Innenstadt zum
Wohnort18

Aus der, im Zuge der Aktualisierung der Parkraumsituation Innenstadt in
Aurich1® durchgefiihrten, Erhebung ist ein hohes Umsteigepotential er-
kennbar. Dabei wird deutlich, dass Pkw-Nutzer zu 70 % angeben Wegeket-
ten zuriick zu legen. Zudem geben sie Uberproportional Bequemlichkeit,
Unabhangigkeit und Witterungsbedingungen zur Nutzung der Pkw an.

Demgegeniber sind sich Radfahrer der Schnelligkeit und der Gesund-
heitsbedeutung des Radfahrens bewusst.

Mehrfache Erhebungen, Analysen der Bedarfe und Befragungen fiihrten in
ein Parkraumkonzept, welches in verschiedenen Stufen in der Umsetzung
ist. Das Konzept umfasst sowohl die Bewirtschaftung als auch die Bereit-
stellung und Neuorganisation bestehender Parkplatzanlagen.

18 pGT Umwelt und Verkehr GmbH, Aktualisierung der Parkraumsituation Innenstadt, Han-
nover 2017/2018, in Bearbeitung
19 pPGT Umwelt und Verkehr GmbH, Aktualisierung der Parkraumsituation Innenstadt, Han-

nover 2017/2018, in Bearbeitung

r UJJ Umwelt und Verkehr GmbH 41



5 Handlungsfelder und MaRnahmen

In Zukunft sollte ein schrittweises Umsteuern stattfinden. In der Innenstadt
kann und sollte kein weiterer Raum an den ruhenden Verkehr abgetreten
werden. Der entscheidende Schritt ist die zeitliche (monetare) Bewirtschaf-
tung innenstadtnaher Parkplatze innerhalb eines einheitlichen Parkleitsys-
tems mit der Folge einer teilweisen Verlagerung Beschaftigten und Dauer-
parkern auf weniger kundenaffinen Stellplatze. Dazu werden Parkflachen
im Sidden und Osten der Stadt fur Dauerparker (re-)aktiviert. Der begonne-
nen Umsetzungsprozess sollte fortlaufend evaluiert und angepasst werden.

Zu den bereits umgesetzten MalRnahmen gehéren zum Beispiel:

— Neuordnung der Parkraumsituation am Georgswall,

— Umgestaltung der StraRenrdume mit Bewohner-Parken in den an die
FuRgangerzone angrenzenden Bereichen,

— Parkplatzanlage im Bereich ,De Baalje®,

— Neuordnung des Parkens in der Tiefgarage ,Am Carolinenhof*.

Durch die Definition von klaren Zonen sollen Parksuchverkehre vermieden
werden.

- Parkplatze

= Parkzone / Parkbereich

[ FuRgangerzone
Bewirtschaftung

Parkschein (KZP)

Parkschein / " @80
geringe Gebiihren 1
(Dauer-Parker | Mitarbeiter) |

frei 3
(Dauer-Parker / Mitarbeiter) |

Aurich

Verlagerung

cdr12:4-19 Te:NG,

P 3070 /aus P 3071180615

Abb. 25: Verlagerungspotentiale / Anderung der Bewirtschaftung
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5.9 Nutzung innovativer Verkehrsmittel erméglichen!

Auch wenn unklar ist, wie sich neue Formen der Mobilitdt durchsetzen, soll-
te die Stadt Aurich nicht zuletzt aus Grinden des Marketings und der
Imageforderung zukunftsweisende Trends im Verkehr und Stadtebau (Mik-
romobilitat, Rent-a-Bike, Car-Sharing, Vorhalten von Ladestationen fir
Elektromobilitat fir Pedelecs und Elektroautos etc.) unterstitzen und mit
grolRer Flexibilitat auf mogliche Anforderungen reagieren.

Mikromobilitat fordern!

Mikromobilitdt mit kleineren Fahrzeugen sollte ge-
zielt gefordert werden und durch eigenstandige é‘@) Q
Abstellbereiche und ggf. sogar eigenstandige Rou- O *
ten unterstitzt werden. Der Flachenbedarf fir den
ruhenden Verkehr lieRe sich optimieren und Stra- Mikromobilitat

A

Ren-/ Wegenetze mit geringeren Fahrbahnquer- )

schnitten ermoglichen. Dabei sind sowohl Fahrzeuge mit Elektroantrieb als
auch Ausfihrungen der ,Human Power Vehicles® (HPV) zu bedenken.

Das Angebot o6ffentlicher Fahrrader (bspw. Rent-a-Bike) sollte geprift wer-
den. Moglicherweise kdnnen Sozialprojekte helfen Fund-Fahrrader in-
standzusetzen und an Familien, die keine Fahrrader besitzen, zu vergeben
mit dem Ziel, die Radverkehrsnutzung, insbesondere innerstadtisch, zu in-
tensivieren.

Lastenfahrrader konnen bereits heute auf vielen Teilstrecken fir den Guter-
transport wichtige Aufgaben tbernehmen und werden im Stadtbild grofl3er
Stadten zunehmend alltaglich. Aurich kdnnte den Einsatz dieser Fahrrader
fur bestimmte Nutzungen fordern. Sinnvoll — auch zur Starkung des inner-
stadtischen Einzelhandels — wére ein Lieferservice fur Einkaufe, die in Au-
rich getatigt werden und taggleich, innerhalb der Stadt, per (Lasten-)Rad
ausgeliefert werden.
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5.10 Offentlichkeit herstellen!

Ein konstruktiver Umgang mit dem Verkehr kann nur zusammen mit den
Birgern entwickelt werden. Die Mdoglichkeiten der Burgerinformation und
-mitwirkung sind vielfaltig:

— Vorstellung in Gremien,

— oOffentliche Veranstaltungen mit Einwohnern,

— Auslegung 6 bis 8 Wochen.

Vorgeschlagen werden:

- regelmaRig erscheinende Faltblatter, die tUber bedeutsame Anderungen
in Aurich informieren, wie z.B. Benutzungspflicht von Radwegen,
Schutzstreifen, Minikreisverkehre etc.,

— Hinweise zum Verkehrsverhalten, wie z.B. larmminderndes Fahren, Ver-
kehrssicherheit erhdhen etc.,

— Aktionstage wie z.B. autofreier Tag, Klimaschutz, Larmschutz,

— Plakataktionen ,Aurich fahrt Rad“ und ,Barrierefreiheit — aber wie?*

— themenbezogene Workshops und Beteiligungen, z.B. zu Verkehrssi-
cherheit, Geschwindigkeitskonzept, Radverkehrsfiuhrung,

— Schulbereichsuntersuchungen bzw. schulbezogenen Workshops zur
Einrichtung von der Schule entfernt liegender Hol- und Bring-Zonen und
geeigneten Systemen zur Reduzierung von Kfz-Verkehr vor den Schu-
len; Schulprojekte zum Thema Schulweg, Elterntaxis etc. erganzen dies.

Empfohlen wird eine regelmafige Préasenz in den Medien und im Stral3en-

bild. Besondere Aufmerksamkeit erfordert die Beteiligung von Kindern und
Schilern.
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6 Ausblick und Schwerpunkte

Ausfiihrungen zeigen, dass es eine Reihe von Weichenstellungen gibt, die
bereits jetzt begonnen und diskutiert werden missen, um mittelfristig auf
die neuen Netzzustande mit Umgehungsstralen und verbesserte Anbin-
dung an die Autobahn, sowie einem mdglichen Schienenanschluss, reagie-
ren zu kénnen.

Die MafRnahmen haben dabei eine unterschiedliche zeitliche Prioritat.
Maflinahmen zur Sicherung der Schulwege und die Bindung von Radach-
sen als durchgehende Radhauptrouten sind vorrangig umsetzbar und kon-
nen kurzfristig begonnen werden und sukzessive, mit einem entsprechen-
den finanziellen Haushaltsansatz untermauert, in den nachsten Jahren um-
gesetzt werden.

Das Zusammenspiel von Verkehrsbehorde und Tiefbauamt bzw. den betei-
ligten StralRenbautragern, ist dabei insbesondere an den Kreuzungen und
Schnittstellen der Radhauptrouten mit dem klassifizierten Hauptstraf3ennetz
frihzeitig abzustimmen und gegebenenfalls stufenhaft in Umsetzungslo-
sungen durchzufihren.

Uberlegungen zum stadtvertraglichen Umbau der BundesstraBen miissen
angestoRen werden. In dem Zusammenhang sind dann auch Uberlegun-
gen fir eine teilweise Veranderung unter Berlicksichtigung besonderer Be-
dingung fur den Radverkehr, entlang dieser klassifizierten Straf3en, umzu-
setzen bzw. zu prufen.

Im Rahmen der Innenstadtsanierung steht der Umbau der FuRgangerzone
an und schliel3t das Kapitel mit einer deutlichen, aufgewerteten Qualitat der
Innenstadt ab. Im Zusammenhang damit sollte dann das Parkleitsystem in
den weiteren Stufen angepasst und umgesetzt sein.

Innerhalb der Ortsteile stehen insbesondere sichernde Mafinahmen auf
Schulwegen, vor Schulen und Kindergarten, sowie zur Geschwindigkeits-
reduzierung auf Teilabschnitt des Netzes an. Auch hier ist in einzelnen Be-
reichen die Trennung bzw. Behandlung von Rad- und FulR3verkehr und Kfz-
Verkehr auf teilweise schmalen Straf3en im Einzelfall vor dem Hintergrund

Umwelt und Verkehr GmbH 45



6  Ausblick und Schwerpunkte

der Ausfuhrungen des verkehrlichen Leitbildes zu diskutieren und zu pri-

fen.

Mit der Umsetzung der in der Abbildung 26 dargestellt Schlisselmal3nah-
men bzw. dem Beginn der Vorbereitung zur weiteren Verbesserung dieser,
ist ein erster wesentlicher Schritt fir eine umweltorientierte Verbesserung
der Verkehrsqualitat in Aurich fir alle Verkehrsarten eingeleitet.
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