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1. Zusammenfassung

Elektromobilitat ist aufgrund der lokalen Emissionsfreiheit und der Unabh&ngigkeit von
fossilen Brennstoffen im Betrieb eine ideale Entwicklung im Verkehrssektor, um die
Verkehrswende als zentralen Baustein der Energiewende voranzutreiben und den Umstieg
auf eine CO.-freie Mobilitat zu schaffen. Besonders im (inner-)stadtischen Bereich ist lokale
Emissionsfreiheit ein bedeutender Mehrwert alternativer Antriebskonzepte. Um den Einsatz
von elektrisch betriebenen Fahrzeugen zu erhdhen, investiert die Bundesregierung seit
Jahren in die Forschung und Entwicklung sowie den Aufbau von Infrastruktur. Zudem gibt
es eine Reihe finanzwirksamer MaBnahmen, die den Kauf eines Elektrofahrzeugs
attraktiver machen.

Die Stadt Aurich hat sich dazu entschlossen ein umfassendes, ganzheitliches
Elektromobilitaitskonzept erstellen zu lassen, um sich fur den Markthochlauf der
Elektrifizierung des Verkehrs vorzubereiten und ihren Blrgern zu zeigen, dass in die
Zukunftstechnologie Elektromobilitat investiert wird. Durch das Elektromobilitdtskonzept
werden neue Mobilitatsformen beleuchtet, mdgliche elektrifizierte Mobilitdtsknotenpunkte
identifiziert, durch den Einbezug lokaler Akteure Synergien aufgezeigt und Standorte fur
Ladeinfrastruktur analysiert, um komfortable Lademdglichkeiten anbieten zu kénnen.

Die Elektrifizierung des Verkehrs muss gemeinsam und ganzheitlich angegangen werden,
um zu vermeiden, dass unterschiedliche Akteure jeweils einen eigenen Ansatz verfolgen.
Das Konzept soll Informationen, Daten und Akteure zusammenbringen, um die Entwicklung
hin zur Elektrifizierung als Gesamtes zu beleuchten. Im Fokus steht eine Art Flachennut-
zungsplan fur die Elektrifizierung des Verkehrs, bei welchem auch Aspekte des Energiebe-
zugs, der Energieerzeugung und Energieverteilung, der Kooperationsmaglichkeiten mit und
unter den lokalen Unternehmen sowie der Logistik, des Lieferverkehrs und des 6éffentlichen
Personennahverkehrs betrachtet und dargestellt werden.

Des Weiteren soll die Stadt beim Elektrifizierungsvorhaben des kommunalen Fuhrparks un-
terstitzt werden. Teile des Fuhrparks sollen durch Elektrofahrzeuge ersetzt werden. Der
Bedarf an Ladeinfrastruktur sowie die Auswirkungen dieser MaBhahme auf die Gesamtsi-
tuation ist bei der Entwicklung des Elektromobilititskonzepts zu beriicksichtigen. Um die
Elektrifizierung der gewerblichen Fuhrparks zu fordern, werden anséssige Unternehmen zu
diesem Thema sensibilisiert und bei Interesse beraten.

Ein gemeinsames Auftaktgesprach fand am 14.11.2022 online statt. Es wurden der grobe
Ablauf, die Inhalte sowie die Zielsetzung des Elektromobilitdtskonzepts diskutiert und fest-
gehalten. Des Weiteren wurden auf Basis der vorliegenden Informationen erste konkrete
Standortideen fur Ladeinfrastruktur sowie das Vorgehen und erste Vorschlage fir eine Un-
ternehmensumfrage vorgestellt, besprochen und diskutiert. Aul3erdem wurden erste Vor-
schlage zur Elektrifizierung des kommunalen Fuhrparks prasentiert.
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Am 11.01.2023 fand ein Abstimmungsgesprach zu allen Arbeitspaketen statt, welches
ebenfalls online abgehalten wurde. Es wurden die weitere Vorgehensweise bei den ver-
schiedenen Arbeitspaketen besprochen und abgestimmt. Die stadtische Fuhrparkelektrifi-
Zierung wurde in einem Termin am 27.01.2023 vertieft beredet. Im Termin am 03.02.2023
wurde die Liste der priorisierten Standortvorschlage diskutiert und Uberarbeitet. Dabei wur-
den sowohl Standorte fiir 6ffentliche Ladeinfrastruktur als auch fiir 6ffentliche E-Bike Lad-
einfrastruktur besprochen. Ein Treffen mit dem Kernprojektteam und dem Landkreis Aurich
zum Arbeitspaket Wasserstoff fand am 09.02.2023 statt.

Die Standortbegehung fir offentliche E-Bike Ladeinfrastruktur wurde am 28.02. und
01.03.2023 durchgefihrt, um die Gegebenheiten vor Ort zu prifen und die Standortqualitat
besser beurteilen zu kénnen. Die Standorte fur offentliche Ladeinfrastruktur wurden vom
11. bis zum 14.04.2023 begangen. Im Rahmen der Standortbegehung wurden jeweils Zwi-
schenergebnisse der Begehungen und Unternehmensumfrage in den Ausschusssitzungen
der Stadt Aurich am 28.02. und 12.04.2023 vorgestellt. Vor Ort fand am 12.04.2023 eine
Ubergreifende Projektbesprechung statt.

Dem Arbeitspaket Fuhrpark und dem damit einhergehenden Fdérderantrag wurde sich in
einem Termin am 26.04.2023 gewidmet. Am 03.05.2023 wurde ein Unternehmens-
workshop fir alle interessierten Unternehmen abgehalten. Die finalen Ergebnisse und
Handlungsempfehlungen fir die Standorte wurden am 07.06.2023 in einem Online-Termin
abgestimmt. SchlieBlich fand am 12.09.2023 die Besprechung des Projektberichts und der
Abschlussveranstaltung statt.

Das Elektromobilitatskonzept wird nach Abschluss des Projektes am 18.10.2023 der Stadt
Aurich in einer 6ffentlichen Ausschusssitzung vorgestellt.

Fur die Elektrifizierung des Verkehrs sind vor allem folgende Punkte entscheidend:

e Vielbefahrene Stral3en

¢ RegelmaRig und hoch frequentierte Einrichtungen, wie Einkaufsmoglichkeiten

¢ Anlaufstellen des offentlichen Personennahverkehrs (Bushaltestellen)

e Sport-, Freizeit, medizinische und schulische Einrichtungen

o Akteure mit Mobilitatsbedarf, wie Firmen, Verwaltungs- und Senioreneinrichtungen

e Strukturen der Energiebereitstellung und -verteilung (Versorgungsnetze und Trans-
formatoren (soweit verfligbar), Energieerzeugungsanlagen)
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Folgende Standorte wurden als geeignet identifiziert, um Ladeinfrastruktur entweder 6ffent-
lich oder halb-6ffentlich zu errichten:

1 — Sparkassen-Arena, Kernstadt

2 — De Baalje, Kernstadt

3 — Blicher Kaserne, Kernstadt

4 — Energie Erlebnis Zentrum, Sandhorst

5 — Combi am Pferdemarkt, Kernstadt

6 — Georgswall, Kernstadt

7 — Raiffeisenstralle, Kernstadt

8 — Arztehaus Schirum, Schirum

9 — Volkshochschule, Kernstadt

10 — Schloss, Kernstadt

11 — Aurich ZOB, Kernstadt

12 — Tiefgarage Marktplatz, Kernstadt

13 — Badesee Tannenhausen, Tannenhausen
14 — Waller Express, Walle

15 — Edeka Dreekamp, Extum

16 — Edeka Sandhorst, Sandhorst

17 — Aurum Aurich, Middels

18 — Haxtumer DL-Zentrum, Haxtum

19 — Schuhhaus Gembler Plaggenburg, Plaggenburg
20 — Polizei, Kernstadt

21 — Krankenhaus, Kernstadt

22 — Grundschule Wallinghausen, Wallinghausen
23 — Luttje Dorp, Kirchdorf

24 — Dietrichsfeld Dorfladen, Dietrichsfeld

25 — Dietrichsfeld Kindergarten, Dietrichsfeld
26 — Pfalzerschule Plaggenburg, Plaggenburg
27 — Dorfplatz Wiesens, Wiesens
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Hinweise zur Nutzung des vorliegenden Berichtdokuments

Um die zahlreichen interaktiven Elemente in diesem Dokument verwenden zu kénnen, sind
folgende Hinweise flr die Nutzung zu bericksichtigen.

Samtliche Dateien und Dokumente zum Projekt, insb. Standortsteckbriefe und Kartenaus-
schnitte, aber auch weitere Anlagen werden gesondert zur Verfigung gestellt. Dennoch
wird dringend nahegelegt mit dem (vorliegenden) interaktiven Berichtsdokument in PDF-
Form zu arbeiten, um unnétiges und unibersichtliches Scrollen, Blattern und Hin- und Her-
springen zu vermeiden. Dafur ist es notwendig, den Bericht bspw. mit Adobe Reader zu
offnen, da die interaktiven Schaltflachen in der (Internet-)Browseransicht nicht funktionie-
ren.

Mittels Verlinkungen und Anhangen ist das Berichtsdokument interaktiv nutzbar. Durch Kli-
cken auf entsprechende Symbole bzw. Schaltflachen, wie z.B. ...

groRe Ubersichtskarte

...im vorliegenden Bericht 6ffnen sich jeweilige Kartenmaterialien, Standortsteckbriefe oder
weiterfihrende Informationen zur Darstellung der Lage, Nutzergruppen, Bewertung und Bil-
der der Ortsbegehung zu den einzelnen Standorten.

In den Karten 6ffnen sich wiederum per Klick auf die nachfolgend dargestellten Symbole:

) ¢ Rosa Standorte
% Griine Standorte * Blaue Standorte % Rote Standorte

entsprechend weitere Informationen zu den jeweiligen Standorten in Form von Steckbriefen
und weiterfilhrenden Unterlagen sowie Vor-Ort-Bilder.

N&here Erlauterungen zur Nutzung der interaktiven Karten befinden sich in Kapitel 5.2 und
Abbildung 9.
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2. Einleitung

Globale Erwarmung und der anthropogene Einfluss auf den Klimawandel stellen eine der
groften Herausforderungen der Menschheit dar. Der sehr hohe und weiter stark zuneh-
mende COz-Ausstol3 durch die Verbrennung fossiler Rohstoffe ist eine zentrale Ursache
dieser Phanomene. Der Weltklimarat (IPCC) fasst die Situation folgendermalRen zusam-
men: ,Ohne zusatzliche Minderungsbemuhungen [...] wird die Erwdrmung [der Erde] zum
Ende des 21. Jahrhunderts zu einem hohen bis sehr hohen Risiko schwerwiegender, weit-
verbreiteter und irreversibler globaler Folgen fiihren“t. Der Verkehrssektor war im Jahr 2022
fur etwa 20 % der Treibhausgasemissionen in Deutschland verantwortlich.? Wahrend alle
anderen Bereiche ricklaufige Treibhausgasemissionen verzeichnen kdnnen, liegen die
Werte des Verkehrssektors weiterhin um den Vergleichswert von 1990 (vgl. Abbildung 1).

Notig ist ein Verkehrssystem, das

e potenziell CO.-neutral ist,
e unabhé&ngig von fossilen Brennstoffen macht und
e lokal emissionsfrei ist.

Ein vielversprechendes Instrument zur Erreichung dieser Ziele ist daher die Elektromobili-
tat. Elektromobilitat ist lokal emissionsfrei und somit die ideale Losung flir den Innerortsver-
kehr, da keinerlei gesundheitsgeféahrdende Luftschadstoffe wie Stickoxide, Kohlenstoffmo-
noxid, unverbrannte Kohlenwasserstoffe und Feinstaubpartikel durch den Verbrennungs-
prozess ausgestolRen werden. Ferner verringert das Umstellen auf Elektromobilitat nicht
nur erheblich die Abhangigkeit vom Erdél, sondern erméglicht es auch Schritt flr Schritt
und Jahr fur Jahr, durch einen steigenden Anteil an erneuerbaren Energien, unsere Mobili-
tat klimafreundlicher zu machen, potenziell sogar vollkommen COz-neutral.

Die Akzeptanz von elektrischen Fahrzeugen in der Bevélkerung ist derzeit noch durchwach-
sen, wachst jedoch stark. Im April 2023 konnte im Vergleich zum April 2022 ein Wachstum
von +34,1 % bei den Neuzulassungen von reinen Elektroautos erzielt werden, sodass
Elektroautos inzwischen 14,7 % der Neuzulassungen ausmachen.® Laut Prognosen wird
dieser Wert in Zukunft weiterhin stark ansteigen. Weltweit betragt die Zahl der E-Fahrzeuge
(batterie-elektrische Antriebe, Plug-in-Hybrid) am 31.12.2021 17,4 Millionen, was einem Zu-
wachs von 59,7 % im Jahr 2021 entspricht. Dabei stellt China mit fast der Hélfte aller welt-
weit zugelassenen Elektroautos den mit Abstand groRten Markt dar.*

1|PCC: Klimaanderung 2014 — Synthesebericht — Zusammenfassung fiir politische Entscheidungstrager

2 UBA: Klimaschutz im Verkehr, 15.03.2023, https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr/klimaschutz-
im-verkehr (24.05.2023)

3 Neuzulassungsbarometer im April 2023 (nach Kraftstoffarten),
https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Neuzulassungen/MonatlicheNeuzulassungen/2023/202304_GI-
monatlich/202304_nzbarometer/202304_n_barometer.htm|?nn=3504038 (24.05.2023)

4 Statista: Anzahl von Elektroautos weltweit von 2012 bis 2021, Juni 2022, https://de.statista.com/statistik/da-
ten/studie/168350/umfrage/bestandsentwicklung-von-elektrofahrzeugen/ (24.05.2023)
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Als die grofdten Hinderungsgrinde zur Anschaffung eines E-Fahrzeugs werden vor allem
die limitierte Reichweite und Verfugbarkeit von Ladeinfrastruktur im 6ffentlichen Raum an-
gegeben. Der Aufbau von (Schnell-)Ladeinfrastruktur ist eine Schliisselkomponente dafir,
die Akzeptanz von Elektrofahrzeugen weiter zu steigern.

3. Politische Ziele

Das Hauptziel der Umstellung der herkdbmmlichen Fahrzeugantriebe auf Elektromobilitét
besteht darin, den folgenden, wesentlichen Umweltauswirkungen entgegenzuwirken:

e dem hohen Ausstol3 an CO,-Emissionen
¢ dem hohen Ausstol3 von Luftschadstoffen von Fahrzeugen
e den erhohten innerortlichen Larmemissionen.

Die Elektromobilitat kann im Zusammenhang mit dem Ausbau und der Nutzung von erneu-
erbaren Energien einen grof3en Beitrag zum Klimaschutz leisten. Im Januar 2022 lag die
Anzahl der rein batteriebetriebenen Elektroautos in Deutschland bei 618.460 Fahrzeugen,
die der Plug-in-Hybride bei 565.956 Fahrzeugen (gesamt: 1.184.416 Fahrzeuge). Im Januar
2023 waren bereits 1.013.009 rein batteriebetriebene Elektroautos in Deutschland unter-
wegs. Die Zahl der Plug-in-Hybride stieg auf 864.712 (gesamt: 1.877.721 Fahrzeuge).®
Das kurzfristige Ziel der Bundesregierung fur 2020 mit einer Million Elektrofahrzeuge auf
deutschen StralRen konnte erst im Juli 2021 erreicht werden. Seit dem Erreichen dieses
Ziels ist die Zahl der Elektrofahrzeuge auf etwa 1,8 Mio. gestiegen. Der ,Masterplan Lad-
einfrastruktur 11 sieht vor, diese Zahl der Elektrofahrzeuge bis 2030 auf mindestens 15
Mio. Elektrofahrzeuge zu erhohen.® Hierfur ist der Ausbau der Ladeinfrastruktur unabding-
lich. So ist geplant, die Zahl der Ladepunkte von aktuell 76.561 (Stand 01.12.2022) bis
2030 auf 1 Mio. aufzustocken.” Das bedeutet umgerechnet auf acht Jahre einen Aufbau
von 313 Ladesaulen pro Tag, wenn die Wochenendtage eingerechnet werden, und 440
Ladesaulen pro Tag, wenn nur von Werktagen ausgegangen wird. Aus dieser einfachen
Rechnung wird ersichtlich, dass im Bereich der Ladeinfrastruktur einiges getan werden
muss, um das gesetzte Ziel zu erreichen. Daher ist es wichtig, dass Stadte und Kommu-
nen zeitnah ein Elektromobilitatskonzept entwerfen (lassen), um einen sinnvollen Ausbau
voranzutreiben, die Ziele der Bundesregierung zu erftllen und die Verkehrswende zu si-
chern.

5 KBA: Jahresbhilanz des Fahrzeugbestandes am 1. Januar 2023, https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahr-
zeuge/Bestand/Jahrebilanz_Bestand/fz_b_jahreshilanz_node.html (25.09.2023)

6§ BMWK: Rahmenbedingungen und Anreize fiir Elektrofahrzeuge und Ladeinfrastruktur,
https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Artikel/Industrie/rahmenbedingungen-und-anreize-fuer-elektrofahr-
zeuge.html (25.09.2023)

7 Die Bundesregierung: So funktioniert der Ausbau der Ladeinfrastruktur, 21.01.2023, https://www.bundesre-
gierung.de/breg-de/suche/ausbau-ladeinfrastruktur-2165204 (25.09.2023)
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Um das Klimaziel der Bunderegierung, eine Reduktion der Treibhausgase um 80 — 95 %
bis 2050 (gegeniber 1990), zu erreichen, muss der Ausstieg aus dem Verkauf von Ver-
brennungsmotoren bis ca. 2030 oder 2035 realisiert werden.® Abbildung 1 zeigt die Ent-
wicklung der CO»-Emissionen seit 1990. Es ist deutlich zu erkennen, dass in allen Sektoren
bereits (mitunter deutliche) Einsparungen zu verzeichnen sind, ausgenommen der Verkehr.
Hier sind die Emissionen relativ konstant geblieben, lediglich in den Jahren 2020 und 2021
kann ein Rickgang der Emissionen vermerkt werden, der aber unter anderem durch die
COVID-19-Pandemie verursacht wurde.® Durch die Lockerung und letztlich Aufhebung der
Pandemiebeschrankungen steigen die Emissionen im Verkehr seit 2021 wieder an. Dieser
Trend setzte sich auch in 2022 fort. Trotzdem befinden sich die Emissionswerte noch unter
dem Vergleichswert aus dem Jahr 2019 vor der Pandemie.®

Entwicklung der energiebedingten THG-Emissionen

120%

100%
= e = o Gesamt

80% Energiewirtschaft

Verkehr
60%

Industrie

Haushalte

40%
GHD

20% Diffuse Emissionen

Abbildung 1: Entwicklung CO.-Emissionen nach Sektoren (eigene Grafik nach Werten des
Umweltbundesamtes)*!

8 Adelphi, Borderstep, IZT: evolution2green Policy Paper: Elektromobilitdt in Deutschland, August 2017,
https://nachhaltigeswirtschaften-soef.de/sites/default/files/27-07-17PolicyPaper-E-Mobilitaet. pdf

° BMWK: Finale Klimabilanz 2020: Emissionen sanken um 41 Prozent gegeniber 1990,
https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Pressemitteilungen/2022/01/20220120-finale-klimabilanz-2020-emissio-
nen-sanken-um-41-prozent-gegenuber-1990.html (20.09.2023)

10 Agora Verkehrswende: Verkehrssektor verfehlt 2022 erneut Klimaziel, https://www.agora-verkehrs-
wende.de/presse/newsuebersicht/verkehrssektor-verfehlt-2022-erneut-klimaziel/ (25.09.2023)

11 Umweltbundesamt: Nationale Trendtabellen fir die deutsche Berichterstattung atmospharischer Emissio-
nen 1990-2021 (Treibhausgase), Stand 04/2023
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Die deutsche Industrie ist gefordert, ihre technologische Spitzenstellung auch im Bereich
der Elektromobilitdt zu sichern. Hierzu hat die Bundesregierung seit 2009 rund 3 Milliar-
den Euro in die Forschung und Entwicklung der Elektromobilitat gesteckt.'? Die Elektrofahr-
zeuge mussen mit allen zugehdrigen Komponenten, Systemen und Dienstleistungen auf
den Weltmarkten sowie in Deutschland selbst erfolgreich vermarkten werden.

Das BMWK mochte Deutschland als fihrenden Standort im Rahmen der européischen Bat-
terieallianz etablieren. Um die gesetzten Ziele zu erreichen, hat die Bundesregierung eine
Reihe von MaRnahmen entwickelt. Im Vordergrund stehen dabei folgende finanzwirksame
MaRnahmen:*3

o der Umweltbonus (Zuschuss beim Kauf eines Elektrofahrzeugs)
o die Forderung zum Ausbau von Ladeinfrastruktur
e die Erneuerung der Ladesaulenverordnung zur Vereinfachung des Bezahlens an
offentlich zuganglichen Ladeséaulen
o die Verlangerung der Kfz-Steuerbefreiung (10 Jahre)
e steuerliche Beglnstigung von Elektro-Dienstwagen (Pauschalbesteuerung von
0,25 % bzw. 0,5 % des Bruttolistenpreises anstelle von 1 %).
Weitere Anreize, die zum Kauf eines Elektrofahrzeugs fiihren sollen, sind z. B. die Méglich-
keiten fir Kommunen, das Parken flr Elektrofahrzeuge kostenlos anzubieten oder die Nut-
zung von Busspuren durch Elektroautos zu genehmigen. Vom Arbeitgeber gewéhrte Vor-
teile, wie z.B. das Laden des Privatfahrzeugs, sind von der Einkommenssteuer befreit. So-
mit konnen Kommunen und Unternehmen gute Anreize setzen, um ihre Birger bzw. Mitar-
beiter zum Kauf eines Elektrofahrzeugs zu bewegen.*

Im Fokus der Politik und der Medien steht derzeit die schlechte Luftqualitat in Stadten. Be-
sonders schadlich sind Stickstoffoxide (NOy), die als Produkte unerwiinschter Nebenreak-
tionen bei Verbrennungsprozessen entstehen. In Ballungsgebieten ist der Stral3enverkehr
die bedeutendste NOx-Quelle. Die Stickstoffoxide stellen ein Gesundheitsrisiko fur die Be-
wohner dar. Zudem haben sie negativen Einfluss auf das Okosystem, indem sie Pflanzen
schadigen. Da bereits sehr viele Stadte mit einer Uberschreitung der Grenzwerte von Luft-
schadstoffen zu kAmpfen haben, werden seit kurzem immer mehr Fahrverbote in Grof3stad-
ten verhangt. Die Fahrverbote beziehen sich vor allem auf Fahrzeuge mit Dieselmotor.
Doch auch Fahrzeuge, die mit Benzin betrieben werden, stof3en diese Schadstoffe aus.
Durch die lokal emissionsfreie Elektromobilitdt I&sst sich die Luftqualitdt in den Stadten
deutlich verbessern. Deshalb sollte das Ziel sein, die Antriebstechnik von Fahrzeugen

12 BMWK: Elektromobilitat in Deutschland, https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Dossier/elektromobilitaet.html
(25.09.2023)

13 BMWK: Elektromobilitat in Deutschland, https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Dossier/elektromobilitaet.html
(25.09.2023)

14 Ebd.
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schnellstmoglich umzustellen, weg von den Verbrennungsmotoren, hin zu Elektromobilitat
und anderen neuen Mobilitatsformen.®

Durch den Umstieg auf Elektromobilitéat wird der Verkehrssektor zukinftig mit Strom ver-
sorgt. Dieser kann langfristig durch eigene erneuerbare Erzeugungsanlagen bereitgestellt
werden, wenn der Ausbau der erneuerbaren Energien noch starker forciert und gefordert
wird. Langfristig werden dadurch der Bedarf und somit die Abhangigkeit von fossilen Brenn-
stoffimporten verringert.1®

Neue EU-Richtlinie

In der EU-Richtlinie 2018/844 des Européischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai
2018 wurde beschlossen, dass alle Nichtwohngebaude mit mehr als 20 Parkplatzen ab
2025 eine Mindestanzahl an Ladepunkten zur Verfligung stellen mussen. Weiterhin miis-
sen alle Nichtwohngebéaude, die neu gebaut oder renoviert werden und mehr als 10 Park-
platze haben, Leerrohre flir mindestens 20 % der Parkplatze fiir eine spatere Nachriistung
von Ladeinfrastruktur verlegen und mindestens einen Ladepunkt anbieten. Alle Wohnge-
baude, die neu gebaut oder renoviert werden und mindestens 10 Parkplatze haben, mis-
sen Leerrohre fir die Nachristung von Ladeinfrastruktur verlegen. Im Mérz 2020 beschloss
das Kabinett den vom Bundeswirtschafts- und Bundesinnenministerium vorgelegten Ent-
wurf des Gesetzes zum Aufbau einer gebaudeintegrierten Lade- und Leitungsinfrastruktur
fur die Elektromobilitat (Gebaude-Elektromobilitatsinfrastrukturgesetz — GEIG) und setzte
so die Richtlinie in nationales Recht um.17+18

15 Umweltbundesamt: Stickstoffoxide, 25.04.2023, https://www.umweltbundesamt.de/themen/Iuft/luftschad-
stoffe-im-ueberblick/stickstoffoxide (25.09.2023)

16 Energieatlas: Erneuerbare Energien — mit viel Schwung doppelt stark:
https://www.energieatlas.bayern.de/energieatlas/energiedreisprung/erneuerbareenergien.html (25.09.2023)
17 Richtlinie (EU) 2018/844 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 30. Mai 2018 zur Anderung der
Richtlinie 2010/31/EU Uber die Gesamtenergieeffizienz von Geb&auden und der Richtlinie 2012/27/EU uber
Energieeffizienz

(https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/PDF/?uri=CELEX:32018L0844&from=EN)

18 BMWK: Kabinett verabschiedet Gesetz zum Aufbau von Lade- und Leitungsinfrastruktur fir Elektromobilitat
in Gebauden, 04.03.2020, https://www.bmwk.de/Redaktion/DE/Pressemitteilungen/2020/20200304-kabinett-
verabschiedet-gesetz-zum-aufbau-von-lade-und-leitungsinfrastruktur-elektromobilitaet.html (25.09.2023)
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4. Elektromobilitatskonzept

4.1 Hintergrinde und allgemeine Elektromobilitadtsthemen

41.1 Umwelteffekte von Elektromobilitat

Fur die Beurteilung der Umweltwirkung ist es notwendig, den gesamten Lebenszyklus eines
Fahrzeuges zu betrachten. Damit werden die Treibhausgasemissionen untersucht, welche
von der Produktion bis zur Entsorgung anfallen. Inkludiert sind die Emissionen, die bei der
Herstellung, dem Betrieb des Fahrzeuges (v.a. Strombereitstellung in einem Mix mit kon-
ventionellen Kraftwerken) sowie der Entsorgung anfallen. Aquivalent wird bei Verbren-
nungsmotoren anstatt der Strombereitstellung die Kraftstoffbereitstellung vom Bohrloch bis
zur Tankstelle herangezogen.

CO;-Emissionen von Elektroautos im Vergleich zu Verbrennern

Nachfolgend wird konservativ die Umweltbilanz eines Elektroautos, in diesem Fall die spe-
zifisch klimarelevanten CO»-Emissionen pro Fahrzeugkilometer Uber dessen Lebens-
dauer®®, naher betrachtet. Selbst unter Berlicksichtigung des deutschen Strommixes fallen
die Treibhausgasemissionen eines Elektroautos (rein batterieelektrischen Fahrzeugs) ge-
ringer aus als bei vergleichbaren Fahrzeugen mit Verbrennungsmotor fur ein 2020 zuge-
lassenes Fahrzeug (vgl. Abbildung 2). Der COz-Vorteil eines Elektroautos liegt im Vergleich
mit einem besonders sparsamen Dieselfahrzeug bei ca. 20 %, gegenliber einem modernen
Benziner bei etwa 30 %.2°

Im Jahr 2030 wird der Vorsprung des Elektrofahrzeuges durch den Ausbau der erneuerba-
ren Energien im Strombereich weiter steigen. Das elektrische Fahren wird mit jedem Jahr,
das die Energiewende voranschreitet, klimafreundlicher. Ein Elektroauto, das 2030 neu zu-
gelassen wird, wird Uber den gesamten Lebenszyklus etwa 34 % weniger CO; als ein mo-
derner Diesel emittieren. Verglichen mit einem Benziner sind es sogar 42 % weniger.

Wie in Abbildung 2 ersichtlich, sind Elektroautos aufgrund der Batterie aufwandiger in der
Produktion als vergleichbare Fahrzeuge mit Verbrennungsmotor. Deshalb verursachen sie
in der Produktion je nach Batterietechnologie, z.B. Lithium-Mangan-Batterie eines Kom-
pakt-Klasse-Fahrzeugs, ca. 20 bis 30 % mehr klimaschadliche Gase als herkdmmliche Au-
tos.?

19 die Lebensfahrleistung von 150.000 km wird nach knapp 13 Jahren Lebensdauer erreicht, vgl. BMUV: Wie
klimafreundlich sind Elektroautos? Update Bilanz 2020, https://www.bmuv.de/fileadmin/Daten_BMU/Down-
load_PDF/Verkehr/emob_klimabilanz_bf.pdf (25.09.2023)

20 BMUV: Wie klimafreundlich sind Elektroautos? Update Bilanz 2020, https://www.bmuv.de/fileadmin/Da-
ten_BMU/Download_PDF/Verkehr/emob_klimabilanz_bf.pdf (25.09.2023)

21 Ebd.
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Die Bilanz wird sich durch Weiterentwicklung von Produktion, Materialeffizienz und Spei-
chertechnologie aller Voraussicht nach deutlich verbessern. Im Gegensatz dazu ist das
Verbesserungspotenzial der Verbrennungsmotoren begrenzt.?2
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Abbildung 2: CO.-Emissionen in Gramm pro Fahrzeugkilometer Uber den gesamten Lebens-
zyklus am Beispiel eines Pkw der Kompaktklasse (frei nach 2%)

Energieverbrauch von Fahrzeugen mit Verbrennungsantrieb und Elektrofahrzeugen
Hinsichtlich des Energieverbrauchs ist das Elektrofahrzeug im Vergleich zum Diesel- oder
Ottomotor deutlich im Vorteil. Im Schnitt fahrt ein Elektroauto mit 20 kWh 100 km weit. Im
Gegensatz dazu verbraucht ein Dieselmotor umgerechnet 69,7 kwh (7,0 1/100 km,
9,96 kwh/l), ein Ottomotor 69,5 kwh (7,7 1/100 km, 9,02 kwh/l) auf 100 km (vgl. Abbildung
3). 2425 Zur Vereinfachung wird in diesem Bericht mit einem durchschnittlichen Kraftstoffver-
brauch von 7,4 1/100 km gerechnet.?®

22 BMUV: Wie klimafreundlich sind Elektroautos? Update Bilanz 2020, https://www.bmuv.de/fileadmin/Da-
ten_BMU/Download_PDF/Verkehr/emob_klimabilanz_bf.pdf (25.09.2023)

23 Ebd.

24 BAFA: Merkblatt zur Ermittlung des Gesamtenergieverbrauchs, Stand 25.09.223, Tabelle auf S.6

25 Statista: Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch der in Deutschland zugelassenen Pkw in den Jahren von
2011 bis 2021, https://de.statista.com/statistik/daten/studie/484054/umfrage/durchschnittsverbrauch-pkw-in-
privaten-haushalten-in-deutschland/ (25.09.2023)

26 Umweltbundesamt: Energieverbrauch und Kraftstoffe, https://www.umweltbundesamt.de/daten/verkehr/en-
denergieverbrauch-energieeffizienz-des-verkehrs#durchschnittsverbrauch-bei-pkw-stagniert (25.09.2023)
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Abbildung 3: Energieverbrauch Fahrzeugs mit Verbrennungsantrieb im Vergleich zum Elekt-
roauto (frei nach 2728)

Beim Thema Verbrauch ist also insbesondere der deutlich héhere Wirkungsgrad von Elekt-
romotoren mit ca. 85 bis 90 % gegenuber Verbrennungsmotoren (Benzin, Diesel) mit Wir-
kungsgraden zwischen 30 und 40 % zu betonen. Die genannten Wirkungsgrade fir einen
Verbrennungsmotor gelten nur fir den Optimalbetrieb. Bei kalten Auf3entemperaturen,
Stop-and-Go, Teillastbetrieb 0.4. sind diese noch deutlich geringer. Bei einem Elektromotor
sind solche AulRenwirkungen kaum zu erkennen, jedoch gilt es an der Stelle zu berlcksich-
tigen, dass es auch bei elektrischen Antrieben durch Energietibertragung, Umwandlung
und Ladevorgange zu Effizienzverlusten kommt. Abbildung 4 zeigt die Verluste, welche
beim batterieelektrischen Antrieb mit berticksichtigt werden sollten und vergleicht diese mit
anderen alternativen Antriebstechnologien, wie der wasserstoffbetriebenen Brennstoffzelle
und konventionellen Motoren auf Basis synthetischer Kraftstoffe (Power-to-Liquid), soge-
nannter E-Fuels. Die Bilanz des Elektromotors ist insbesondere beim Thema ,efficiency
first?® der Energiewende das ausschlaggebende Argument pro batteriebetriebener Elekt-
romobilitat.

Durch den energieeffizienten Elektromotor kommt es also in der Nutzungsphase zu einer
deutlichen Minderung des Energieverbrauchs. Damit kann Elektromobilitat auch zur Errei-
chung von verkehrsspezifischen Endenergiezielen der Bundesregierung beitragen.

27 BAFA: Merkblatt zur Ermittlung des Gesamtenergieverbrauchs, Stand 25.09.223, Tabelle auf S.6

28 Statista: Durchschnittlicher Kraftstoffverbrauch der in Deutschland zugelassenen Pkw in den Jahren von
2011 bis 2021, https://de.statista.com/statistik/daten/studie/484054/umfrage/durchschnittsverbrauch-pkw-in-
privaten-haushalten-in-deutschland/ (25.09.2023)

29 BMWK: Was bedeutet eigentlich ,Efficiency First*?,
https://www.bmwk-energiewende.de/EWD/Redaktion/Newsletter/2016/23/Meldung/direkt-erklaert.html
(25.09.2023)
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I Cars: direct electrification most efficient by far
Direct electrification Hydrogen Power-to-liquid (diesel) Power-to-liquid (petrol)
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National Research Council {2013}, Ricardo Energy & Environment (2020), DOE (no date], ACEA [2016).

Abbildung 4: Effizienzvergleich zwischen verschiedenen Antriebsarten®®

Zusammenfassung

Ein batterieelektrisches Fahrzeug verursacht schon jetzt Gber die gesamte Lebensdauer
weniger Emissionen als ein vergleichbares Fahrzeug mit Verbrennungsmotor. Da Elektro-
autos lokal, also auf den StrafRen, kein CO; oder andere Treibhausgasemissionen emittie-
ren, tragen sie erheblich zur Luftreinhaltung insbesondere in Stadtgebieten bei, aber auch

global kann durch den Einsatz von Elektroautos eine Reduktion der Treibhausgasemissio-
nen erreicht werden.

Schadstoffemissionen

Umwelt- und gesundheitsgefahrdende Schadstoffe im Verkehrssektor sind neben CO; (s.
oben) Stickoxide und Feinstaub. Luftschadstoffe entstehen unter anderem bei der Herstel-
lung des Fahrstromanteils, der u.a. auf fossile Energietrager zurtckzufiihren ist. Durch mo-

30 Transport&Environment: Electrofuels? Yes, we can...iff we're efficient, https://www.transportenviron-

ment.org/wp-content/uploads/2020/12/2020_12_Briefing_feasibility study renewables_decarbonisation.pdf
(25.09.2023)
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derne Abgasreinigung ist der Anteil jedoch Uberschaubar. Gravierender ist die Schadstof-
femission bei der Herstellung der Fahrzeuge und zwar sowohl beim Elektro- als auch beim
Verbrennerauto. Vor allem bei der Stahlherstellung wird viel Feinstaub emittiert.

Rein batterieelektrische Fahrzeuge fahren lokal abgasfrei, da sie keinen Kraftstoff verbren-
nen. Im Gegensatz dazu stoRen Verbrennungsmotoren antriebsbedingte Luftschadstoffe
aus. Unabhangig vom Fahrzeugtyp emittieren alle Fahrzeuge Schadstoffe durch Reifen-
und Bremsabrieb, welche in nachfolgenden Abbildungen allerdings nicht beriicksichtigt
werden.

Abbildung 5 und Abbildung 6 verdeutlichen, dass aktuell alle Fahrzeugtypen Luftschad-
stoffe in Form von Stickoxid und Feinstaub verursachen. Wahrend Elektroautos bei der
Emission von CO,, wie oben beschrieben, bereits heute deutliche Vorteile aufweisen, sind
die Feinstaubemissionen durch einen héheren Herstellungsaufwand gréf3er als bei Verb-
rennerfahrzeugen. Im Gegensatz dazu schneiden die Stickoxide wieder deutlich besser ab,
insbesondere im Vergleich zum Diesel.

Die intensive Entwicklung der Elektroautos hat gerade erst begonnen und steckt quasi noch
in den Kinderschuhen. Durch technischen Fortschritt wird sich die Bilanz jedoch in naher
Zukunft erheblich verbessern. Die Umweltauswirkungen werden sich durch verbesserte
Fertigung und ein schlissiges Recyclingkonzept fir die Akkus deutlich verringern.

mg/km
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80 T keine direkten
Emissionen

70 2019 2030

2019 |
60 2030

— 2030 — ﬁ]
50 N 2030
40
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20
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Benziner Benzin-Hybrid Diesel Hektro
= Fahrzeugherstellung Kraftstoffbereitstellung = direkte Emissionen am Auspuff
Strombereitstellung = Wartung

Abbildung 5: Feinstaubemissionen tiber den Gesamtlebenszyklus verschieden angetriebener
Fahrzeuge in Milligramm pro Kilometer (frei nach 3?)

31 BMU: Wie umweltfreundlich sind Elektroautos? Eine ganzheitliche Bilanz,

https://www.swe-ener-

gie.de/site/energie/get/documents_E1645609076/energie/documents/Downloads/flyer-und-publikatio-
nen/strom/studie_umweltbilanz_emobilitaet_bmu_okt_19.pdf (25.09.2023)
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Abbildung 6: Stickoxidemissionen tiber den Gesamtlebenszyklus verschieden angetriebener
Fahrzeuge in Milligramm pro Kilometer (frei nach %?)

Werden nur die direkten Emissionen am Auspuff betrachtet, die vor allem in Gebieten mit
hoher Verkehrsbelastung gesundheitsschadlich sein kénnen, sind Elektroautos im Hinblick
auf Stickoxide und Feinstaub zu bevorzugen.*

Lebenszyklus Batterie

Batterien von Elektroautos werden im Fahrzeug genutzt bis sie noch tber ca. 70 — 80 %
ihrer urspriinglichen Ladekapazitat verfigen. Dies wird nach einer Zeit von ca. 10 Jahren
als realistisch angesehen. Viele Hersteller geben dafiir auch Garantien. Danach kdnnen sie
fir sogenannte ,Second Life“-Anwendungen verwendet werden. Diese Anwendungen sind
z.B. Hausspeicher, wodurch die Batterie weitere ca. 10 Jahre genutzt werden kann. Auch
hier gibt es bereits heute schon viele Beispiele.3*%

Weitere Vorteile von Elektrofahrzeugen

Abgesehen vom geringeren Schadstoffausstol3 hat die Elektromobilitat den Vorteil, dass
kein Erdol verwendet werden muss, welches aus anderen Landern nach Deutschland im-
portiert wird. Zudem braucht ein Elektroauto aufgrund des besseren Wirkungsgrades fur
die gleiche Strecke unter 1/3 der Energie eines Verbrennungsmotors (Abbildung 3).

32 BMU: Wie umweltfreundlich sind Elektroautos? Eine ganzheitliche Bilanz, https://www.swe-ener-
gie.de/site/energie/get/documents_E1645609076/energie/documents/Downloads/flyer-und-publikatio-
nen/strom/studie_umweltbilanz_emobilitaet_bmu_okt 19.pdf (25.09.2023)

33 Ebd.

34 Enercity: So funktioniert das Second Life alter E-Auto-Batterien, 14.10.2022, https://www.enercity.de/maga-
zin/unsere-welt/second-life-e-auto-batterien (25.09.2023)

35 ADAC: Elektroauto-Akkus: So funktioniert das Recycling, 22.08.2023, https://www.adac.de/rund-ums-fahr-
zeug/elektromobilitaet/info/elektroauto-akku-recycling/ (25.09.2023)
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4.1.2

Des Weiteren arbeiten Elektromotoren deutlich leiser als Verbrennungsmotoren und tragen
so bei geringen Geschwindigkeiten im Stadtverkehr zur Larmminderung bei. Insbesondere
mit Elektromotor betriebene Nutzfahrzeuge wie Busse, Rdum- oder Mullfahrzeuge sowie
Mopeds und Motorrader gestalten den Stadtverkehr durch gerauscharmes anfahren und
abbremsen deutlich leiser.*

Die Elektromobilitat spielt eine zentrale Rolle zur Erreichung der Klimaschutzziele im Ver-
kehrssektor. Beim Elektrofahrzeug ist jedoch der Strommix, mit welchem die Batterie gela-
den wird, entscheidend fur die Umweltbilanz. Die Kombination von reinem Strom aus er-
neuerbaren Energiequellen und Elektrofahrzeugen fihrt in der Nutzungsphase zu einer
Energiebilanz ganz ohne CO- und weitestgehend ohne Schadstoffausstol3 (Herstellung der
Erneuerbare-Energien-Anlagen nicht berticksichtigt).

Ladetechnologien

Zunachst wird der Unterschied zwischen Ladepunkt und Ladesaule erlautert:

Ein Ladepunkt ist laut der Ladesaulenverordnung (LSV) §2, Absatz 6. ,eine Einrichtung, die
zum Aufladen von Elektromobilen geeignet und bestimmt ist und an der zur gleichen Zeit
nur ein Elektromobil aufgeladen werden kann®.

Als Ladeséaule hingegen wird eine Lademdglichkeit fiir Elektrofahrzeuge bezeichnet, an der
ein oder mehrere Ladepunkte zur Verfligung stehen kénnen.®’

Der folgende Teil des Kapitels beschaftigt sich mit der technischen Seite der
Energiespeicherung und des Ladens.

Batterien bzw. Akkumulatoren, egal ob vom Laptop, Smartphone, Elektroauto oder im klas-
sischen AAA-Format, haben alle gemeinsam, dass sie mit Gleichstrom (direct current — DC)
geladen werden. Damit der Strom aus dem Netz in Form von Wechselstrom (alternating
current — AC) daflir verwendet werden kann, muss er entsprechend gleichgerichtet werden.
Dafir ist dieselbe Technik nétig, die vom typischen Ladekabel bekannt ist. Da das deutsche
Stromnetz auf den verschiedenen Spannungsebenen fast ausschlief3lich mit (Dreiphasen-
und Einphasen-) Wechselstrom betrieben wird, ist fir die Beladung eines jeden Akkus eine
entsprechende Gleichrichtung des Stroms notwendig.

36 BMU: Wie umweltfreundlich sind Elektroautos? Eine ganzheitliche Bilanz, https://www.swe-ener-
gie.de/site/energie/get/documents_E1645609076/energie/documents/Downloads/flyer-und-publikatio-
nen/strom/studie_umweltbilanz_emobilitaet_bmu_okt_19.pdf (25.09.2023)

37 BNA: Begriffe,
https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Fachthemen/ElektrizitaetundGas/E-Mobilitaet/FAQ/start.html
(24.05.2023)

122469 _Erlauterungsbericht Seite 26 von 178


https://www.swe-energie.de/site/energie/get/documents_E1645609076/energie/documents/Downloads/flyer-und-publikationen/strom/studie_umweltbilanz_emobilitaet_bmu_okt_19.pdf
https://www.swe-energie.de/site/energie/get/documents_E1645609076/energie/documents/Downloads/flyer-und-publikationen/strom/studie_umweltbilanz_emobilitaet_bmu_okt_19.pdf
https://www.swe-energie.de/site/energie/get/documents_E1645609076/energie/documents/Downloads/flyer-und-publikationen/strom/studie_umweltbilanz_emobilitaet_bmu_okt_19.pdf

Richard-Wagner-Strafl3e 6, 86356 Neusal

SteinbacherConsult Tel.: (0821) 46059-0 Fax.: (08 21) 4 60 59-99

A _ invent the future www.steinbacher-consult.com
info@steinbacher-consult.com

Stadt Aurich — Erstellung eines Elektromobilitatskonzeptes

Wechselstromladen (AC-Laden)

Die Ladung des Elektrofahrzeugs durch Wechselstrom (AC) wird auch Normalladung ge-
nannt. Stellt die Ladeinfrastruktur Wechselstrom zur Verfiigung, so muss die Technik zur
Gleichrichtung in Form eines Gleichrichters im Fahrzeug verbaut werden. Das bringt Kosten
und zusétzliches Gewicht mit sich (in Abh&éngigkeit von der Leistungsfahigkeit). Es ist daher
eher eine Minimierung der Ladeleistung beim Wechselstromladen zu beobachten. Die Auf-
ladung Uber Wechselstrom erfolgt z.B. Giber eine herkémmliche Steckdose (Schuko) in hei-
mischen Garagen bei 3,7 kW. Eine Wallbox oder Ladesé&ule mit einem Typ-2 Stecker liefert
in der Regel eine Ladeleistung zwischen 11 und 22 kW, wobei diese hoheren Wechsel-
stromleistungen nur von wenigen Elektrofahrzeugen (z.B. Renault ZOE) genutzt werden
kénnen. Dies fuhrt zu langen Ladezeiten, weshalb diese Technik vorwiegend zuhause so-
wie auf Firmenparkplatzen oder in Parkhausern (halboffentlich) bereitgestellt und verwen-
det wird, da hier lange Standzeiten des Fahrzeugs zu erwarten sind.*®

Gleichstromladen (DC-Laden)

Beim Gleichstrom- oder auch DC-Laden wird der Strom direkt in die Batterie geladen. Der
teure und schwere Gleichrichter befindet sich direkt in der Ladestation und kann somit zu
Kosten- und Gewichtseinsparungen der Fahrzeuge beitragen. Durch den Verbau des
Gleichrichters in der Ladeinfrastruktur lassen sich hohe Ladeleistungen generieren. Die La-
deleistungen fangen bei 50 kW (z.B. Nissan LEAF) an, gehen tber 100 kW (z.B. Opel
Corsa-e) bis hin zu tber 250 kW (z.B. Tesla, Hyundai loniq 5), was bereits um den Faktor
10 hoher ist als beim Ublichen Wechselstromladen. Des Weiteren ist der Trend zu noch
héheren Leistungen von bis zu 350 kW (Supra-Schnelllader) zu beobachten, was bedeutet,
dass der Ladevorgang nicht mehr erheblich langer dauert als heute ein Ublicher Tankvor-
gang.*® Weitere Vorteile der Gleichstromtechnologie sind:

e die bessere Verteilung des Stroms,
e geringere Wandlungsverluste,
e bessere Mdglichkeiten fiir Lastmanagement und

e durch hohere Leistungen Strom dann nutzen zu kénnen, wenn er vorhanden ist,
also zu Zeiten zu denen der Anteil erneuerbarer Energien hoch ist.

Aus diesen Griinden empfiehlt der Bundesverband der Energie- und Wasserwirtschaft e.V.
(BDEW) ,Ladesaulen schon heute mit Steuerungs- und Kommunikationsfunktionen zum

38 Ecomento UG: Elektroauto-Laden: Grundsétzliches & Wissenswertes,
https://ecomento.de/ratgeber/bc-elektroauto-laden-in-5-minuten-zum-fachmann/ (24.05.2023)

39 Bonnighausen, Daniel: Sortimo-Innovationspark Zusmarshausen wird umgesetzt, 01.09.2017,
https://www.electrive.net/2017/09/01/sortimo-innovationspark-zusmarshausen-wird-umgesetzt/ (24.05.2023)
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41.3

Empfangen von Steuersignalen auszustatten, um den Wandel zu einer intelligenten Lad-
einfrastruktur zu ermoglichen. Dies dient auch der verbesserten Beobachtbarkeit und Steu-
erbarkeit auf allen Netzebenen."4°

Der Nachteil der DC-Technologie ist, dass je nach Auslegung und Einsatz héhere Anfangs-
investitionen als bei AC-Technologie notwendig sind.** Abbildung 7 veranschaulicht sche-
matisch den Unterschied zwischen Gleichstrom- (DC) und Wechselstrom-Laden (AC).

4 P

1] :l & 30 Min. D <10%

Abbildung 7: Stark vereinfachte Darstellung der Unterschiede zwischen AC und DC beim La-
devorgang mit heutiger Technik

Lade-Use-Cases

Einteilung nach Aufstellungsort

Um die Akzeptanz der Elektromobilitat zu steigern, muss der Aufbau von Ladeinfrastruktur
fokussiert werden. Je mehr Elektrofahrzeuge auf den Stral3en unterwegs sind, desto mehr
Ladeinfrastruktur muss fir diese zur Verfligung stehen. Dabei sollte berlcksichtigt werden,
auf welche Besitzer die Fahrzeuge verteilt sind, da fur die vielfaltigen Nutzer die besten
Aufstellungsorte fiir Ladesaulen gewahlt werden miissen. Besitzer von Ein- oder Zweifami-
lienh&usern bringen im Moment bevorzugt in ihrer eigenen Garage einen Ladepunkt an, da
sie auf ihrem Eigentum keine weiteren Genehmigungen bendétigen. An ihren eigenen Lade-
punkten kénnen sie ihr Fahrzeug bequem Uber Nacht laden. Fur Mieter oder Besitzer einer
Eigentumswohnung in grof3eren Anlagen stellt sich das Problem, dass sie selbst keinen
Ladepunkt anbringen diirfen. Hier missen die Vermieter bzw. die Eigentimergemeinschaf-
ten gemeinsame Ldsungen finden, die es den Bewohnern erlauben, Elektrofahrzeuge zu

40 BDEW: Positionspapier — Elektromobilitat braucht Netzinfrastruktur — Netzanschluss und -integration von
Elektromobilitéat, Berlin, 15.06.2017, https://www.bdew.de/media/documents/Stn_20170615_Netztintegration-
Elektromobilitaet.pdf (24.05.2023)

41 Ecomento UG: Elektroauto-Laden: Grundsétzliches & Wissenswertes,
https://ecomento.de/ratgeber/bc-elektroauto-laden-in-5-minuten-zum-fachmann/ (24.05.2023)
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fahren und diese auch direkt bei sich zu Hause aufzuladen. Jedoch stellt diese Form des
Ladens nur bedingt eine gute Losung dar, denn durch die Ladung in der Nacht werden die
Netze zu Zeitpunkten belastet, zu denen keine oder nur sehr wenig erneuerbare Energie
eingespeist wird. Priméar sollte deshalb das Laden untertags z.B. beim Arbeitgeber oder an
offentlichen Ladepunkten praferiert werden.

Es ist fur alle von groRem Vorteil, wenn auf Firmenparkplatzen Ladeinfrastruktur vorhanden
ist. Durch die Anreizsysteme der Politik (siehe Anlagen 8.2 und 10) profitieren sowohl Ar-
beitgeber als auch Arbeitnehmer: Der Arbeitgeber wird fur die Arbeitnehmer attraktiver und
bessert sein Image in Bezug auf Umweltbewusstsein auf, wahrend der Arbeitnehmer sein
Fahrzeug kostenfrei laden kann.

Fur die Fahrzeuge, die nicht beim Arbeitgeber geladen werden kénnen oder welche sehr
weite Strecken zuriicklegen, muss im 6ffentlichen Raum die Ladeinfrastruktur soweit aus-
gebaut werden, dass das Fahrzeug jederzeit geladen werden kann. Besonders fiir Lang-
strecken bzw. vor dem Hintergrund von nur kurzen Ladezeiten muss daher die Schnelllad-
einfrastruktur sichergestellt sein. Innerhalb der Stadte oder Gemeinden sollte darauf geach-
tet werden, die Ladepunkte mdéglichst mit Orten zu verbinden, an denen auch andere Nut-
zerbedurfnisse befriedigt werden kénnen. Die Aufstellungsorte lassen sich in folgende Ka-
tegorien einteilen:

Tabelle 1: Aufstellungsorte und Nutzer von Ladeinfrastruktur4?

Aufstellungsort

Nutzer

Beispiele

Private Aufstellungsorte

Nur vom Eigentimer nutzbar
Z.B. Privatgrundstlcke
Maximal 1 — 2 Ladepunkte zu
erwarten

Einzelgarage
Doppelgarage

Halbprivate
Aufstellungsorte

Zugang zum Parkplatz nur
durch Erwerb einer Berechti-

gung

Tiefgaragen in Wohn-
siedlungen
Firmenparkplatze

Halboffentliche

Zugang zu den Parkplatzen ist

Einkaufszentren

nur fur Kunden/ Besucher frei- Parkhauser
Aufstellungsorte

gegeben Restaurants

Keine Zugangsbeschrankun- Platze
Offentliche Aufstellungsorte gen . . Bahnhofe

Ladeinfrastruktur jederzeit von StraRenrand

jedem nutzbar

122469 _Erlauterungsbericht
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Einteilung nach Fahrzeugnutzung

PKWs im taglichen Gebrauch konnen in drei Kategorien eingeteilt werden. Privatfahrzeuge,
Flottenfahrzeuge und Dienstfahrzeuge. Fir alle Fahrzeuge gibt es spezielle Anforderungen
an die Ladeinfrastruktur. Alle Fahrzeuge kénnen und sollten soweit wie mdglich untertags
am Arbeitsplatz geladen werden. Falls notig, kdnnen Privatfahrzeuge und Dienstwéagen im
privaten Raum U(Uber Nacht geladen werden. Die Herausforderung ist es, die
Ladeinfrastruktur im (halb-)6ffentlichen Raum den Bedurfnissen anzupassen. Besonders
fur Flottenfahrzeuge oder fir Birger, die weite Strecken fahren, ist es notwendig, genigend
Schnelllader zur Verfigung zu stellen. Dabei muss die Ladezeit so gering sein, dass die
Birger in kurzer Zeit einen erheblichen Zuwachs an Reichweite erhalten und wahrend des
Ladevorgangs andere Bedurfnisse befriedigen kénnen bzw. andere Dienstleistungen
angeboten bekommen.

Tabelle 2: Durchschnittliche Standzeiten Fahrzeuge*®

Fahrzeug Durchschnittliche Standorte Ladezyklus
- Zu Hause (50 %) - Laden tber Nacht
Privatfahrzeug - Am Arbeitsplatz (29 %) - Ladenam Arpgitsplatz
- Beim Einkaufen (7 %) - Laden in der Offentlichkeit
- Andere Standorte (14 %) - Zwischenladen
- In der Nahe des Unternehmens - Laden uber Nacht
Flottenfahrzeug (70 %) - Zwischenladen
- Wechselnde Standorte (30 %)
- Zu Hause (50 %) - Laden Uber Nacht
. - Am Arbeitsplatz (29 %) - Laden am Arbeitsplatz
Dienstwagen . . . . . .
- Beim Einkaufen (7 %) - Laden in der Offentlichkeit
- Andere Standorte (14 %) - Zwischenladen

4.1.4 Die Elektrifizierung des Verkehrs

Die Elektrifizierung des Verkehrs muss gemeinsam und ganzheitlich angegangen werden.
Es ist nicht ausreichend, einzelne, fir sich als ,Insel“ gedachten Lésungen und Standorte
zu finden, da sonst die Gefahr besteht, dass unterschiedliche Akteure jeweils einen eigenen
Ansatz verfolgen. Das Konzept soll Informationen, Daten und Akteure zusammenbringen,
um die Entwicklung hin zur Elektrifizierung als Gesamtes zu beleuchten. Von zentraler Be-
deutung ist der Einbezug lokaler Gewerbe- und Industriebetriebe, da deren Mobilitatsbedarf
durch Mitarbeiter, Firmenfuhrpark, Dienstwagen und logistische Prozesse einen Grolfteil
der Mobilitét in der Region ausmacht. Aul3erdem verfiigen sie in der Regel tber grol3ere
Parkflachen und haben sich in vielen Fallen bereits Gedanken zur Elektrifizierung gemacht.

Im Fokus steht somit eine Art Flachennutzungsplan fur die Elektrifizierung des Verkehrs.
Dieser soll tber die reine Darstellung von Standorten fur 6ffentliche Ladesaulen weit hin-

43 Profilregion Mobilitatssysteme Karlsruhe: Offentliche Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge
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ausgehen. Es sollen ebenso Aspekte des Energiebezugs, der Energieerzeugung und Ener-
gieverteilung, der Kooperationsmoglichkeiten mit und unter den lokalen Unternehmen so-
wie der Logistik des 6ffentlichen Personennahverkehrs dargestellt werden. Letztlich soll die
Infrastruktur im Bestand sowie neu zu schaffende Infrastruktur so optimiert werden, dass
die Bedurfnisse zur Elektrifizierung des Verkehrs in verschiedenen Sektoren bzw. fir die
verschiedenen Nutzergruppen optimal abgedeckt werden.

Fur die Elektrifizierung des Verkehrs muss entsprechende Ladeinfrastruktur geschaffen
werden. Wie der Name schon sagt, handelt es sich dabei um Infrastruktur und zudem um
eine Verschmelzung der Sektoren Verkehr und Energie. Infrastruktur ist in der Regel kos-
tenintensiv und sehr langfristig ausgelegt (> 50 Jahre). Auch die Elektrifizierung des Ver-
kehrs sollte als Infrastrukturprojekt gesehen werden. Die ,Gefahr besteht aktuell insbeson-
dere darin, zu oberflachlich, kurzfristig und kostenorientiert zu planen und dadurch keine
langerfristigen Losungen zu schaffen, sodass schon zeitnah erneute Investitionen notwen-
dig werden. Das Ziel ist, bei der heutigen Schaffung von Infrastruktur den kinftigen Bedarf
abzudecken und so auf Entwicklungen reagieren zu kénnen. Dies ist nicht immer bis zur
letzten Umsetzungsphase mdglich, die Basis jedoch sollte bereits fur den kiinftigen Bedarf
ausgelegt sein, um sukzessive Erweiterungen mit steigender Nachfrage zu ermdéglichen.
Des Weiteren ist von entscheidender Bedeutung, die neu zu schaffende Infrastruktur opti-
mal in den Bestand zu integrieren, da - wie bereits erwahnt - im Zuge der Elektrifizierung
auch eine Verschmelzung zweier Sektoren stattfindet, welche bereits Uber umfangreiche
Infrastruktur verfigen.

Infrastruktur sollte dem Nutzer jederzeit zur Verfigung stehen und neue (Lade-)
Infrastruktur daher entsprechend ausgelegt sein. Bei Ladeinfrastruktur als Teil einer
,neuen“ Form des Antriebs fur die Mobilitat ist das besonders wichtig, da negative Eindri-
cke oder Erfahrungswerte die Verkehrswende und den Umstieg auf elektrische Antriebe
stark beeinflussen kdénnen. Es muss demnach das Gefiihl vermittelt werden, immer und
Uberall laden zu kénnen, also, dass immer ausreichend Infrastruktur verfligbar und zugang-
lich ist.

Fur die lokalen Akteure, welche betroffen sind, sollte diese neue Infrastruktur, genauso wie
andere Infrastruktur, bspw. Verkehrswege, Kommunikations- und Versorgungsnetze, als
Standortfaktor und der dadurch entstehende Mehrwert zur Kunden- und Mitarbeiterbindung
sowie Marketing verstanden werden. Somit stellt Ladeinfrastruktur kiinftig einen erhebli-
chen Teil der Wettbewerbsfahigkeit dar.

Ziel des Elektromobilitdtskonzepts

Die Elektrifizierung des Verkehrs bietet erstmalig die Chance die Kraft fir die Mobilitat im
eigenen Land und regional selbst bereitzustellen. Dadurch ergeben sich enorme Wert-
schopfungspotenziale fiur Kommunen und Regionen. Durch die Entwicklungen hin zur
elektrifizierten Mobilitat verschmelzen Energiebereitstellung und Verkehr mehr als je zuvor.
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Daher wird das Elektromobilitdtskonzept vielmehr als Infrastrukturprojekt klassifiziert mit
den Fragestellungen:
e Wie sieht die Mobilitat der Zukunft aus?
e Woher stammt die Energie, die Kraft fur die Mobilitét, wo wird sie erzeugt?
e Welche Infrastruktur muss fir die Gewahrleistung dieser Mobilitat bereitgestellt wer-
den?
¢ Welche neuen Wertschopfungspotenziale ergeben sich dadurch?

Ziel dieses Konzepts ist es Ansatzpunkte und Standorte fur Ladeinfrastruktur fur die Offent-
lichkeit zu identifizieren und zu analysieren. Die Probleme beim Laden zuhause sind zum
einen, dass nicht jeder eine feste Parkmdglichkeit in Form einer eigenen Garage oder eines
Stellplatzes zur Verfiigung hat. Diese Nutzergruppen sind daher auf 6ffentliche Ladeinfra-
struktur angewiesen. Zum anderen kann es niederspannungsseitig zu Netzengpéassen
kommen, wenn eine Vielzahl an Nutzern abends gleichzeitig ihr Elektrofahrzeug laden
mdochte.

AuRerdem liegt der Fokus des Elektromobilitatskonzepts nicht auf privater, von nur Einzel-
nen genutzter Infrastruktur, sondern auf offentlicher Infrastruktur, welche fur eine Vielzahl
von Nutzern zugénglich und verfugbar ist.

Eine grof3e Rolle spielen des Weiteren Anlagen zur Stromerzeugung aus erneuerbaren
Energien. Deren Stromanteil ist tagsuber in der Regel deutlich hoher als nachts (v.a. Pho-
tovoltaik). Um entsprechende lokale Wertschépfungspotenziale abschopfen zu kénnen,
muss der erneuerbar produzierte Strom dann genutzt werden, wenn er verfligbar ist — also
Uberwiegend tagstber. Zu diesen Zeiten stehen viele Fahrzeuge auf Firmenparkplatzen
oder auf offentlichen Parkplatzen. Um diese Chancen nutzen zu kdnnen, missen Arbeitge-
ber und die Offentlichkeit entsprechende Infrastruktur zur Verfiigung stellen. Um Flexibilitat
beizubehalten, die Bedurfnisse auch von Fuhrpark-, Durchgangs- und Pendlerverkehr ab-
zudecken sowie Stromerzeugungsspitzen puffern zu kdnnen, sollte die Ladeinfrastruktur
prinzipiell auch tber héhere Ladeleistungen verfiigen. Schnellladeféhigkeit gibt dem Nutzer
stets ein gewisses Sicherheitsgefiuhl. Dies ist gerade wahrend des Markthochlaufes essen-
tiell fir den Nutzer. Erfahrungen in Europa und Nordamerika zeigen, dass insb. das Thema
Flexibilitat, wenn der Bedarf besteht, einen signifikanten Mehrwert durch Schnellladen fir
den Kunden darstellt und er entsprechend dazu bereit ist, fir diesen Mehrwert/Nutzen zu
zahlen.®

Aus diesen Griinden fokussiert das Elektromobilitatskonzept eine leistungsstarke und
gleichstromféhige (DC), (halb-)offentliche Ladeinfrastruktur in Kombination und unter Ein-
bezug von Gewerbe- und Industriebetrieben sowie erneuerbaren Energien.

44 BDEW: Positionspapier — Elektromobilitat braucht Netzinfrastruktur — Netzanschluss und -integration von
Elektromobilitéat, Berlin, 15.06.2017, https://www.bdew.de/media/documents/Stn_20170615 Netztintegration-
Elektromobilitaet.pdf (25.09.2023)

45 Greenway Infrastructure, Clean Technica: Electric Vehicle Charging Infrastructure: Guidelines for Cities,
12.2017, https://cleantechnica.com/files/2018/04/EV-Charging-Infrastructure-Guidelines-for-Cities. pdf
(25.09.2023)
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4.2

Abbildung 8 zeigt einen schematischen Aufbau (halb-)6ffentlicher Ladeinfrastruktur mit dem
Beispiel eines leistungsstarken, gleichstrombasierten Gesamtsystems unter dem Einbezug
verschiedener Akteure und Nutzergruppen (Mitarbeiter, Kunden, Fuhrpark, Offentlichkeit,
OPNV) sowie der gemeinsamen Nutzung eines zentralen Netzanschlusses. Durch einen
derartigen Aufbau ist eine kinftige Erweiterbarkeit der Infrastruktur durch weitere Lade-
punkte, welche in der schematischen Darstellung als graue Ladestationen dargestellt wer-
den, einfacher.

Unternehmen X Unternehmen Y

Bestehender I—ﬁJ Mitarbeiter

Metzanschluss

LY
B g e

parkplatz

Flotte,
Logistik
| Kunden

DC-Bussystem OPNV, Busse

Offentliche
Parkplatze

Abbildung 8: Schematische Darstellung einer (halb-)6ffentlichen Ladeinfrastruktur unter Ein-
bezug verschiedener lokaler Akteure (eigene Darstellung)

Vorgehensweise

Beim Erstkontakt mit der Stadt Aurich wurden die Rahmenbedingungen des Konzepts be-
sprochen und der grobe Ablaufplan vorgestellt. In der darauffolgenden Zeit wurden Infor-
mationen Uber die Stadt gesammelt und fir die Erstellung entsprechender Karten aufberei-
tet. Wichtige Informationen waren z.B. bevorstehende Bau-/Infrastrukturprojekte, geplante
Erweiterungen oder Umgestaltungen in der Stadt (Bau-/Gewerbegebiete) und bestehende
Infrastruktur (Hauptverkehrsachsen, Parkplatze, Bushaltestellen, Einzelhandel, relevante
Gewerbe-/Industriebetriebe, Stromversorgung, Bildungs-, Senioren- und Freizeiteinrichtun-
gen etc.). Diese Informationen wurden in georeferenzierten Karten zusammengefasst. Hier-
bei wurden auch Informationen tber den 6ffentlichen Nahverkehr sowie Rickmeldungen
aus dem Gewerbe bericksichtigt.
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Uber eine Umfrage (Anlage 7.1) wurden die Ortsbiirgermeister bei der Entwicklung der
Standortvorschlage miteinbezogen. Mit Hilfe der jeweiligen Ortskenntnis konnten die Bur-
germeister mit ersten Anregungen und ldeen kinftiger Standorte fir Ladeinfrastruktur un-
terstutzen.

Um auch die relevanten Unternehmen mit einzubeziehen, wurde ein Firmenfragebogen
(Anlage 7.2) ausgearbeitet. Dieser wurde von der Stadt Aurich an die Unternehmen weiter-
geleitet mit der Bitte, diesen ausgefillt zurtickzusenden.

Besonders interessierte Unternehmen (Rickmeldungen der Unternehmensumfrage) bzw.
solche, die fiir das Konzept von zentraler Bedeutung sind, wurden zu einem gemeinsamen
Workshop eingeladen, um das Konzept sowie Férderoptionen flr Unternehmen vorzustel-
len und sie auf diesem Wege in das Elektromobilitdtskonzept zu integrieren.

Letztlich wurden in Abstimmung mit der Stadt 43 Standorte definiert, welche besonders
interessante Ansatzpunkte liefern. Die ausgewahlten Standorte wurden bewertet und eine
Liste der priorisierten Standorte erstellt. Bei Vor-Ort-Begehungen wurden die ausgewahlten
Standorte weiter im Detail analysiert und geprft und die Liste der priorisierten Standorte
angepasst. Wahrend der Ortsbegehung wurde ein Standort aufgrund seines Potenzials
nachtraglich in das Konzept aufgenommen, sodass insgesamt 44 Standorte begangen und
nach Prioritat bewertet wurden.

Bei den Standorten fur E-Bike Ladeinfrastruktur war das Vorgehen analog. Es wurden 14
Standorte als potenziell geeignet eingestuft, worauf im Anschluss die Standortbegehung
stattfand.

Aus den Standorten wurde dann ein ganzheitliches Konzept entwickelt. Als Ergebnis wurde
eine Handlungsempfehlung mit Malinahmenkatalog prasentiert.

Hinsichtlich des Betriebs von potenzieller Ladeinfrastruktur wurden verschiedene Betreiber-
konzepte aufgearbeitet und nach Vor- und Nachteilen gewichtet. Urspriinglich wurden die
Stadtwerke Aurich nicht berticksichtigt, da diese eigentlich rickabgewickelt werden sollten
und damit als Betreiber fiir Ladesaulen rausfallen wiirden. Allerdings hat sich wahrend der
Laufzeit des Projekts herausgestellt, dass die Stadtwerke mdoglicherweise doch als Betrei-
ber in Frage kommen, sodass bei der Aufbereitung der Betreiberkonzepte diese Option nun
doch inkludiert wurde. Abschliel3end wurde eine Handlungsempfehlung fir ein potenzielles
Betreiberkonzept fur die Stadt Aurich aufgestellt.

Im Rahmen des Konzepts wurde ebenfalls eine technische und wirtschaftliche Fuhrparka-
nalyse der Stadt Aurich durchgefiihrt. Es werden die Potentiale der Fuhrparkelektrifizierung
bewertet und elektrische Alternativen zu Fahrzeugen im kommunalen Fuhrpark aufgefihrt.
In einem zusatzlichen Auftrag wurde als erste Malinahmenumsetzung ein Férderantrag fur
mehrere Elektrofahrzeuge und zugehdérige Ladeinfrastruktur gestellt.
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42.1

Da die Stadt Aurich sich nicht zwangslaufig auf batterieelektrische Antriebe beschranken
will, wurde aul3erdem zum Thema Wasserstoffantrieb recherchiert und wie sich diese alter-
native Antriebsform unterscheidet. Zudem wurde in den Austausch mit dem Landkreis ge-
treten und Wasserstoff flir verschiedene Mobilititsanwendungen bewertet. Darlber hinaus
werden alternative Anwendungsgebiete abgesehen von Mobilitat aufgezeigt.

Zu Ende der Projektlaufzeit werden schlussendlich alle Erkenntnisse und Ergebnisse fest-
gehalten, Hintergrundinformationen zu diversen Themen aufgearbeitet, ein Handlungskon-
zept mit konkreten MalRnahmenvorschlagen entwickelt und in einer umfassenden Doku-
mentation und Berichterstattung festgehalten, der Stadt ausgehandigt sowie die Ergebnisse
prasentiert.

Um die Vorgehensweise nachvollziehbar zu strukturieren, wurden sieben Arbeitspakete de-
finiert, deren Inhalte und Ziele im Folgenden genauer aufgezeigt werden.

AP 1: Kommunikation und Beteiligung

Das erste Arbeitspaket befasst sich mit der Entwicklung einer gemeinsamen Kommunikati-
onsstrategie und Mdglichkeiten zur Beteiligung der Kommune. Wahrend die Kommunika-
tion ein fortdauernder Aspekt wahrend der gesamten Projektlaufzeit war, wurde die Kom-
mune bei der Bestands- und Infrastrukturanalyse direkt miteinbezogen. In der Bestands-
und Infrastrukturanalyse werden neben der Darstellung vorhandener Ladeinfrastruktur
wichtige Verkehrswege mit entsprechenden Kraftfahrzeugzahlen pro Tag und Mobilitats-
punkte des offentlichen Personennahverkehrs (OPNV) in Form von Bushaltestellen sowie
Parkplatzen aufgenommen. Des Weiteren flieRen Informationen Gber besondere Destinati-
onen wie Verwaltungs-, Bildungs-, Senioren-, Freizeit-, Kinderbetreuungs-, touristische, kul-
turelle und medizinische Einrichtungen, sowie Banken, Einzelhandel und Tankstellen ein.
Um die Versorgungssituation darzustellen werden auRerdem — soweit verfiigbar — Daten
zu Transformatoren aufgearbeitet und kartografisch dargestellt. Dazu erganzend werden
Verwaltungsgrenzen und Firmen und Unternehmen entsprechender Grél3e eingezeichnet.

Auf Grundlage der Bestands- und Infrastrukturanalyse wurden erste Auswertungen ge-
macht. Dazu werden diverse Daten, Informationen und Projekte unterschiedlicher Quellen
wie Flachennutzungsplane, Flurkarten sowie Stadtentwicklungskonzepte hinzugezogen
und aufbereitet. In einem gemeinsamen Arbeitsgesprach werden die Gegebenheiten dis-
kutiert, laufende und kinftige Projekte der Kommunen besprochen, Standortvorschlége fir
Ladeinfrastruktur aufgenommen und gemeinsame Projektideen entwickelt.

Das Ziel hierbei ist, Ladeinfrastruktur mit bestehender oder geplanter Infrastruktur zu ver-
binden bzw. eine bestmdgliche Integration in bestehende und geplante (Unternehmens-)
Strukturen und Prozesse zu erreichen.
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4.2.2

4.2.3

42.4

AP 2: Standortanalyse offentliche Ladeinfrastruktur

Die zu diesem Zeitpunkt verfiigbaren Informationen aus der vorherigen Phase werden be-
zuglich der Standpunkte fir den Aufbau kinftiger Ladeinfrastruktur zusammengetragen,
aufgearbeitet und durch eine Vorevaluierung der einzelnen Standortideen vorselektiert. Da-
bei wird zwischen potentiellen Standorten und kleinen Standorten differenziert, wobei die
kleinen Standorte von vornherein nur fir kleine Standortlésungen betrachtet werden. Auf
Basis dieser Informationen und Vorevaluierung werden dann Ortsbegehungen und eine
detaillierte Standortprifung durchgefuhrt. Dafiir werden zwei Steckbriefe zur Standortbe-
wertung erarbeitet, welche mit den vorliegenden Informationen weitestgehend vorab aus-
gefillt und dann vor Ort vervollstandigt und ggf. korrigiert werden. Die handschriftlichen
Notizen wurden im Nachhinein digital Ubertragen und gesichert. Ein Steckbrief ist fir die
potenziellen, grof3en Standortldsungen vorgesehen und daher umfangreicher gestaltet (vgl.
Anlage 7.3), wahrend ein kirzerer Steckbrief zur Bewertung der kleinen Standorte erstellt
wurde (vgl. Anlage 7.4).

Die Ortsbegehung fand vom 11.04.2023 bis zum 14.04.2023 statt. Die ausgearbeiteten
Standorte wurden anschliel3end priorisiert und entsprechend in die Umsetzungsperspekti-
ven eingearbeitet.

AP 3: E-Bike Ladeinfrastruktur

Das Vorgehen bei der Standortanalyse flr E-Bike Ladeinfrastruktur war analog zur Vorge-
hensweise bei offentlicher Ladeinfrastruktur. Auf Basis der Bestands- und Infrastrukturana-
lyse sowie einem Austausch mit der Stadt Aurich wurden potentielle Standorte definiert, die
dann im Rahmen der Standortbegehung besichtigt wurden. Die detaillierte Standortpriifung
vor Ort wurde ebenfalls mit einem im Vorhinein gestalteten Steckbrief (Anlage 7.5) doku-
mentiert.

Die Ortsbegehung fand am 28.02.2023 und 01.03.2023 statt. Daraufhin wurden die Stand-
orte evaluiert und eine Umsetzungsperspektive entwickelt.

AP 4: Fuhrparkanalyse

Das Ziel der Fuhrparkanalyse ist, die technischen und wirtschaftlichen Potentiale der Fuhr-
parkelektrifizierung zu bewerten und elektrische Alternativen zu den Fahrzeugtypen, die
bereits Teil des kommunalen Fuhrparks sind, aufzuzeigen. Dazu werden die Bestandsfahr-
zeuge und -ladeinfrastruktur ermittelt und die vorhandenen Fahrtenbiicher ausgewertet.
Der Fuhrpark wird in unterschiedliche Gruppen, die verschiedene Fahrzeugkategorien re-
prasentieren, aufgeteilt. AnschlieRend werden fir jede Kategorie beispielhaft eine Alterna-
tive mit Elektroantrieb gezeigt und anhand dieser Alternative ein rechnerischer Vergleich
zum Bestandsfahrzeug durchgefuhrt. Auf Grundlage der bereits ermittelten Daten und Be-
rechnungen werden verschiedene Szenarien mit potenziellen Ausbaupfaden fir die Elekt-
romobilitat entwickelt.
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4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.3

AP 5: Betreiberkonzept

Im Rahmen des flnften Arbeitspakets wird in einem Entwurf aufgezeigt, wie der Betrieb von
Ladeinfrastruktur ablaufen kénnte. Dazu wird ein Uberblick zu den beteiligten Akteuren ge-
geben und jede Rolle kurz erklart. Welche verschiedenen Betreiberkonzepte es gibt und
was deren Vor- und Nachteile sind, wird ebenfalls aufbereitet. Zudem werden die Stadt-
werke Aurich nun doch als mégliche Betreiber der Ladeinfrastruktur in die Konzepte mitein-
bezogen und notwendige Schritte fur die Umsetzung dargestellt. Abschlieend wird noch
eine Handlungsempfehlung fiir das weitere Vorgehen der Stadt gegeben. Das umfasst die
Akteurslandschaft, die Vergabeausgestaltung, konkrete Abrechnungsméglichkeiten und
eine Checkliste.

AP 6: Wasserstoff

Um das Elektromobilitatskonzept differenzierter zu betrachten, wird der Fokus nicht aus-
schlie3lich auf batterieelektrische Antriebe gelegt. Im sechsten Arbeitspaket werden eben-
falls die Grundlagen des Wasserstoffantriebs aufbereitet. Dazu gehort, wie Wasserstoff her-
gestellt wird, aber auch dessen Einsatzmdglichkeiten. Das lokale Potenzial der Einbindung
von Wasserstoff insbesondere im Bereich der Mobilitat wird schlieBlich anhand neuester
Entwicklungen beurteilt. Auf Basis der Hintergrundrecherche sowie einer Potenzialanalyse
wird fur die Stadt Aurich ein MaRRnahmenkatalog zum Thema Wasserstoff verfasst.

AP 7: Unternehmensbeteiligung

Der in der Vorgehensweise (4.2) beschriebene Fragebogen dient als Basis fur die Ermitt-
lung des aktuellen Stimmungsbilds der Gewerbe- und Industriebetriebe beziglich Elektro-
mobilitat. Mit samtlichen Unternehmen, welche im Rahmen dessen Interesse gezeigt ha-
ben, wurde im Nachgang ein Workshop zum Thema Elektromobilitat veranstaltet. Als Basis
des Workshops dienen die Angaben, welche in der Umfrage gemacht wurden. Das Ziel des
Workshops ist Moglichkeiten zu evaluieren, dass auch betriebliche Infrastruktur der Offent-
lichkeit zur Verfigung gestellt bzw. sich Aufwand geteilt wird. Wenn nicht jeder einzelne
Akteur fur sich Losungen finden muss, sondern ein gemeinsamer Weg gegangen wird, pro-
fitiert davon immer auch die Offentlichkeit und somit die Kommune. Des Weiteren wird
durch die Gesprache Input zur gewerblichen Situation zusammengetragen, was einen ent-
scheidenden Beitrag fiur die weitere Konzepterarbeitung darstellt und neue Impulse und
Ansatzpunkte liefert.

Verknupfung der Standorte und weitere Mobilitat

Das Ziel des vorliegenden Projekts ist ein ganzheitliches Konzept fur die Stadt Aurich. Hier-
fur ist es nicht ausreichend, lediglich Standorte fir Ladesaulen zu analysieren. Es muss
eine Bedarfsanalyse mit Bedarfsprognose erfolgen sowie viele weitere Aspekte einbezogen
werden, welche die Stadtentwicklung und Verkehrsentwicklung betreffen. Aus dem Grund
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5.1

ist einer der zentralen Bestandteile der starke Einbezug von lokalen Gewerbe- und Indus-
triebtrieben, zum einen um Kooperationsmdglichkeiten und Ansatzpunkte zu identifizieren,
zum anderen aber auch als entscheidender Input bzgl. des Mobilitatsbedarfs im Rahmen
der Bedarfsanalyse.

Zudem gewinnen andere Formen der Mobilitat deutlich an Bedeutung. Ansétze wie Car-
Sharing, E-Bikes oder auch der offentliche Nahverkehr werden zukinftig einen immer ho-
heren Stellenwert einnehmen. Aus diesem Grund werden auch derartige Mobilitatsformen
im Konzept bertcksichtigt. Besonders fur die Personengruppen, die auf 6ffentliche Ver-
kehrsmittel angewiesen sind, wie z.B. Senioren, Auszubildende oder Menschen ohne Fih-
rerschein missen alternative Mobilitdtsformen gefunden und bereitgestellt werden. Zudem
muss drauf geachtet werden, dass diese Alternativen ebenso durch alternative Antriebsfor-
men betrieben werden, da sie sich in das Gesamtkonzept der Zukunft einfligen missen.
Deshalb ist es von entscheidender Bedeutung, dass alle Akteure zusammenspielen und
sich gegenseitig unterstiitzen, um die Mobilitdt mdglichst nachhaltig und komfortabel fur alle
Beteiligten zu gestalten.

Alternative Mobilitdtsformen konnen z.B. elektrische, autonom fahrende Busse, Elektrorol-
ler-Sharing, E-Scooter-Sharing oder E-Bike-Sharing sein. Sehr effizient ware auch die pri-
vate Nutzung von Dienstwagen bzw. Fuhrparkfahrzeugen am Abend und am Wochenende.
So kdnnte z.B. die Stadt ihre Dienstfahrzeuge am Abend und am Wochenende fir Car-
Sharing Angebote fiir die Offentlichkeit zur Verfiigung stellen. Ebenso wére das fiir Firmen
eine interessante Alternative dazu, Fuhrparkfahrzeuge zu den Zeiten zu denen sie nicht
gebraucht werden, ungenutzt stehen zu lassen.

Bei samtlichen dieser weiterfiihrenden Uberlegungen wird beriicksichtigt und mit einge-
plant, dass der Grof3teil der Ladevorgange von Elektrofahrzeugen untertags stattfinden soll,
da dann am meisten lokale Erneuerbare Energien zur Verfigung stehen, die direkt genutzt
werden kénnen.

Ergebnisse und Projektideen

AP1: Kommunikation und Beteiligung

Zur Stadt Aurich gehoren die Ortsteile Kernstadt Aurich, Georgsfeld/Tannenhausen, Walle,
Extum/Haxtum/Kirchdorf/Rahe, Egels/Wallinghausen, Dietrichsfeld/Pfalzdorf/Plaggenburg,
Schirum, Sandhorst, Popens, Langefeld/Middels/Spekendorf und Brockzetel/Weisens. Ins-
gesamt leben hier 43.051 Einwohner (Stand 31.03.2023).4¢

46 Stadt Aurich: Zahlen, Daten & Fakten, https://www.aurich.de/stadtinformationen/zahlen-daten-fakten.html
(04.10.2023)
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- Ca. 7.000 Auspendler (Stand 30.06.2022)*’
- Ca. 13.700 Einpendler (Stand 30.06.2022)%
- 34.198 zugelassene Kraftfahrzeuge*®

- 27.070 zugelassene PKW®°

Da fur die Stadt Aurich keine genauen Daten Uber die Anzahl an Elektrofahrzeugen verfig-
bar ist, wird der Elektroauto-Anteil fur den Zulassungsbezirk Aurich betrachtet:

- 153.445 zugelassene Kraftfahrzeuge®!

- 120.048 zugelassene PKW®2
o 2.289 rein batteriebetriebene Elektrofahrzeuge®
o 1.197 Plug-in-Hybride®*
o ¥ =290%

Diese Zahlen sind typisch fur landlich gepragte Gebiete, da der offentliche Nahverkehr
meist nicht so umfangreich ausgebaut ist wie in Gro3stadten. Die Bevolkerung ist vermehrt
auf die Nutzung von PKWs angewiesen, da die Wege weiter sind und der Nahverkehr sel-
tener fahrt. In Aurich trifft dies auf die verteilten Ortsteile mit raumlicher Distanz voneinander
zu. Die Anzahl der Elektrofahrzeuge (BEV, PHEV) mit ca. 2,90 % der PKW-Zulassungs-
zahlen liegt aktuell noch unter dem deutschen Bundesdurchschnitt, was ebenfalls typisch
fur landlichere Gebiete ist und den entsprechenden Nachholbedarf hervorhebt.

Wie in Kapitel 1 und 4.2.1 bereits erwéhnt, sind fur die Elektrifizierung des Verkehrs vor
allem folgende Punkte entscheidend:

¢ vielbefahrene StraBen und die dazugehdrigen Verkehrszahlen (z.B. B72 mit ca.
16.100 Fz/Tag)>®

e regelmalig und hoch frequentierte Einrichtungen wie Einkaufsmdglichkeiten
(Edeka, Aldi Nord etc.) oder die Sparkassen-Arena

¢ Anlaufstellen des dffentlichen Personennahverkehrs (Bushaltestellen)

e Sport-, Freizeit-, medizinische und schulische Einrichtungen

e Akteure mit Mobilitdtsbedarf wie Firmen, Verwaltungs- und Senioreneinrichtungen

47 Landkreis Aurich: Wirtschaftsdaten Stadte und Gemeinden, https://www.landkreis-aurich.de/bildung-wirt-
schaft/wirtschaft/wirtschaftsregion-aurich/wirtschaftsdaten-staedte-und-gemeinden.html?page=1&profile=SI-

40468 (04.10.2023)

48 Ebd.

49 KBA: Zulassungsbezirke und Gemeinden 2023, https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/Zulas-
sungsbezirkeGemeinden/zulassungsbezirke_node.html (FZ 3) (04.10.2023)

50 Ebd.

51 KBA: Zulassungsbezirke und Gemeinden 2023, https://www.kba.de/DE/Statistik/Fahrzeuge/Bestand/Zulas-
sungsbezirkeGemeinden/zulassungsbezirke_node.html (FZ 1) (04.10.2023)

52 Ebd.

53 Ebd.

54 Ebd.

55 Niederséchsische Landesbehorde fur StraRenbau und Verkehr: Verkehrsmengenkarte Niedersachsen,
https://www.strassenbau.niedersachsen.de/startseite/service/pdf_karten/pdf-karten-78690.html (04.10.2023)
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e Strukturen der Energiebereitstellung und -verteilung (Versorgungsnetze und Trans-
formatoren — soweit verfligbar), Energieerzeugungsanlagen

Wie in Kapitel 3 erlautert, wird das Ziel der Bundesregierung von 1 Mio. Elektrofahrzeugen
nicht wie urspriinglich angesetzt 2020 erreicht. Als neues Ziel wurden 10 Mio. Elektrofahr-
zeuge bis 2030 definiert, was einem Anteil von 18,63 % am gesamten PKW-Bestand ent-
spricht (genaue Berechnung siehe Kapitel 6). Dies wéren, entsprechend auf die Stadt Au-
rich Ubertragen, 5.043 Elektrofahrzeuge im Jahr 2030.

Kommunenbeteiligung

Bei dem Kickoff-Meeting und einem weiteren Online-Termin am 11.01.2023 wurden mit den
Vertretern der Stadt Themen zu laufenden und anstehenden Projekten und der Stadtent-
wicklung besprochen. Ziel des Termins war u.a., das Mobilitdtsbedrfnis von Seiten der
Kommune festzuhalten und mit in das Konzept aufzunehmen. Es wurden auf Basis der
vorliegenden Informationen erste konkrete Standortideen fiur Ladeinfrastruktur vorgestellt.
Gemeinsam wurden diese diskutiert und die Liste nach den Informationen und Bedarfsein-
schatzungen der Stadtvertretung angepasst.

Des Weiteren wurden das Vorgehen und erste Vorschlage fur eine Firmenumfrage vorge-
stellt, besprochen und diskutiert. Um die Unternehmen der Stadt Aurich zu informieren,
miteinzubeziehen und ihnen die Mdéglichkeit zur Mitwirkung zu geben, wurde im Februar
2023 eine Online-Umfrage an die Unternehmen verteilt, welche bis zum 28.02.2023 ausge-
fullt werden konnte. Der dazugehdrige Unternehmensworkshop fand am 03.05.2023 statt.

In einem Termin am 27.01.2023 wurden erste Vorschlage zur Elektrifizierung des kommu-
nalen Fuhrparks prasentiert. Basierend auf den Fuhrparkangaben der Stadt wurden fir alle
Bestandsfahrzeuge elektrische Modelle, die als Alternative in Frage kommen kdnnten vor-
gestellt. Im darauffolgenden Termin wurde der Forderantrag fur die Stadt Aurich bespro-
chen und vorbereitet. Am 09.02.2023 fand eine Besprechung zu AP6 Wasserstoff statt, wo
der Landkreis Aurich miteinbezogen wurde.

Die Standortbegehungen im Februar und April wurden jeweils verbunden mit der Teilnahme
an den Ausschusssitzungen, wo bereits Zwischenergebnisse préasentiert wurden.

Alle Termine sind chronologisch in Tabelle 3 dargestellt.

Tabelle 3: Ubersichtstabelle Termine

Datum Termin Teilnehmende
14.11.2023 Kick-off Erweiterter Teilnehmerkreis der Stadt-
verwaltung

11.01.2023 Abstimmungstermin Projektupdate zu | Kernprojektkonsortium
allen Arbeitspaketen

27.01.2023 Besprechung Fuhrparkelektrifizierung | Erweiterter Teilnehmerkreis der Stadt-
verwaltung
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03.02.2023 Besprechung Standorte Ladeinfrastruk- | Erweiterter Teilnehmerkreis der Stadt-
tur und E-Bikes verwaltung

09.02.2023 Besprechung Arbeitspaket Wasserstoff | Kernprojektkonsortium und Landkreis

Aurich

28.02.2023 Ausschuss fiir Klima, Umwelt und Ver- | Offentlicher Teil der Ausschusssitzung
kehr

28.02.2023 - | Ortsbegehungen Standorte E-Bike Steinbacher-Consult

01.03.2023

01.03.2023 Ortsbegehung kommunale Standorte, |Kernprojektkonsortium und Standort-
Betriebsbesichtigung leiter

11.04.2023 - | Ortsbegehungen Standorte Ladeinfra- | Steinbacher-Consult

14.04.2023 struktur

12.04.2023 Besprechung Standorte Ladeinfrastruk- | Kernprojektkonsortium und Landkreis
tur und tbergreifend Aurich

12.04.2023 Ausschuss fiir Klima, Umwelt und Ver- | Offentlicher Teil der Ausschusssitzung
kehr

26.04.2023 Besprechung Fuhrparkelektrifizierung | Erweiterter Teilnehmerkreis der Stadt-
und Forderantrag verwaltung

03.05.2023 Unternehmensworkshop Kernprojektkonsortium und Unterneh-

merinnen

07.06.2023 Abstimmungstermin alle Arbeitspakete | Erweiterter Teilnehmerkreis der Stadt-
und Projektabschluss verwaltung

12.09.2023 Besprechung Abschlussveranstaltung Kernprojektkonsortium
und Projektbericht

18.10.2023 Ausschuss fiir Klima, Umwelt und Ver- | Offentlicher Teil der Ausschusssitzung
kehr

5.2 AP2: Standortanalyse oOffentliche Ladeinfrastruktur

122469 _Erlauterungsbericht

Die Vorauswahl potenzieller Standorte folgt dem Grundgedanken der Energie-, Kosten- und
Ressourceneffizienz. Ein Ansatzpunkt dafur ist, Standorte zu wahlen, an welchen

Ladeinfrastruktur von vielen verschiedenen Nutzergruppen genutzt werden kann und
bereits vorhandene, jedoch nicht vollausgelastete Netzanschliisse vorliegen.

Interessante Standorte sind vor allem dort, wo sich das Angebot an Einrichtungen wie
Einzelhandel, OPNV, Gastronomie und Gewerbe h&uft. Der Grundgedanke ist hier: Die LIS
kann so von vielen verschiedenen Nutzergruppen und Fahrzeugkategorien in Anspruch
genommen werden, namlich von Kunden, die einen Einkauf erledigen, von Arbeithehmern,
die am nahe gelegenen Gewerbestandort arbeiten, von Pendlern, die von dort aus auf den
OPNV zur Weiterfahrt umsteigen, vom OPNV und anderen Mobilitatsformen selbst.
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Um sich ein Bild von der aktuellen Situation der Standorte zu machen, fanden vom
11.04.2023 bis zum 14.04.2023 die Standortbegehungen statt. Hier wurden alle 43
Standorte besucht, um die Gegebenheiten vor Ort zu prifen und die Standortqualitéat besser
beurteilen zu kénnen. Die Standortbegehung war sehr wertvoll, da in einigen Fallen
geeignetere Standorte bzw. Alternativen identifiziert werden konnten.
Nach der Begehung wurde fiir alle Standorte eine Priorisierungsreihenfolge festgelegt (vgl.
Tabelle 4: Priorisierungsliste aller Standorte). Vor Ort kristallisierten sich die Top-Standorte
fur Ladeinfrastruktur heraus, die mit der Prio 1 bewertet wurden. Die weiteren Standorte
werden in die Prioritatsstufen 2 bis 5 eingeordnet. Alle Standorte, die zusétzlich mit eine
Sternchen * markiert sind, sind fur den jeweiligen Ortsteil bzw. das Gebiet der beste
Standort.
Tabelle 4: Priorisierungsliste aller Standorte
STANDORT Prio 1-5 | STANDORT Prio 1-5 | STANDORT Prio 1-5
Sparkassen-Arena 1 Volkshochschule 3 Grundschule Wallinghausen 4*
De Baalje 1 Schloss 3 Aldi Sandhorst
Bluecher Kaserne 1 Aurich ZOB 3 Grundschule Tannenhausen 5
Energie Erlebnis Zentrum 1* Tiefgarage Marktplatz 3 Kettlerweg 5*
Combi am Pferdemarkt 2 Luttje Dorp 4* Lukaskirche Walle 5
Georgswall Kletterwald 4 Upstalsboom 5
RaiffeisenstraRe 2 Dietrichsfeld Kindergarten 4 Kirche Wallinghausen 5
Arztehaus Schirum 2% Dietrichsfeld Dorfladen 4* Schiitzenverein Schirum 5
Haxtumer DL-Zentrum 3* Pfalzerschule Plaggenburg 4 Kletterhalle 5
Schuhhaus Gembler Plag-
genburg 3* Schirum R+V AWO Popens 5*
Badesee Tannenhausen 3* Sandhorster Krug Zum Goldenen Anker 5
Waller Express 3* Dorfplatz Wiesens 4% Behoérdenhaus 5
Aurum Aurich 3* Polizei Netto Leerer Landstr. 5
Edeka Dreekamp 3 Krankenhaus Kaserei Riicker 5
Edeka Sandhorst 3 Schulzentrum
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Im Folgenden werden die Standortvorschlage im gesamten Gebiet der Stadt Aurich
detailliert beschrieben. Dabei werden spezifische Themen zu den konkreten Standorten
aufgegriffen und insb. deren Besonderheiten und Unterschiede zur allgemeinen
Handlungsempfehlung in Kapitel 5.2.2 hervorgehoben.

Die unausgeftllten Standortsteckbriefe, mit welchen die Bewertung und Dokumentation vor
Ort vorgenommen wird, sind in Anlage 7.3 fir potentielle und in Anlage 7.4 fur kleine
Standorte zu finden. Die nachfolgend verlinkte Ubersichtskarte zeigt die Stadt Aurich mit
allen Ortsteilen sowie allen begangenen Standorten. Die Farbkodierung der Standorte in
der Karte entspricht der Farbgebung im abschlielRendem Fazit. Die ,grinen® Standorte sind
die am hdchsten priorisierten, offentlichen Standorte. Die Standorte, die ,blau® markiert
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sind, sind halboffentlich oder Szenarien und haben hohe oder mittlere Prioritat. Des
Weiteren sind die kleinen Standorte, wo nur eine kleine Standortlésung umgesetzt werden
sollte, ,rosa“ gekennzeichnet. Alle ,roten® Standorte sind nach der Ortsbegehung
aussortiert worden. Standorte, die schon vor der Ortsbegehung ausgeschlossen wurden,
sind nicht in der Karte vermerkt. In der interaktiven PDF-Karte (bei Offnung mit Adobe
Reader) kann Uber den Reiter Ebenen (siehe unten) jede Standortkategorie ein- und
ausgeblendet werden. Im Ausschnitt der Karte wurde naher an die Kernstadt Aurich
herangezoomt, so dass man die einzelnen Punkte der potentiellen Standorte genauer
erkennen kann.

groBe Ubersichtskarte

Kartenausschnitt

In den interaktiven Karten als PDF-Dokument sind die Projektergebnisse eingezeichnet und
entsprechende Standortsteckbriefe sowie weitere Informationen jeweils verlinkt. In der
Karte 6ffnen sich per Klick auf die wie folgt dargestellten Standortsymbole die weiteren In-
formationen und Unterlagen zu den jeweiligen Standorten:

) ¥¢ Rosa Standorte
9:\3 Griine Standorte * Blaue Standorte % Rote Standorte

Fur die vollumfangliche, interaktive Nutzung des Kartenmaterials missen die Ebenen der
PDF-Dokumente (siehe Abbildung 9) berticksichtigt werden. Diese sind in der Regel links
im Bild zu finden. Darlber kbnnen samtliche Elemente und aufgenommenen Zusatzinfor-
mationen ein- und ausgeblendet werden. Fir die technische Analyse aber auch die Dar-
stellung der ausgewerteten Standorte wurden verschiedene Informationen aufbereitet und
visualisiert. Neben weiteren Detailinformationen zu den Standorten und Ansétzen sind
samtliche verkehrlichen Infrastrukturen, Informationen zu Energieversorgung sowie soziale
und stadtische Einrichtungen etc. in den Karten dargestellt.
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Abbildung 9: Nutzung der Ebenen in den Kartenmaterialien als PDF-Dokument und Legende

Die folgende Tabelle zeigt den Prozess bei der Auswahl und der Bewertung der Standorte
sowie die abgestimmten Ergebnisse als Fazit (Spalte ganz rechts).

Tabelle 5: Bewertungsprozess der einzelnen Standorte

ID Name

A3 Sparkassen-Arena

A5 De Baalje

A7 Blucher Kaserne

A9 Georgswall

A.14  Tiefgarage Marktplatz
B.1 Badesee Tannenhausen
H.1 Energie Erlebnis Zentrum
A4 Schloss

A.6 Combi am Pferdemarkt
A.8 Aurich ZOB

A.10  Polizei

A.12 | Raiffeisenstrale
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Fazit vor Bespre-

Fazit nach Besprechung
(03.02.2023)

Fazit nach Orts-
begehung

(07.06.2023)
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A.13 | Krankenhaus Diskussionsbedarf
C.2 Waller Express Diskussionsbedarf
D.1 Edeka Dreekamp Diskussionsbedarf
E.3 Grundschule Wallinghausen
G.1  Schirum Arztehaus
H.4 Aldi Sandhorst

H.6 Edeka Sandhorst

J.2 Aurum Aurich

Al Volkshochschule

D.3 Haxtumer DL-Zentrum
D.6 Luttje Dorp

E.5 Kletterwald

F.1 Dietrichsfeld Kindergarten
F.2 Dietrichsfeld Dorfladen

F.3 Pfalzerschule Plaggenburg
Schuhhaus Gembler Plaggen-
F.5 burg

1.1 AWO Popens

K.2 Dorfplatz Wiesens
A2 Behdrdenhaus
A.11  Netto Leerer Landstr. Diskussionsbedarf
B.4 Grundschule Tannenhausen
B.6 Kettlerweg

Cl Lukaskirche Walle

D.2 Schulzentrum

D.5 Upstalsboom

E.1 Késerei Rucker

E.2 Kirche Wallinghausen

G.2 Schitzenverein Schirum
G.3 Schirum R+V

H.3 Sandhorster Krug

H.5 Kletterhalle

J.1 Zum Goldenen Anker

B.2 Mehrzweckgeléande

B.3 Am Huanengrab

D.4 Rahe

E.4 NP-Markt Wallinghausen
H.2 Esenser Stralle

F.4 Sammelsurium

B.5 Friedhof Tannenhausen

F.6 Pfalzdorf

J.3 Spekendorf

K.1 Brockzetel
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521

5211

Hinweis zum Aufbau des Kapitels:

Die Reihenfolge der Standorte orientiert sich in diesem Kapitel an den
Bewertungsergebnissen, welche in der rechten Spalte ,Fazit nach Besprechung
(07.06.2023)“ in Tabelle 5 festgehalten wurden. Demzufolge kommen zuerst die am
héchsten priorisierten, die ,griinen, Standorte, danach die halb-6ffentlichen und Szenarien,
die hohe oder mittlere Prioritat haben und ,blau“ gekennzeichnet sind. Daran anschlieRend
werden die Standorte, welche als kleine Standorte kategorisiert wurden und ,rosa“ markiert
sind, néher erlautert sowie zu samtlichen Standorten, welche nach der Ortsbegehung
aussortiert wurden, entsprechende Begrindungen eben dafir festgehalten. Innerhalb der
jeweiligen Bewertungskategorie orientiert sich die Reihenfolge der Standorte wiederum an
der definierten ID, welche sich aus dem jeweiligen Buchstaben des Areals sowie einer
fortlaufende Nummerierung der einzelnen Standorte innerhalb dessen ergibt.

Standortbewertung

Sparkassen-Arena, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Die Sparkassen-Arena in Aurich liegt in Innenstadtnahe und direkt an der hoch frequentier-
ten B72 (16.100 Fz/Tag). Zugehdrig ist ein grol3er Parkplatz mit tGiber 200 Stellplatzen am
Karl-Heinrich-Ulrichs-Platz, der ca. 100 m westlich der Arena liegt. Zudem gibt es ca. 50
Stellplatze am Seitenrand der Zufahrt zum grofR3en Parkplatz, sowie einen weiteren Park-
platz direkt vor der Sparkassen-Arena mit etwa 20 Stellplatzen. Die Parkplatze sind unein-
geschrankt und offentlich zuganglich.

In der direkten Umgebung befindet sich neben der Sparkassen-Arena auch eine Tankstelle
mit Spar Express, eine DHL-Packstation, einige Restaurants sowie ein Kino. Des Weiteren
liegen eine Kita und eine Schule direkt neben der Arena. Die FuRgangerzone mit vielen
Geschaften und gastronomischen Angeboten ist fuBlaufig erreichbar.

Die nachste Bushaltestelle ,B72/Wallster Weg“ befindet sich 140 m von der Sparkassen-
Arena entfernt direkt an der B72.

Der nachstgelegene Trafo fUr die Stromversorgung liegt am Parkplatz des Kinos in einer
Entfernung von ca. 170 m. AuRerdem gibt es mehrere kleine Netzanschlisse (Z&hleran-
schlusskasten), die aber fur hohe Leistungen vermutlich nicht ausreichen wirden.
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Abbildung 10: Sparkassen-Arena (links), Seitenstellplatze neben der Tankstelle (rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Folgende Nutzergruppen sind an diesem Standort zu erwarten:
e Pendler

e Touristen
e Besucher Sparkassen-Arena

e Anwohner

Hinweise zur Umsetzung

Vielversprechend am Standort sind zum einen die Zusammensetzung der potenziellen Nut-
zergruppen, die hohe Auslastung und Frequentierung des Parkplatzes und zum anderen
die gute Standortlage. Es eignen sich vor allem die Stellplatze am Seitenrand direkt neben
der Tankstelle, da diese von der Strafl3e aus sichtbar sind und vor den Stellplatzen in der
Wiese ausreichend Platz fur Lades&ulen ist (vgl. Abbildung 10). Zudem gibt es zahlreiche
Maglichkeiten, um den (kurzen) Aufenthalt wahrend des Ladevorgangs sinnvoll zu nutzen.
Dabei sollte der Fokus auf ¢ffentliche DC-Ladepunkte gelegt werden, die schnelles Laden
ermoglichen. So kdnnen Fahrzeuge in kurzer Zeit laden, sodass die Ladeinfrastruktur még-
lichst haufig zur Verfligung gestellt werden kann und eine hohe Frequenz an Fahrzeugen
erreicht. Wichtig ist, dass die Ladepunkte nicht durch Langzeitparker, welche zum Beispiel
eine Veranstaltung in der Sparkassen-Arena besuchen, belegt werden. Mit einer Strafge-
bihr kbnnte dem entgegengewirkt werden. Bei den Nutzern der Ladeinfrastruktur soll der
Gedanke entstehen, dass es sich um eine ,Tankstelle fur Elektro-Fahrzeuge* handelt und
diese daher auch nur kurz zum Aufladen nutzen und dann weiterfahren.

Eine Herausforderung am Standort ist, dass der Netzanschluss aktuell noch ungeklart ist.
Die nachstgelegene Trafostation am Kino ist nicht in unmittelbarer Ndhe und die B72
misste gequert werden, um von dort Kabel zu verlegen. Das ware sehr aufwendig und
teuer. In der Nahe der Stellplatze sind viele kleinere Netzanschliisse (Zahleranschlusskéas-
ten) vorhanden, deren Kapazitaten voraussichtlich nicht fiur mehrere DC-Ladepunkte aus-
reichend sind. Des Weiteren ist die Versorgungslage ungeklart zu Zeiten des Jahrmarkts,
der auf dem Karl-Heinrich-Ulrichs-Platz stattfindet. Wahrscheinlich gibt es auch einen ge-
eigneten Anschluss auf dem Gelande der Sparkassen-Arena, dazu liegen jedoch keine ge-
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naueren Informationen vor. Zusammenfassend muss man zu diesem Thema mit dem Netz-
betreiber in den Austausch gehen und diesem sollte es aber méglich sein, dort einen ge-
eigneten Netzanschluss zu verlegen.

Generell ist die Sparkassen-Arena einer der Top-Standorte im Gesamtkonzept und hat eine

hohe Umsetzungsprioritat. Mit dem Standort kdnnte der Bedarf an Schnellladepunkten im
Bereich westlich der Innenstadt vorerst gedeckt werden.

De Baalje, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Das Schwimmbad De Baalje liegt relativ zentral in der Kernstadt von Aurich, etwas stdlich
der Innenstadt. Zum Schwimmbad gehort ein groRer Parkplatz, wo der Zugang allerdings
durch eine Schranke und niedrige Parkplatzgebihren begrenzt ist (vgl. Abbildung 11
rechts). Ein weiterer Parkplatz befindet sich ebenfalls hinter einer Schranke, diese Stell-
platze sind allerdings Mo.-Fr. ab 17.00, sowie Sa.-So. ganztagig der Offentlichkeit zugang-
lich (vgl. Abbildung 12 links). Auf der gegeniberliegenden Seite der Julianenburgerstral3e
ist noch ein dritter Parkplatz, der teils durch eine Schranke begrenzt und teils Offentlich
zuganglich ist (vgl. Abbildung 12 rechts). Neben dem Schwimmbad De Baalje und dem
Sportplatz direkt vor Ort, ist der Standort auch sehr innenstadtnah, so dass man viele Ge-
schéafte und Restaurants schnell fu3laufig erreichen kann.

Die Bushaltestelle ,Aurich Julianenburger StralRe® ist direkt auf Hohe der beiden Parkplatze
an der Julianenburger Stral3e gelegen. Die vielbefahrene L 1 (7.900 Fz/Tag) liegt etwa
300 m entfernt, dennoch ist die vorbeifihrende Julianenburger Stral3e hoch frequentiert.
Ein Trafo fur die Stromversorgung befindet sich im hinteren Teil des Schwimmbadgeb&u-
des.

Abbildung 11: Schwimmbad De Baalje (links), Parkplatz De Baalje (rechts)

122469 _Erlauterungsbericht Seite 48 von 178


file://///sbas3/projekte/122469_Aurich/Energie/Elektromobilitaetskonzept/AP2-AP3_Standortkonzept/Ortsbegehung/LIS/Potentielle_Standorte/A03_Aurich-Kernstadt_Sparkassen-Arena.pdf

Richard-Wagner-Strafl3e 6, 86356 Neusal

SteinbacherConsult Tel.: (0821) 46059-0 Fax.: (08 21) 4 60 59-99

A _ invent the future www.steinbacher-consult.com
info@steinbacher-consult.com

Stadt Aurich — Erstellung eines Elektromobilitatskonzeptes

=

Abbildung 12: Parkplatz hinter der Schranke (links), Julianburger Parkplatz (rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Maogliche Nutzergruppen sind:
e Behdrdenmitarbeiter

e Touristen
e Besucher des De Baalje
e Anwohner

e Nutzer des Wohnmobilstellplatzes

Hinweise zur Umsetzung

Am Standort De Baalje gibt es, wie oben erlautert, geniigend Mdglichkeiten, um den Auf-
enthalt wahrend des Ladevorgangs sinnvoll zu nutzen. Einerseits bieten sich nattirlich ein
Schwimmbadbesuch oder der Sportplatz in der Nahe an, andererseits ist die Innenstadt
und FulRgéangerzone von Aurich nur wenige 100 m entfernt. Dort gibt es zahlreiche Ein-
kaufsladen, Restaurants, Cafés und weitere Aufenthaltsmoéglichkeiten.

Hinsichtlich der Umsetzung muss der Standort De Baalje differenziert betrachtet werden,
da dieser Standort drei sehr unterschiedliche Parkplatze umfasst. Der Parkplatz des De
Baalje ist privat und eignet sich daher nicht fir den Aufbau von 6ffentlicher Ladeinfrastruk-
tur, man konnte lediglich beim Besitzer einen Anstol3 geben, dass dieser selbst Wallboxen
installiert. Fur eine geteilte Nutzung zwischen Mitarbeitern und Anwohnern bietet sich der
Parkplatz hinter der Schranke an. Vormittags ist der Zugang eingeschrankt, aber nach
17.00 ist der Parkplatz unbeschrankt 6ffentlich zuganglich. Aufgrund der langen Standzei-
ten und daraus folgender niedriger Frequentierung sind dort AC-Ladepunkte ausreichend.
Am vielversprechendsten fur 6ffentliche Ladeinfrastruktur ist der Julianburger Parkplatz, der
jederzeit der Offentlichkeit zuganglich ist. Die relevanten Stellplatze liegen in der vorderen
Reihe und sind von der Strafl3e aus sehr gut sichtbar. Der Parkplatz liegt im Vergleich zu
den anderen noch néher an der Innenstadt und ist damit vor allem auch fur Innenstadtbe-
sucher interessant, wohingegen die anderen Parkplatze eher Schwimmbadbesucher, Mit-
arbeiter und Anwohner ansprechen. Auf dem Julianburger Parkplatz sind Schnellladestati-
onen (DC) mit hohen Ladeleistungen vorzusehen, um den Besuchern zu erméglichen, das
Fahrzeug wéahrend ihres Aufenthaltes (Einkauf, Cafébesuch etc.) moglichst vollstandig zu
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laden. Ziel ist eine hohe Frequentierung der Ladepunkte, das heildt, dass die Nutzer nach
einem kurzen Aufenthalt den Ladepunkt wieder freimachen.

Nachdem sich vor allem auf die Stellplatze des Julianburger Parkplatzes konzentriert wer-
den soll, ist dort noch die Frage des Netzanschlusses zu klaren. Der Trafo des De Baalje
sowie eine Trafostation an der Julianenburgerstral3e liegen beide tiber 100 m entfernt und
zur Verlegung der Kabel misste die Stral3e gequert werden. Hier sollte ebenfalls mit dem
Netzbetreiber Kontakt aufgenommen und Mdglichkeiten fir den Netzanschluss durchge-
sprochen werden.

Zusammenfassend ist das De Baalje bzw. der Julianburger Parkplatz einer der Top-Stand-

ort fir offentliche Ladeinfrastruktur. Der Bedarf an 6ffentlichen Schnellladepunkte im Be-
reich sudlich der Innenstadt konnte damit vorerst gedeckt werden.

Blicher Kaserne, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Die Bliicher Kaserne umfasst ein weitlaufiges Areal mit vielen Wohneinheiten, das sehr nah
an der stark frequentierten B210 (8.600 Fz/Tag) liegt. Vor dem eingezédunten Kasernenge-
lande gibt es einen 6ffentlich zuganglichen Bereich mit Stellplatzen. Einen Teil dieser Stell-
platze kann man in Abbildung 13 auf der rechten Seite sehen. In direkter Umgebung befin-
den sich eine Fahrschule und einige Arzte, ebenso soll noch ein Kindergarten bei der Ka-
serne ertffnet werden. AuRerdem befindet sich ein Rewe To Go und eine Kletterhalle in der
N&he. Die Kletterhalle ist ein eigener Standort, der im Folgenden noch bewertet wird.

Die nachste Bushaltestelle ist ,B210/Skagerrastrae” in 150 m Entfernung. Die Stromver-
sorgung ist Uber das Mittelspannungsnetz maoglich, da sich eine Trafostation direkt neben
dem Bewohnerparkplatz aul3erhalb der Kaserne befindet.

Abbildung 13: Eingang zum Kasernengelande (links), Bewohnergebdude und —parkplatze au-
Berhalb des Kasernengelandes (rechts)
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Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Nutzergruppen sind an diesem Standort:
¢ Anwohner (am meisten)

e Pendler

e Besucher des Zentrums

Hinweise zur Umsetzung

Am Standort Blicher Kaserne sind die Parkplatze im offentlich zuganglichen Bereich zu
favorisieren. Fir das grof3e Areal der Kaserne wird noch eine gesonderte Analyse und Kon-
zepterstellung durchgefihrt. Die Entfernung zur Innenstadt ist fir Besucher etwas zu weit,
es gibt aber trotzdem einige Aufenthaltsmdglichkeiten, die wahrend dem Laden genutzt
werden kdnnen. Um die Liicke zur Innenstadt zu schlie3en, wiirde sich ein Sharing-Konzept
fir E-Scooter anbieten. Generell besteht hier die Option auf einen Lade-HUB, der als zent-
rale Schnittstelle im Konzept fungiert. Als Ladeinfrastruktur sollten dabei 6ffentliche DC-
Ladepunkte eingesetzt. So kénnen die Fahrzeuge schnell laden und eine hohe Frequentie-
rung der Ladesaulen erméglicht werden. Ein Hinweisschild auf Ladeinfrastruktur an der
B210 wird empfohlen, um auf die neue Lademdoglichkeit aufmerksam zu machen.

Aufgrund der Lage der Trafostation stehen insbesondere die Stellplatze auf der rechten
Seite der Abbildung 13 (rechts) als mdglicher Standort flr Ladeinfrastruktur im Fokus. Die
Trafostation (Ltg. NP 31 Aurich Skagerakstr.) befindet sich etwa 10 m entfernt in der Wiese.
Hier ist mit geringem Aufwand durch bauliche MaRnahmen zu rechnen, da eine Leitung nur
Uber Wiese und eine kurze Distanz verlegt werden muss.

Insgesamt ist der Standort Bliicher Kaserne top priorisiert und sehr gut fur 6ffentliche Lad-
einfrastruktur geeignet. Durch den unkomplizierten Anschluss ans Mittelspannungsnetz
und die hohe Anzahl an Stellplatzen ist eine gute, einfache Erweiterbarkeit bei Bedarf ge-
geben.

Georgswall, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Am Georgswall gibt es einen Privatparkplatz ,Die Ostfriesische® mit Schranke, offentliche
Schrég- und Seitenparkplatze an der StraRe und einen Kurzzeitparkplatz (vgl. Abbildung
14 links), wo die Parkdauer auf 30 min beschrankt ist. Der Kurzzeitparkplatz ist ebenfalls
der Offentlichkeit zuganglich, man benétigt dort aber wie bei den Parkplatzen an der StralRe
einen Parkschein. Der Georgswall befindet sich zwischen der Ful3géngerzone und den Ver-
waltungsgebauden der Stadt Aurich. Entlang des Walls erstreckt sich eine kleine Parkan-
lage, wo es Sitzmaoglichkeiten und einen Kinderspielplatz gibt. Aufgrund der verkehrsberu-
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higten Lage und der Begriinung und ist das Ambiente sehr einladend und ladt zum kurzzei-
tigen Verweilen ein. In unmittelbarer Nahe befindet sich die FuR3gangerzone, die weitere
Aufenthaltsmdglichkeiten in Form von Einkaufsladen, Restaurants, Cafés und Weiterem
bietet.

Die viel befahrene B72 (16.100 Fz/Tag) liegt in nur 250 m, die nachste Bushaltestelle
,B72/Ostertor” in 150 m Entfernung. Eine eingehauste Trafostation befindet sich circa 150
m entfernt an der B72.

S = —
' i : ﬁ_—-—v -

Abbildung 14: Kurzzeitparkplatz Georgswall (links), Park am Georgswall (rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Der Standort ist fur alle Nutzergruppen interessant, vor allem fiir Besucher der Innenstadt.

Hinweise zur Umsetzung

Die Parkplatze am Georgswall werden sowohl von Innenstadtbesuchern sowie Mitarbeitern
genutzt. Die Standzeiten sind daher teilweise sehr unterschiedlich. Um eine hohe Frequen-
tierung der Parkplatze zu gewahrleisten, gibt es den Kurzzeitparkplatz, wo die Standzeit auf
30 min begrenzt ist. Zu beobachten ist, dass die Parkplatze alle sehr gut besucht sind und
ein reger Wechsel stattfindet, der Parkdruck ist relativ hoch. Fir 6ffentliche Ladeinfrastruk-
tur ist der Kurzzeitparkplatz (vgl. Abbildung 14 links) am besten geeignet, die Schrag- und
Seitenparkplatze bieten sich nicht an fur die Installation von Ladeséaulen, da die Infrastruktur
auf den Fulgéngerwegen installiert werden misste. Auf dem Kurzzeitparkplatz wird
zwangsweise eine hohe Frequenz erreicht, sodass sich der Standort fiir Schnellladepunkte
eignet. Zu beachten ist, dass die Zeitbeschrankung auch umgesetzt wird, und die Lade-
punkte nicht Uber langere Zeit von Mitarbeitern blockiert werden. Der Georgswall ist ein
zentraler Standort, um alles in der Innenstadt von Aurich zu erreichen. Der Wall ist nur eine
QuerstralRe von der Ful3géangerzone und dem Marktplatz mit verschiedenen Anlaufstellen
(Eiscafés, Backereien, Bekleidungsgeschafte, Banken etc.) entfernt. Zudem besteht die
Méoglichkeit sich im Park aufzuhalten.

Die Anfahrt zu den Parkplatzen liegt etwas versteckt, fur Ortskundige sollte dies allerdings

kein Hindernis darstellen. Eine Beschilderung der Ladeinfrastruktur wére trotzdem sicher-
lich hilfreich. Fur den Durchgangsverkehr ist es ein kleiner Umweg, da der Georgwall eine
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EinbahnstralRe ist und nur in die B72 miindet. Die Netzanbindung ist relativ aufwendig, da
die Trafostation etwas entfernt und die Stral3e dorthin asphaltiert ist.

Zusammenfassend ist der Georgswall der zentralste Standort im Gesamtkonzept und hat
eine hohe Umsetzungsprioritat.

Tiefgarage Marktplatz, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Die Tiefgarage Marktplatz erstreckt sich von der Zufahrt bei der B72 bis unter den Markt-
platz von Aurich. Die Einfahrt befindet sich direkt am viel befahrenen Ring (16.100 Fz/Tag).
Die bestehende Parkflache ist sehr groR und liegt direkt unter dem Stadtzentrum. Uber
einen Aufgang erreicht man den Marktplatz (vgl. Abbildung 15 links) mit einem umfassen-
den Angebot an Geschéaften und Dienstleistungen.

Die nachste Bushaltestelle ist ,Aurich B72/Ostertor” in 150 m Entfernung. In der Tiefgarage
ist keine Trafostation, diese wird vermutlich oberirdisch liegen.

Abbildung 15: Marktplatz Aurich (links), Tiefgarage Marktplatz (rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Der Standort ist fUr alle Nutzergruppen interessant, vor allem fir Besucher der Innenstadt.

Hinweise zur Umsetzung

Die Tiefgarage ist ein durchgehend o6ffentlich zuganglicher, jedoch kostenpflichtiger Park-
platz. Aufgrund der Grol3e der Tiefgarage gibt es Parkplatze, die zentraler am Marktplatz
liegen, und die als besonders geeignet identifiziert wurden. Die Parkplatze, die direkt neben
dem Aufgang am Marktplatz liegen, sind auf Abbildung 15 rechts zu sehen. In der Ful3gan-
gerzone gibt es dann ein umfassendes Angebot an Aufenthaltsméglichkeiten, die bereits
im Abschnitt zum Georgswall (Kapitel 5.2.1.4) erlautert wurden. Da bei den Nutzergruppen
der Tiefgarage mit mittleren Standzeiten zu rechnen ist, werden keine DC-Ladepunkte mit
hoher Leistung bendtigt. Dafur reicht die Frequentierung nicht aus. Die Fahrzeuge stehen
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vermutlich eine bis mehrere Stunden, sodass DC-Lader mit niedriger Leistung ausreichend
sind, damit die Fahrzeuge nach dem Aufenthalt wieder vollgeladen sind.

Der Netzanschluss ist aktuell ungeklart, vermutlich wird sich dieser oberirdisch befinden.
Bei der Ortsbegehung wurde festgestellt, dass kein mobiles Internet zur Verfligung steht.
Damit die Anmeldung an der Ladesaule sowie Abrechnung mdéglich ist, misste ein Router
in der Tiefgarage installiert werden.

Da es Standorte im Stadtgebiet gibt, die sich besser fur 6ffentliche Ladeinfrastruktur eignen,
hat die Tiefgarage am Marktplatz mittlere Prioritat.

Badesee Tannenhausen, Tannenhausen

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Aus Gesprachen mit Vertretern der Stadt ging hervor, dass der Badesee Tannenhausen
ein beliebtes Ausflugsziel flr Touristen sowie fir Blrger der Stadt Aurich ist. Auf dem Areal
am See gibt es eine Vielzahl an Freizeitangeboten wie das Strandcafé, einen Tretbootver-
leih, eine Wassersportanlage, ein Volleyballfeld und noch mehr. In der Gegend ist viel Natur
zu finden, was fir ein sehr angenehmes und erholsames Ambiente sorgt. Die Stof3zeiten
fur den Standort liegen vor allem in den Sommermonaten, da das Strandbad lediglich vier
Monate vom 15.05. bis zum 15.09. gedffnet ist. Der Parkplatz am Badesee ist allerdings
das ganze Jahr fur Hundebesitzer und Spaziergénger interessant.

Der gepflasterte Parkplatz am Badesee mit vielen Stellplatzen (vgl. Abbildung 16 rechts) ist
offentlich zuganglich, man muss allerdings einen kostenpflichtigen Parkschein I6sen. Ne-
ben dem Parkplatz liegt ein Wohnmobilstellplatz, der in Zukunft noch ausgestaltet wird. Die
Anfahrt erfolgt Uber eine kleine Strale, die von der ca. 500 m entfernten L7 abzweigt und
relativ wenig beschildert ist.

Eine Mdoglichkeit fur einen Netzanschluss in der Nahe konnte nicht identifiziert werden.

Abbildung 16: Badesee Tannenhausen (links), Parkplatz Badesee (rechts)
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Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure

Nutzergruppen sind hier:
e Freizeitsuchende
e Touristen
¢ Anwohner

Hinweise zur Umsetzung

Der Parkplatz ist ¢ffentlich zugénglich und verfugt Gber sehr viele gepflasterte Stellplatze.
Besitz- und Flacheneigentimer ist die Stadt Aurich. Der Bereich um den Badesee ist ein
Naherholungsgebiet, mit vielen Anlaufstellen. In den Sommermonaten gibt es dort zahlrei-
che Freizeitangebote, aber auch im Winter bieten sich Spazierwege um den See als Auf-
enthaltsmdglichkeit an. In der ndheren Umgebung befinden sich auRerdem viele Ferien-
hauser. Da die meisten Besucher mehrere Stunden oder den gesamten Tag am Badesee
verbringen, sind lange Standzeiten der Fahrzeuge zu erwarten. Die Frequenz des Fahr-
zeugwechsels ware daher nicht ausreichend fur Schnellladepunkte, zuséatzlicher Verkehr
aufgrund der Ladeinfrastruktur sollte sowieso vermieden werden. Damit der Standort wei-
terhin ein attraktiver Freizeitstandort bleibt, ist es wichtig, dass tberhaupt eine Lademdg-
lichkeit zu Verfligung steht. Dabei sind ein bis zwei Dutzend Wallboxen zu empfehlen, die
mittels Lastmanagement gesteuert werden.

Zusammenfassend ist der Standort gut geeignet fur offentliche Ladeinfrastruktur, es handelt
sich hier um den besten Standort in Tannenhausen.

Energie Erlebnis Zentrum, Sandhorst

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Bei dem Parkplatz am Energie Erlebnis Zentrum (EEZ) handelt es sich um einen reinen
Besucherparkplatz, welcher offentlich zuganglich, jedoch privat ist. Der Einfahrt wird mit
einer Schranke geregelt. Zum Zeitpunkt der Ortsbegehung war der Parkautomat allerdings
aul3er Betrieb und die Schranke gedffnet. Im hinteren Bereich gibt es noch einen weiteren
beschrankten Parkplatz, der privat ist und fur die Mitarbeiter von der Firma Enercon, die
neben dem EEZ liegt, vorgesehen ist. Im EEZ (Abbildung 17 links) kann man Wissen-
schaftsausstellungen, die als Zielgruppe vor allem Familien mit Kindern haben, besuchen.
Neben einer Tankstelle mit Imbiss gibt es in der Umgebung auch einige Geschéfte (Bau-
markt, Werkzeuggeschaft, Kichenmobelgeschaft etc.).

Die nachste Bushaltestelle ,EEZ" befindet direkt am Parkplatz des EEZs. Die L7 (8.600
Fz/Tag) verlauft etwa 150 m entfernt.

Auf dem Parkplatz beim EEZ war keine Trafostation in unmittelbarer Nahe auszumachen.
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Im Rahmen der Ortsbegehung wurde festgestellt, dass die Stellplatze an der Tankstelle
Albers eine interessante Alternative zum Parkplatz am EEZ darstellen (vgl. Abbildung 17
rechts). Durch die vorhandene Stromversorgung durch die Trafostation (Ltg. NP 12 Sand-
horst Dornumer Str Tankstelle) direkt an den Stellplatzen ist hier eine vereinfachte Umset-
zung mdglich. Die Tankstelle liegt direkt an der viel befahrenen L7 und die Stellplatze sind
nur durch einen Griinstreifen und einen schmalen FuR3gangerweg von der Landstralle ge-
trennt. Der Grinstreifen vereinfacht die Verlegung von Ladeinfrastruktur noch mehr, da die
Kabel von der Trafostation nur durch die Wiese zu den Ladepunkten gelegt werden kénnte.
Die Ladeséaulen waren fur den Durchfahrtsverkehr sehr gut von der Stral3e aus sichtbar.

Abbildung 17: Energie Erlebnis Zentrum (links), Parkplatze Tankstelle (rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Folgende Nutzergruppen sind an diesem Standort zu erwarten:
o Pendler

e Besucher des Energie Erlebnis Zentrums
e Touristen

e Durchfahrtsverkehr zur Kiste

Da die relevanten Parkplatze auf dem Gelande der Tankstelle liegen, ware die Tankstelle
ein zu beteiligender Akteur.

Hinweise zur Umsetzung

Da die Stellplatze der Tankstelle besser geeignet als die Parkplatze am EEZ sind, wird sich
in diesem Abschnitt nur auf erstere bezogen. Die Stellplatze an der Tankstelle sind 6ffent-
lich zugénglich, liegen aber auf Privatgelande. Die Tankstelle liegt direkt an der L7, was die
direkte Verbindungsstrafl3e von Aurich zur Kiiste ist, und die Stellplatze sind von der Stral3e
aus gut sichtbar. Wéahrend des Ladevorgangs ist hier der Besuch des Imbisses in der Tank-
stelle oder eines der Geschafte in der Umgebung moglich. Bei der Ladeinfrastruktur sollte
der Fokus auf 6ffentliche DC-Ladepunkte gelegt werden, um schnelles Laden mich hdchst-
madglichen Ladeleistungen zu ermoéglichen. So kann die Ladeinfrastruktur méglichst haufig
zur Verfuigung gestellt und eine hohe Frequenz an Fahrzeugen erreicht werden. Bei den
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5.2.1.8

Nutzern soll der Gedanke entstehen, dass es sich um eine ,Tankstelle fur Elektro-Fahr-
zeuge“ handelt und diese daher auch nur kurz zum Aufladen nutzen und dann weiterfahren.

Eine einfache Umsetzung der Installation der Ladeinfrastruktur ist durch den Grinstreifen
vor den Stellplatzen moglich. Eine Trafostation steht nur wenige Meter entfernt.

Das EEZ ist einer der Top-Standorte im Gesamtkonzept und zudem noch der beste Stand-
ort in Sandhorst. Die Umsetzung hat eine grol3e Prioritat, allerdings muss die Tankstelle
Albers als Akteur in den Prozess miteingebunden und beteiligt werden, da die entsprechen-
den Stellplatze sich auf ihrem Privatgelande befinden.

Schloss, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Das Schloss in Aurich ist eine historische Sehenswirdigkeit, die nur wenige Meter von der
FuRgangerzone entfernt sind. Der Parkplatz am Schloss ist 6ffentlich zuganglich, allerdings
zeitweise beschrankt. Die Schranke zum Parkplatz ist von 14 Uhr bis 3 Uhr geoffnet. Die
Anordnung der Stellplatze ist in Abbildung 18 (rechts) dargestellt. Trotz der zentralen Lage
und nur 170 m Entfernung von der B72 (16.100 Fz/Tag), liegt die Zufahrt zum Parkplatz
etwas versteckt in einer SeitenstraBe. Durch die geringe Entfernung zur Ful3géangerzone
sind sehr viele Einkaufsgeschéfte, Restaurants, Cafés und weitere Anlaufstellen ful3laufig
erreichbar.

Die nachste Bushaltestelle ist ,Aurich Gymnasium® in 160 m Entfernung. Eine Trafostation
zur Netzanbindung befindet sich am Ende des Parkplatzes, etwa 100 m von der Schranke
entfernt.

Abbildung 18: Zufahrt Schloss (links), Parkplatz am Schloss (rechts)

122469 _Erlauterungsbericht Seite 57 von 178


file://///sbas3/projekte/122469_Aurich/Energie/Elektromobilitaetskonzept/AP2-AP3_Standortkonzept/Ortsbegehung/LIS/Potentielle_Standorte/A03_Aurich-Kernstadt_Sparkassen-Arena.pdf

H Richard-Wagner-Strafl3e 6, 86356 Neusal
SteinbacherConsult Tel.: (0821) 46059-0 Fax.: (08 21) 4 60 59-99
A  invent the future www.steinbacher-consult.com

info@steinbacher-consult.com

Stadt Aurich — Erstellung eines Elektromobilitatskonzeptes

5219

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Potentielle Nutzergruppen an diesem Standort sind:
e Behdrdenmitarbeiter

e Touristen
e Besucher der Stadt

e Anwohner

Hinweise zur Umsetzung

Der Parkplatz am Schloss ist erst ab dem Nachmittag fur die 6ffentliche Nutzung zugang-
lich, da in der Friih vermutlich Mitarbeiter dort parken. Fur die Fahrzeuge der Mitarbeiter
ergeben sich lange Standzeiten und wenig Fahrzeugwechsel. Die Stellplatze waren zum
Zeitpunkt der Ortsbegehung am Vormittag voll belegt. Am Nachmittag kénnen dann Innen-
stadtbesucher auf dem Schlossparkplatz parken. Die Doppelnutzung ware eine attraktive
Option, um die Ladepunkte mehrmals taglich zu frequentieren. Aufgrund der langen Stand-
zeit am Vormittag waren AC-Ladepunkte ausreichend, die dafiir sorgen, dass die Elektro-
Fahrzeuge nach einigen Stunden wieder aufgeladen sind. Zur Bedarfsdeckung lautet die
Empfehlung, mehrere AC-Ladesaulen bereitzustellen, sodass mdglichst viele Fahrzeuge
gleichzeitig laden kénnen. Die Ful3gdngerzone bietet attraktive Aufenthaltsmdglichkeiten
und das Ambiente der Schlossanlage ist ruhig und angenehm.

Die Netzanbindung gestaltet sich je nachdem, wo auf dem Parkplatz Ladeinfrastruktur in-
stalliert wiirde, unterschiedlich komplex. Fir die Stellplatze am Ende des Parkplatzes in der
Nahe der Trafostation ware die Energieversorgung relativ leicht sicherzustellen.

Insgesamt hat der Standort am Schloss mittlere Prioritat bei der Umsetzung von offentlicher
Ladeinfrastruktur, da der Parkplatz durch die Schranke nicht jederzeit 6ffentlich zugénglich
ist. Dadurch fallt die Installation von Ladepunkte eher in den Aufgabenbereich der Schloss-
verwaltung.

Combi am Pferdemarkt, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Der Parkplatz beim Combi Markt ist 6ffentlich zuganglich, es handelt sich jedoch um einen
privaten Parkplatz, der fir Kunden vorgesehen ist. Es gibt zwei Bereiche des Parkplatzes,
der eine Bereich hinter dem Combi Markt wird tber die SchiitzenstralRe erreicht (vgl. Abbil-
dung 19 links). Die Zufahrtsstraf3e ist klein und liegt etwas versteckt. Die weiteren Stell-
platze liegen seitlich zwischen dem Markt und dem Breiten Weg (siehe Abbildung 19
rechts). Im Gebaude des Combi Markts befinden sich neben einem DM-Drogeriemarkt und
einem Fressnapf auch ein Paketshop. Direkt neben dem Einkaufszentrum befindet sich der
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Pferdemarkt, ein kleiner Park, der ein schones Ambiente bietet. Das Ortszentrum mit FuRR-
géngerzone ist fulaufig erreichbar, man muss dabei allerdings die vielbefahrene B72
(16.100 Fz/Tag) queren. Die Gegend um den Combi Markt wird hoch frequentiert, da der
Pferdemarkt direkt neben der Kreuzung der B72 und der B210 (8.600 Fz/Tag) liegt.

Die nachste Bushaltestelle ,,Aurich ZOB* ist circa 200 m entfernt und eine Trafostation flr
den Netzanschluss befindet sich zwischen dem Combi Markt und dem Schitzenverein.

Aktuell finden Bauarbeiten auf dem Gelande neben dem Combi Markt, sowie am Combi
Markt selbst statt, da dort ein Hotel entstehen soll.

Abbildung 19: Parkplatz hinter dem Combi Markt (links), Parkplatz seitlich des Combi Markts
(rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Mdgliche Nutzer sind hier:
e Besucher des Combi Marktes

e Besucher des Stadtzentrums

e Anwohner

Hinweise zur Umsetzung

Bei der Umsetzung sollte sich auf den Parkplatz seitlich des Combi Markts fokussiert wer-
den. Zum Zeitpunkt der Ortsbegehung waren fast alle der Parkplatze belegt und die Stell-
platze direkt am Breiten Weg sind sehr sichtbar. Der hintere Parkplatz liegt zu versteckt und
war wahrend der Ortsbegehung weniger ausgelastet, die Stellplatze dort eignen sich nicht
weniger fur offentliche Ladeinfrastruktur. Als potenzielle Anlaufstellen gibt es die Einkaufs-
geschéfte direkt am Parkplatz, des Weiteren eignen sich aber auch der Pferdemarkt oder
die Ful3géngerzone fur einen Aufenthalt. Der Standort ist sehr gut fur einige DC-Ladepunkte
mit hoher Ladeleistung geeignet, die ermdglichen nach dem Einkauf vollgeladen weiterzu-
fahren. Durch das schnelle Laden kann die Ladeinfrastruktur maglichst oft zur Verfigung
gestellt und eine hohe Frequentierung der Ladepunkte erreicht werden. Ziel ist, dass die
Nutzer das Laden hier ahnlich wie bei einer Tankstelle empfinden. Der Nutzer soll nur
schnell laden und danach den Ladepunkt wieder freimachen.
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Da die Trafostation sich auf der gegenulberliegenden Seite des Combi Marktes befindet,
misste zuerst abgeklart werden, ob die Verlegung eines Netzanschlusses kostentechnisch
machbar ist.

Der Parkplatz am Combi Markt ist an sich sehr gut flr die Umsetzung von Ladeinfrastruktur

geeignet, allerdings ist Ladeinfrastruktur an diesem Standort nicht die Aufgabe der Stadt
Aurich, sondern die der privaten Betreiber des Combi Markts und des Hotels.

5.2.1.10 Aurich ZOB, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Der Parkplatz am ZOB in Aurich ist ¢ffentlich zuganglich, man muss allerdings gegen Ge-
buhr einen Parkschein l6sen. Einige Stellplatze am Eingang des Parkplatzes liegen direkt
neben der B72 (vgl. Abbildung 20 rechts). Da die Parkflache begrenzt, kann vor allem im
vorderen Bereich ein gewisser Parkdruck entstehen. Der ZOB ist der zentrale Knotenpunkt
des Busverkehrs in Aurich am ndrdlichen Anfang der Altstadt. Neben der Touristeninforma-
tion gibt es in der Ful3gdngerzone weitere Anlaufstellen wie Einkaufsgeschafte und gastro-
nomische Angebote.

Die nachste Trafostation zu Netzanbindung befindet sich zwischen ZOB und B72, in etwa
50 m von den vorderen Parkplatzen entfernt.

Abbildung 20: Aurich ZOB (links), Parkplatz am ZOB (rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Der Standort ist fur alle Nutzergruppen interessant, vor allem fiir Besucher der Innenstadt.

Hinweise zur Umsetzung

Der Parkplatz am ZOB ist ein 6ffentlich zuganglicher Parkplatz mit etwa 30 gepflasterten
Stellplatzen, wovon sich zehn im vorderen Bereich befinden (siehe Abbildung 20 rechts)
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Wie bereits beschrieben, handelt es sich bei dem ZOB in Aurich um den zentralen Ver-
kehrsknotenpunkt des oOffentlichen Nahverkehrs. Der ZOB liegt direkt an der B72 und ist
hoch frequentiert, was zu einem verkehrslastigen, jedoch nicht unangenehmen Ambiente
fuhrt. Wahrend des Ladevorgangs ist hier der Besuch der Touristeninformation oder der
FuRgangerzone mit zahlreichen Geschéften moglich. Durch die Lage direkt an der B72 ist
die Anfahrt unkompliziert und die Parkplatze sind gut sichtbar. Die Umsetzung ware vor
allem bei den vorderen Stellplatzen relativ einfach durch den gepflasterten Untergrund so-
wie den Grinstreifen moglich, die Trafostation ist auRerdem nur 50 m entfernt.

Da der ZOB in Aurich verlegt werden soll, sind die Arealplane aktuell noch unsicher. So-
lange nichts Konkretes hinsichtlich der zukiinftigen Standortentwicklung geplant ist, sollte
daher noch mit der Installation von Ladeinfrastruktur abgewartet werden. Wenn das Areal
ahnlich bleiben sollte, eignen sich generell vor allem die vorderen Stellplatze am Grinstrei-
fen, die in der Néahe der Einfahrt und der Trafostation liegen. Dort konnten einige Schnell-
ladepunkte (DC) installiert werden, wo die Frequenz hochgehalten werden musste. Park &
Ride durfte keine Option bei den Ladesaulen sein.

5.2.1.11 Polizei, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Der gekieste Parkplatz am Lichtenburger Weg befindet sich direkt neben der Polizei an der
B72 (16.100 Fz/Tag). Die Stellplatze sind hier unbeschrankt 6ffentlich zuganglich, es muss
allerdings ein Parkschein geldst werden. Sowohl das Caro-Zentrum mit vielen Einkaufs-
maglichkeiten befindet sich in der Umgebung als auch die Innenstadt ist fu3laufig zu errei-
chen.

Die nachste Bushaltestelle ,B72/Ostertor” ist 200 m entfernt. Direkt am Parkplatz gibt es
keine Trafostation, die nachste befindet sich hinter dem Caro-Zentrum in etwa 170 m Ent-
fernung. Die Mittelspannungsleitungen laufen aber am Parkplatz vorbei, sodass notfalls ein
neuer Trafo installiert werden kdnnte. Auf dem Parkplatz im Caro-Zentrum befindet sich
bereits eine Ladestation, die zwei Ladepunkte mit 150 kW Leistung beinhaltet.

Abbildung 21: Polizei (links), Parkplatz vor der Polizei (rechts)
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Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Der Standort ist fur alle Nutzergruppen interessant, insbesondere flr Besucher der
Innenstadt.

Hinweise zur Umsetzung

Der offentlich zugangliche Parkplatz am Lichtenburger Weg war zum Zeitpunkt der Orts-
begehung gut besucht. Durch die verkehrstechnisch giinstige Lage an der vielbefahrenen
B72 gibt es einen stetigen Wechsel auf den Stellplatzen. Trotzdem ist die Einfahrt zur Lich-
tenburger Stral3e etwas versteckt. Die Anlaufstellen in der Néhe sind wie schon erwahnt
das Caro-Zentrum oder die FuRgangerzone, die vielfaltige Aufenthaltsmaoglichkeiten bieten.

Da der Parkplatz neben der Polizei noch entwickelt werden soll, handelt es sich bei diesem
Standort um ein Szenario. Solange noch keine konkreten Plane bekannt sind, sollte man
mit der Planung und Installation von Ladeinfrastruktur noch abwarten. Aufgrund der Entfer-
nung zur Trafostation und der unsicheren Entwicklung hat der Standort eher niedrige Prio-
ritat bei der Umsetzung.

5.2.1.12 Raiffeisenstralle, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Die Raiffeisenstral3e biegt von der B72, die mit 16.100 Fz/Tag frequentiert wird, ab. An der
Raiffeisenstral3e befinden sich einige Geschafte, die alle schon bestehende Parkflachen
besitzen. Die Parkplatze sind 6ffentlich zuganglich und unbeschrankt, jedoch privat. Bei der
Ortsbegehung wurde sich auf den Parkplatz beim Edeka, der sich direkt am der Einfahrt
der RaiffeisenstralRe befindet, konzentriert. Die Parkflache verflgt Gber viele Stellplatze und
eine Trafostation, die sich mitten auf dem Edeka Parkplatz befindet. Neben dem Trafo
wurde von Edeka bereits eine Ladesaule mit zwei Ladepunkten und einer Leistung von
22 kW installiert (vgl. Abbildung 22 rechts). Das Parken an diesem Standort wird mit dem
Besuch in einem der Geschéfte verbunden.

Der Ortskern liegt in 1,5 km Entfernung und die nachste Bushaltestelle ,B72/Middelburg*
ist knapp 400 m entfernt.
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Abbildung 22: Raiffeisenstral’e zwischen den Geschéften (links), bestehende Ladeséule ne-
ben Trafo (rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Die Nutzergruppen, die an diesem Standort vor allem erwartet werden, sind Besucher der
Geschafte. Der Betreiber des Edeka ist ein Akteur, der bei Planungen zu beteiligen ware.

Hinweise zur Umsetzung

Der Parkplatz des Edeka ist ein 6ffentlich zugéanglicher, privater Kundenparkplatz mit Gber
100 gepflasterten Stellplatzen. Der Edeka liegt direkt an der Ausfahrt der B72 und ist hoch
frequentiert. Auf dem Edeka Parkplatz sind vor allem die vorderen Stellplatze neben der
Trafostation, wo bereits zwei Ladepunkte existieren, fur Ladeinfrastruktur geeignet. Der Auf-
enthalt wahrend des Ladevorgangs beschrankt sich auf den Einkauf in einem der Ge-
schéafte. Der Ortskern ist mit einer Entfernung von 1,5 km recht weit weg und bietet somit
keine Anlaufstelle. An der RaiffeissenstralRe sind Schnellladestationen (DC) mit hohen La-
deleistungen vorzusehen, um den Besuchern zu ermdglichen, das Fahrzeug wahrend ihres
Einkaufs moglichst vollstandig zu laden. Eine hohe Frequentierung der Ladepunkte konnte
durch eine Blockiergebuhr sichergestellt werden. Generell ware hier eine einfache Umset-
zung der Installation von weiteren Ladesaulen aufgrund des geringen Abstands zur Tra-
fostation moglich.

Ladeinfrastruktur ist hier allerdings nur sinnvoll zu errichten, wenn der Edeka Betreiber In-

teresse daran haben sollte, weitere Ladeinfrastruktur zu errichten und der Offentlichkeit
wéahrend der Offnungszeiten zur Verfiigung zu stellen.

5.2.1.13 Krankenhaus, Aurich-Kernstadt

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Der zum Krankenhaus gehdrende Parkplatz ist 6ffentlich zuganglich, jedoch durch eine
Schranke mit Parkgebihr beschrénkt. Direkt vor dem Krankenhaus gibt es wenige weitere
Stellplatze, die fur einen kurzen Aufenthalt von maximal 30 Minuten vorgesehen sind (vgl.
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Abbildung 23). Ein Mitarbeiterparkplatz befindet sich seitlich vom Krankenhaus und ist
durch eine Schranke abgegrenzt. Alle Stellplatze sind asphaltiert. Im Bereich vor dem Kran-
kenhaus sind Taxistédnde zu finden. Bei den Anlaufstellen neben dem Krankenhaus handelt
es sich um eine Apotheke sowie einen Kiosk mit Paketshop.

Die Verbindungsstrale nach Wallinghausen fuhrt unmittelbar am Standort vorbei und die
L34 (7100 Fz/Tag) ist nur knapp 200 m entfernt. Die Bushaltestelle ,Krankenhaus® befindet
sich ebenso wie eine Trafostation vor dem Krankenhaus.

Abbildung 23: Krankenhaus (links), Parkplatze vor dem Krankenhaus (rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Nutzergruppen sind hier:

¢ Anwohner

e Besucher des Krankenhauses

Hinweise zur Umsetzung

Fur die Umsetzung von offentlicher Ladeinfrastruktur waren vor allem die Parkplatze vor
dem Krankenhaus relevant. Da diese sowieso auf 30 min Standzeit begrenzt sind, ergibt
sich eine hohe Frequentierung von selbst. In Kombination mit den Taxistanden wirde sich
der Standort daher fir Schnellladeinfrastruktur eignen. Die Installation ware in dem Grin-
streifen vor den Parkplatzen (siehe Abbildung 23 rechts) mdglich und die Umsetzung durch
die geringe Entfernung zur Trafostation relativ einfach. Fir die Mitarbeitenden kdnnte das
Krankenhaus selbst einige Wallboxen auf ihnrem Parkplatz installieren.

Allerdings soll das Krankenhaus vermutlich verlegt werden, sodass die Entwicklung des
Standorts in der Zukunft noch unklar ist. Solange noch keine genauen Plane bestehen,
sollte mit der Planung und Installation von Ladeinfrastruktur abgewartet werden. Die Priori-
tat des Standorts ist niedrig im Gesamtkonzept.

5.2.1.14 Waller Express, Walle

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort
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Beschreibung

In direkter Umgebung des Standortes Waller Express befindet sich die Grundschule Wallle,
ein Schonheitssalon, eine Béckerei sowie die namensgebende Pizzeria Waller Express.
Die Pizzeria bietet Lieferservice an. Au3erdem sind die Feuerwehr und ein Sportplatz in der
Nahe. Die Bushaltestelle ,Grundschule Walle® liegt direkt vor dem Waller Express. Die Ent-
fernung zur L7 (9.000 Fz/Tag) betragt 150 m.

Bei den Stellplatzen vor dem Waller Express handelt es sich um einen 6ffentlich zugangli-
chen, aber privaten Parkplatz mit ca. 20 Stellplatzen. Die Stellplatze sind gepflastert und
grenzen teilweise an einen Grinstreifen. Der Parkplatz ist von der L7 aus leicht zu finden
und durch die Grol3e sehr ubersichtlich.

Die Energieversorgung an diesem Standort ist unklar, es gibt keine ¢ffentliche Trafostation
in der Umgebung. Eventuell wéare eine Netzanbindung lber die Pizzeria Waller Express
madglich.

Abbildung 24: Parkplatze vor Waller Express (links), Grundschule Walle und Waller Express
(rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Die potenziellen Nutzer wéren vor allem:
e Besucher Sportverein/Waller Express

e Lehrer

e Anwohner
Zu beteiligender Akteur ist die Pizzeria Waller Express.

Hinweise zur Umsetzung

Der private Parkplatz der Pizzeria Waller Express ist 6ffentlich zuganglich und liegt in Walle
nicht weit entfernt von der Verbindungsstral3e zur Kernstadt von Aurich. Der Parkplatz ist
zwar relativ klein, scheint aber gut frequentiert zu sein. Wahrend der Ortsbegehung waren
viele der Stellplatze belegt. Nutzer kdnnen die umliegenden Anlaufstellen (Pizzeria, Schén-
heitssalon, Backerei, Grundschule) besuchen. Obwohl ein erhdhtes Verkehrsaufkommen
an Grundschulen zu vermeiden ist, bietet sich dieser Parkplatz fur die Errichtung von Lad-
einfrastruktur an. Die Ladeinfrastruktur kann bei den Stellplatzen am Grinstreifen (Abbil-
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dung 24 links) installiert werden. Um eine hohe Ausnutzung der Ladeinfrastruktur zu errei-
chen, sind DC-Ladepunkte mit mittlerer Leistung hier sinnvoll. So kénnen Besucher, An-
wohner, und ggf. auch der Durchgangsverkehr hier schnell laden und den Ladepunkt an-
schliel3end fur weitere Nutzer wieder freigeben. Eine interessante Nutzungsmdglichkeit mit
Zukunftspotential ware, wenn die Pizzeria ihre Lieferfahrzeuge elektrifiziert und zwischen
den Lieferungen selbst an den Ladepunkten auf inrem Parkplatz |adt.

Nachteilig ist hier die unsichere Netzanbindung. Dazu sollte man zuerst ein Gespréach mit
der Pizzeria Waller Express suchen und ermitteln, ob sie die Energieversorgung der Lade-
punkte gewahrleisten kdnnen. Ansonsten muss man in den Austausch mit dem Netzbetrei-
ber gehen.

AbschlieRend kann man festhalten, dass der Standort Waller Express im Gesamtkonzept
zwar nur mittlere Prioritat hat, in Walle allerdings der beste Standort ist und durch die mog-
liche Zusammenarbeit und Selbstnutzung der Pizzeria Potential bietet.

5.2.1.15 Edeka Dreekamp, Extum

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Direkt neben der B72 (16.100 Fz/Tag) befindet sich ein Areal mit vielen Einkaufsgeschaften
unter anderem Edeka, Aldi und ein Hagebaumarkt. Jedes Geschaft hat gro3e gepflasterte
Parkflachen, die meistens offentlich zuganglich, jedoch privat sind. Vor dem Areal ist eine
Schranke, die an den Wochenenden zu ist. Die Aufenthaltsmdglichkeiten beschranken sich
hier auf den Besuch eines Einkaufsladens.

Die Bushaltestelle ,Dreekamp® liegt an der Einfahrt zum Einkaufsareal. Die Stromversor-
gung ist sichergestellt durch eine Trafostation mitten auf dem Parkplatz schrég vor dem
Hagebaumarkt (vgl. Abbildung 25 rechts) und einer weiteren Trafostation hinter dem Edeka
an der Stral3e Dreekamp. Der Hagebaumarkt hat auf seinem Parkplatz bereits vier Schnell-
ladepunkte installiert.

N

Abbildung 25: Parkplatz Edeka (links), Trafostation auf dem Parkplatz (rechts)
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Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Maogliche Nutzer sind hier:
¢ Besucher und Mitarbeitende der Geschéafte
e Anwohner

Zu beteiligender Akteur wére der Betreiber des Edeka.

Hinweise zur Umsetzung

Fur offentliche Ladeinfrastruktur sind besonders die vorderen Stellplatze auf dem Edeka
Parkplatz interessant. Der Parkplatz ist ein zu Offnungszeiten zuganglicher, privater Kun-
denparkplatz mit tber 100 gepflasterten Stellplatzen und ist von der Stral3e aus gut sichtbar.
Vor allem die Stellplatze des Edeka sind hoch frequentiert, sodass sich die vorderen Park-
platze in StraBennahe fur Schnellladeinfrastruktur anbieten wirden. Der Standort ist gut fur
einige DC-Ladepunkte mit hoher Ladeleistung geeignet, die ermdglichen nach dem Einkauf
vollgeladen weiterzufahren. Ein Vorteil des Standorts ist der einfache Anschluss an die
Energieversorgung durch die zwei Trafostationen auf dem Areal.

Allerdings besteht hier die Problematik, dass das Areal am Wochenende nicht 6ffentlich
zuganglich ist und es sich generell um einen privaten Parkplatz handelt. Die Stadt misste
in den Austausch mit dem Betreiber des Edeka treten und herausfinden, ob dieser iber-
haupt an der Installation von Ladeinfrastruktur interessiert ist. Zudem ist der aktuelle Bedarf
in diesem Bereich bereits durch die vier Schnellladepunkte abgedeckt, sodass der Standort
nur mittlere Prioritat hat.

5.2.1.16 Grundschule Wallinghausen, Wallinghausen

Standortsteckbrief / Zusammenfassung / Bilder vor Ort

Beschreibung

Der Parkplatz zwischen der Grundschule und dem Sportverein in Wallinghausen hat eine
zentrale Lage im Ort. Die circa 20 Stellplatze sind nur gekiest (vgl. Abbildung 26 links),
allerdings soll die Parkflache neugestaltet werden. Direkt an der Wallinghausener Stral3e,
die eine zentrale Verbindungsstral3e darstellt, liegt ein zweiter Parkplatz mit drei gepflaster-
ten Stellplatzen (Abbildung 26 rechts). Beide Parkplatze sind frei 6ffentlich zuganglich. Ne-
ben der Grundschule und dem Sportverein befinden sich noch eine Kindertagesstatte, eine
Metzgerei, ein Supermarkt und eine Deutsche Post Filiale in unmittelbarer Nahe.

Die Bushaltestelle ,Wallinghausen Grundschule® liegt neben der Einfahrt zur Grundschule.
Die n&chstgelegene Trafostation befindet sich neben dem Sportplatz etwa 100 m vom Park-
platz entfernt.
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Abbildung 26: Parkplatz Grundschule (links), Parkplatz an der Wallinghausener Stralie
(rechts)

Potenzielle Nutzer und zu beteiligende Akteure
Nutzergruppen sind hier:

¢ Anwohner

e Besucher des Sportplatzes
