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1 Aufgabenstellung

Die Stadt Aurich plant auf dem ehemaligen Gelande der Blicher-
Kaserne ein neues Stadtquartier. Das Plangebiet liegt am nordost-
lichen Rand der Kernstadt Aurich. Begrenzt wird das Gebiet im
Westen durch die vorhandene Bebauung &stlich der Esenser
Stralle (B 210), im Siden durch den Wasserwerksweg und eine
Brachflache entlang des Hoheberger Weg, im Norden durch die
Waldflachen des Sandhorster Forsts und im Osten durch landwirt-
schaftliche Wiesenflachen (Bild 1).
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Auf dem Plangebiet soll ein nutzungsgemischtes Quartier aus Woh-
nungen, Seniorenwohnen, Dienstleistungen, Gewerbe, Sport, BU-
ros und soziale Einrichtungen entstehen. Die ErschlieBung des
neuen Quartiers soll dabei Uber eine Anbindung an den Hoheberger
Weg und Uber die Skagerrakstralde an die Esenser Stralle (B 210)
erfolgen.

Im Rahmen der weiteren Planungen sind in einem Verkehrsgutach-
ten die verkehrlichen Auswirkungen der durch das Bauvorhaben er-
zeugten Kfz-Verkehre auf die angrenzenden Knotenpunkte und
Strecken zu ermitteln und nach dem Handbuch fur die Bemessung
von Stral’enverkehrsanlagen (HBS, Ausgabe 2015) bzw. nach den
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstrallen (RASt 06, Ausgabe
2006) zu bewerten. Ebenfalls werden die fur ein La&rmgutachten not-
wendigen Kennwerte ermittelt.

Zudem sind OPNV-Potenziale aufzuzeigen und Handlungskon-
zepte fur den Ful3- und Radverkehr sowie flir den ruhenden Kfz-
Verkehr zu erarbeiten. Dieser Teil sowie ein Stellplatznachweis wer-
den in einem gesonderten Kapitel noch erganzt.
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Bild 1: Lage des Plangebiets und zu erhebende Knotenpunkte (Kartengrundlage: OpenStreetMap)
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2 Verkehrliche Bestandsanalyse

21 Verkehrserhebung

Zur Ermittlung der Verkehrsbelastung im Analysefall wurde am
Dienstag, den 10. Oktober 2023 in Abstimmung mit der Stadt
Aurich eine Verkehrszahlung durchgefiihrt. Mit videobasierten Ver-
kehrserfassungssystemen wurde an finf Knotenpunkten (KP) eine
Verkehrszahlung tber 24 Stunden durchgeflhrt:

o KP 1 Esenser StralRe (B 210)/ Skagerrakstralle

e KP 2 GrofRRe MuhlenwallstraRe (B 72)/ Von-Jhering-Stralle
(B 72)/ Esenser Strale (B 210)

¢ KP 3 Hoheberger Weg/ Grof3e Mihlenwallstrafie (B 72)
o KP 4 Hohenberger Weg/ Thiringer Stralte
o KP 5 Hoheberger Weg/ Sandhorster Allee/ Eckfehler Weg

—\-\———.__\

Bild 3: KP 2 GroRe MiihlenwallstraBe (B 72)/ Von-Jhering-StraBe (B 72)/
Esenser StraBe (B 210)

Bild 5: KP 4 Hohenberger Weg/ Thiiringer StraBe
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Bild 6: KP 5 Hoheberger Weg/ Sandhorster Allee/ Eckfehler Weg

Das Verkehrsaufkommen ist differenziert nach Leicht- (Pkw, Liefer-
fahrzeuge, Kraftrader) und Schwerverkehr (Lkw, Lastzlige, Busse)
sowie auf der Fahrbahn fahrenden Radfahrern erfasst worden. Die
Zeitrdume der Spitzenstunden an den Knotenpunkten sind in
Tabelle 1 enthalten.

Tabelle 1: Spitzenstunden der Knotenpunkte

Knotenpunkt Spitzen_stunde Spitzen§tunde

vormittags nachmittags

KP 1 Esenser Stralte (B 210)/ Skagerrakstral3e 7:15-8:15 16:00 — 17:00
:TBP722)C/%E)Srseenglleurhslci;nav[\gzlI(sére;[?g)(B 72)/ Von-Jhering-Stral3e 7:30 — 8:30 15:45 — 16:45
KP 3 Hoheberger Weg/ GroRe Muhlenwallstral3e (B 72) 7:00 — 8:00 15:30 — 16:30
KP 4 Hohenberger Weg/ Thiringer Stralle 7:00 — 8:00 15:30 — 16:30
KP 5 Hoheberger Weg/ Sandhorster Allee/ Eckfehler Weg 7:15-8:15 15:30 — 16:30

Die gemeinsame Spitzenstunde ergibt sich vormittags von 7:15 Uhr
bis 8:15 Uhr und nachmittags von 15:30 Uhr bis 16:30 Uhr. In
Bild 7 bis Bild 9 sind die erhobenen Verkehrsstarken der Knoten-
punkte in der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde sowie Uber
den gesamten Tag dargestellt.
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Bild 7: Verkehrsbelastung in der vormittiglichen gemeinsamen Spitzen-

stunde im Analysefall
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Bild 8: Verkehrsbelastung in der nachmittiglichen gemeinsamen Spitzen-

stunde im Analysefall
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Bild 9: Verkehrsbelastung iiber den Tag im Analysefall
2.2 Nachweis der Verkehrsqualitét in der Analyse

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die funf betrachteten Kno-
tenpunkt erfolgt fir den Bestand jeweils fir die vor- und nachmittag-
liche Spitzenstunde gemaR dem Handbuch fir die Bemessung von
Strallenverkehrsanlagen, Ausgabe 2015 (HBS 2015).

Fur Knotenpunkte mit und ohne Lichtsignalanlage dient als mafRge-
bendes Qualitatskriterium fur den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit
auf jedem Fahrstreifen, anhand derer die Bestimmung der zugeho-
rigen Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV) erfolgt. Die Defi-
nitionen der Grenzwerte der mittleren Wartezeit fur die einzelnen
Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs von QSV A (= Wartezeiten
sehr kurz) bis QSV F (= Uberlastung) sind in Tabelle 2 dargestellt
und im Anhang nochmals ausfihrlich beschrieben.
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Tabelle 2: Grenzwerte der mittleren Wartezeit fiir die QSV fiir den Kfz-Ver-
kehr nach dem HBS 2015

Mittlere Wartezeit an
Qualitatsstufe des vorfahrtsgeregelten Knotenpunkten
Verkehrsablaufs

v O

Mittlere Wartezeit an

signalisierten Knotenpunkten

N
N

QSV A <10s <20s
QSv B <20s <35s
Qsv C <30s <50s
QSvVD <45s <70s
QSVE >45s >70s
QSV F* - -

* Die QSV F wird erreicht, wenn die Verkehrsstarke iber der Kapazitat liegt

Anzumerken ist, dass die zu untersuchenden Knotenpunkte nach
dem HBS 2015 als Einzelknotenpunkte betrachtet werden und so-
mit der Einfluss benachbarter Knotenpunkte (z. B. Koordinierung,
Pulkbildung und Rickstauungen) bei der Bewertung der Verkehrs-
qualitat nicht mitbertcksichtigt wird; dies ist lediglich mit einer mik-
roskopischen Verkehrssimulation méglich. Die einzelnen formalen
Nachweise flr die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde sind
ebenfalls im Anhang enthalten.

Am KP 1 Esenser Stralde (B 210)/ Skagerrakstralie wird in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde die QSV C und in der nachmittaglichen
die QSV D erreicht. MaRgeblich hierfur ist der Linksabbieger aus
der Skagerrakstral3e. Es sind noch ausreichend Kapazitatsreserven
vorhanden, bevor die Leistungsfahigkeit nicht mehr gegeben ist.

Der KP 2 Grofe Mihlenwallstrae (B 72)/ Von-Jhering-Strafte und
KP 3 Hoheberger Weg/ Grolte Muhlenwallstral®e (B 72) sind signa-
lisiert und durch ihre raumliche Nahe auch miteinander verkehrsab-
hangig koordiniert. Die Beobachtungen vor Ort im Rahmen der Er-
hebung haben gezeigt, dass diese Koordinierung gut funktioniert
und meist keine Fahrzeuge zwischen den Knotenpunkten zum Ste-
hen kommen.

Bei einer verkehrsabhangigen Schaltung, welche in jedem Umlauf
unterschiedlich lange Griinzeiten schaltet, kann das Verfahren nach
dem HBS keine Aussage Uber die Verkehrsqualitat treffen. Als
Grundlage fur die Bewertung wird daher das hinterlegte Festzeit-
programm gewahlt, auf welchem die Verkehrsabhangigkeit beruht.
Da in den Spitzenstunden ein hohes Verkehrsaufkommen herrscht,
wird davon ausgegangen, dass nahezu in jedem Umlauf auch alle
Phasen angefordert werden und die verkehrsabhangige Schaltung
somit nur geringfugig von dem Festzeitprogramm abweicht.

In der vormittaglichen Spitzenstunde wird an beiden Knotenpunkten
die QSV E erreicht, die Kapazitatsgrenze wird also in mindestens
einer Zufahrt fast erreicht. Dies betrifft am KP 2 die Zufahrt von der
Esenser Stralle, hier ist auch zu beobachten gewesen, dass in
einigen Umlaufen nicht alle Fahrzeuge den Knotenpunkt passieren
konnten und Rickstaus aufgetreten ist. Am KP 3 betrifft dies die
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Zufahrt des Hoheberger Wegs, hier sind haufig nicht alle Fahrzeuge
in einer Grunphase Uber den Knotenpunkt gekommen und hatten
dadurch langere Wartezeiten.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde ist am KP 2 ebenfalls die
QSV E und am KP 3 die QSV D vorhanden. Auch hier bendtigen
Fahrzeuge in den beiden genannten Zufahrten wieder teils mehrere
Umlaufe, um den Knotenpunkt zu passieren.

Am KP 4 Hohenberger Weg/ Thuringer StralRe liegt sowohl in der
vor- wie auch der nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV A vor,
der Knotenpunkt besitzt demnach auch in den Spitzenzeiten eine
sehr gute Leistungsfahigkeit mit sehr geringen Wartezeiten.

Am normalerweise vorfahrtsgeregelten KP 5 Hoheberger Weg/
Sandhorster Allee/ Eckfehler Weg wird in der vormittaglichen Spit-
zenstunde die QSV B und in der nachmittaglichen die QSV C er-
reicht. MaRgeblich hierfur ist der Linksabbieger aus der Sandhorster
Allee. Wahrend des Erhebungszeitraums stand hier eine Baustel-
len-LSA, welche jedoch wegen ihres temporaren Charakters nicht
weiter berucksichtigt wird. Eine Anpassung der Verkehrsbelastun-
gen auf Grund der Baustellen findet im Prognose-Nullfall statt.

Insgesamt sind aber alle Knotenpunkte auch in den Spitzenstunden
noch leistungsfahig.

2.3 Ermittlung der larmtechnischen Parameter

Da eine 24-Stunden-Zahlung fir einen Normalwerktag vorliegt,
wurde als Grundlage fir ein Larmgutachten fiir jeden der in Bild 10
dargestellten Querschnitte auf Grundlage der Erhebungsdaten die
jeweilige durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke aller Tage eines
Jahres (DTV) sowie der sich hierauf beziehende Schwerverkehrs-
anteil fur Lkw > 3,5 t (SV-Anteil) ermittelt.
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Bild 10: Querschnitte fir die Larmberechnung (Kartengrundlage: NWSIB, Geofachdaten der NLStBV)
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Die zur Ermittlung der jeweiligen mal3gebenden stundlichen Ver-
kehrsstarke M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p1 (%) und p2 (%) flr
Lkw > 3,5t notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs
erfolgte fur alle Querschnitte ebenfalls entsprechend auf Grundlage
der Verkehrszahlungen.

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmparame-
ter fur den Analysefall sind in Tabelle 3 zusammenfassend darge-
stellt.

Tabelle 3: DTV und verkehrliche KenngroéBen fiir die Larmberechnung fiir den Analysefall

11

tags nachts

DTV SV-
Nr. Querschnitt [Kfz/ | Anteil (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

24h] [%] v v

[KfZ/h] p1 [%] p2 [%] [KfZ/h] p1 [%] p2 [%]

1 Esenser Stralle (N) 16.700 6,1 982 3,7 24 124 3,5 3,5
2 Skagerrakstralie 1.050 0,8 64 0,8 0,0 3 0,0 0,0
3 Esenser Stralle (S) 16.900 6,1 994 3,7 2,3 124 3,5 3,5
4 Hoheberger Weg (SW) | 5.700 2,3 341 1,9 0,4 30 0,3 1,7
5 Zufahrt Plangebiet 100 1,6 6 1,7 0,0 0 0,0 0,0
6 Hoheberger Weg (NO) | 5.600 2,3 335 1,9 0,4 28 0,4 1,9
7 Sandhorster Allee 3.950 0,9 237 0,9 0,0 22 0,0 0,5
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3 Betrachtung Prognose-Nullfall

Im Prognose-Nullfall wird die verkehrliche Ausgangsituation im fest-
gelegten Untersuchungsraum zum Zeitpunkt der Fertigstellung ei-
nes Projekts betrachtet. Dabei werden die verkehrlichen Auswirkun-
gen des Projekts selbst noch nicht bertcksichtigt, um die Verande-
rungen durch dieses im Planfall aufzuzeigen.

3.1 Definition Prognose-Nulifall

Im Prognose-Nullfall spielen zum einen die Realisierung weiterer
Bauvorhaben in der naheren Umgebung eine Rolle, die zusatzli-
chen Verkehr erzeugen. Zum anderen wird die allgemeine Ver-
kehrsentwicklung betrachtet. Als Prognosezeitpunkt wird das Jahr
2030 angesetzt. Ebenfalls werden die Auswirkungen der zum Zeit-
punkt der Erhebung vorhandenen Teilsperrung der Fockenboll-
werkstralle und der damit zusammenhangenden Sperrung des Eck-
fehler Wegs auf das Untersuchungsgebiet abgeschatzt.

Korrektur durch Baustellenumleitung Fockenbollwerkstrafle

Seit Juni 2022 ist die Fockenbollwerkstral3e in Aurich stadtauswarts
gesperrt. In Fahrtrichtung Innenstadt soll sie nach Angaben der Nie-
dersachsischen Landesbehorde fiir StraRenbau und Verkehr' Giber
die gesamte Bauzeit befahrbar bleiben. Die ausgewiesenen Umlei-
tungen fihren dabei Gber den Hoheberger Weg (Bild 11), weshalb
das Verkehrsaufkommen hier mit Verkehrszahlungen vor der Sper-
rung verglichen wird. Hier wurden von der Stadt Aurich zwei Zah-
lungen auf dem Hoheberger Weg von November 2020 und Januar
2022 zur Verfigung gestellt, in welchen die Verkehrsbelastung in
beide Richtungen gleich hoch war. In der durchgeflihrten Zahlung
von 2023 betrug die Abweichung der Fahrtrichtung stadtauswarts,
also der ausgeschilderten Umleitung, ca. 1.250 Kfz mehr pro Tag
als in Gegenrichtung. Daher wird diese Verkehrsmenge im Prog-
nose-Nullfall wieder ab dem Knotenpunkt GroRe Mduihlenwall-
stralle/Hoheberger Weg nicht mehr links in den Hoheberger Weg
belassen, sondern stattdessen geradeaus in die Grof3e Muhlenwall-
stral’e Richtung Fockenbollwerkstrale umgelegt.

'www.strassenbau.niedersachsen.de/startseite/projekte/landesstrassen/
|_34 aurich_fockenbollwerkstrasse

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Bild 11: Ubersichtskarte der Umleitung FockenbollwerkstraBe (Quelle: Nds.
Landesbehdrde fiir Strallenbau und Verkehr, 2023)

Korrektur durch Sperrung Eckfehler Weg

Im Rahmen der Teilsperrung der Fockenbollwerkstralle wurde von
der Stadt Aurich eine Sperrung des Eckfehler Wegs unmittelbar am
Knotenpunkt 5 mit dem Hoheberger Weg angeordnet. Hiermit sollte
erreicht werden, dass der Umleitungsverkehr der ausgewiesenen
Route folgt und nicht durch Wohngebiete abkirzt. Daher werden im
Prognose-Nullfall Daten aus einer vorhandenen Verkehrszahlung
von Juli 2021 vor der Sperrung Gbernommen und umgelegt. Hierbei
fahren im Eckfehler Weg ca. 750 Kfz pro Tag Richtung Hoheberger
Weg und nur 150 Kfz in Gegenrichtung, da im weiteren Verlauf die
Durchfahrt gesperrt ist. Die 750 Kfz werden am KP 5 gleichmafig in
alle Richtungen umgelegt und entsprechend aus dem ndérdlichen
Hoheberger Weg abgezogen. Die 150 fehlenden Kfz in den Eckfeh-
ler Weg werden am KP 5 ebenfalls neu verteilt. Anzunehmen ist,
dass diese den Hoheberger Weg weitergefahren sind und dann in
den Dickfehler Weg eingebogen sind. Daher werden die 150 Kfz
statt in den noérdlichen Hoheberger Weg in den Eckfehler Weg um-
gelegt, zu zwei Dritteln aus dem Hoheberger Weg von Suden kom-
mend und zu einem Drittel aus der Sandhorster Allee kommend
(Verteilung entsprechend der Analysebelastung).

Korrektur durch Baustellensituation

Die erlauterten Korrekturen durch die Baustellensituation sind nach-
folgend in Bild 12 links (orange) dargestellt, die neuen Verkehrs-
strome nach Korrektur Uber den Tag rechts davon. Die Verkehrs-
mengen in den Spitzenstunden werden anteilig korrigiert?.

2 Anteil vorm. Spitzenstunde 7,5 %, nachm. Spitzenstunde 8,5 %

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich M’
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Bild 12: Korrektur durch Baustellensituation (links) und Verkehrsbelastung nach Korrektur (rechts) liber den Tag

Allgemeine Verkehrszunahme

Fiar die Entwicklung des Verkehrsaufkommens bis zum Progno-
sehorizont 2030 werden die Daten von Zahlstellen innerhalb des
Stadtgebiets von Aurich und der zufihrenden StralRen ausgewertet.
Dies sind in Summe sechs Zahlstellen (siehe Bild 13), fur welche
Werte von 2010, 2015 und 2021 vorliegen.
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Bild 13: Lage der SVZ-Zihilstellen in Aurich (Quelle: Stadt Aurich)

Dabei wird die Entwicklung zwischen diesen Zahlzeitraumen ge-
meinsam verglichen. In Bild 14 sind die Werte der einzelnen Zahl-
stellen nochmals dargestellt.

Entwicklung DTV an Zahlstellen Aurich
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Bild 14: Entwicklung des DTV an den Zahlstellen in und um Aurich

In Summe ist fur die Zahlistellen 2010 ein DTV von 96.600 Kfz/24h
angegeben, fur 2021 ein DTV von 108.700 Kfz/24h. Dies entspricht
einem Anstieg von 12,5 % in 11 Jahren, also jahrlich ca. 1,14 %.
Dieser Anstieg wird in Abstimmung mit der Stadt Aurich fur die
nachsten sechs Jahre bis zum Prognosehorizont ebenfalls ange-
setzt, auf die korrigierten Analysedaten wird demnach ein Aufschlag
von 6,8% auf alle Stréme erhoben. Die prognostizierten Verkehrs-
belastungen sind in Bild 15 bis Bild 17 in der vor- und nachmittagli-
chen Spitzenstunde sowie Uber den gesamten Tag dargestellt.
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Bild 17: Verkehrsbelastung iiber den Tag im Prognose-Nulifall
3.2 Nachweis der Verkehrsqualitat im Prognose-Nullfall

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die funf betrachteten Kno-
tenpunkt erfolgt fur den Prognose-Nullfall ebenfalls fir die vor- und
nachmittagliche Spitzenstunde gemal dem HBS 2015.

Am KP 1 Esenser Stralle (B 210)/ Skagerrakstral’e wird wie in der
Analyse in der vormittaglichen Spitzenstunde die QSV C und in der
nachmittaglichen die QSV D erreicht. Maligeblich hierfur ist weiter-
hin der Linksabbieger aus der Skagerrakstralle.

In der vormittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde wird nun
an den beiden KP 2 und KP 3 jeweils die QSV E erreicht, die Kapa-
zitatsgrenze wird also in mindestens einer Zufahrt fast erreicht. Dies
betrifft wie im Bestand am KP 2 die Zufahrt von der Esenser Stral3e
und am KP 3 die Zufahrt des Hoheberger Wegs.

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Am KP 4 Hohenberger Weg/ Thuringer Strale liegt sowohl in der
vormittaglichen wie auch der nachmittaglichen Spitzenstunde wei-
terhin die QSV A vor, der Knotenpunkt besitzt demnach auch in den
Spitzenzeiten eine sehr gute Leistungsfahigkeit mit sehr geringen
Wartezeiten.

Am KP 5 Hoheberger Weg/ Sandhorster Allee/ Eckfehler Weg wird
wie in der Analyse in der vormittaglichen Spitzenstunde die QSV B
und in der nachmittaglichen die QSV C erreicht. Mal3geblich hierfur
ist der Linksabbieger aus der Sandhorster Allee.

3.3 Ermittlung der larmtechnischen Parameter

Auf Grundlage der Erhebungsdaten und des Prognose-Nullfalls
wurden die jeweiligen durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken
aller Tage eines Jahres (DTV) sowie der sich hierauf beziehende
Schwerverkehrsanteil fir Lkw > 3,5 t (SV-Anteil) ermittelt. Die Er-
mittlung der jeweiligen mafigebenden stiindlichen Verkehrsstarke
M (Kfz/h) sowie der Lkw-Anteile p1 (%) und p2 (%) fir Lkw > 3,5t
notwendige Aufteilung des Tages- und Nachtverkehrs erfolgte fur
alle Querschnitte.

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmparame-
ter flr den Prognose-Nullfall sind in Tabelle 4 zusammenfassend
dargestellt.

Tabelle 4: DTV und verkehrliche KenngroBen fiir die Larmberechnung fiir den Prognose-Nulifall
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tags nachts
DTV SV-
Nr. Querschnitt [Kfz/ | Anteil (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
24h] [%] v v
0, 0, 0, 0,
[Kfz/h] p1 [%] p2 [%] [Kfz/h] p1 [%] p2 [%]
1 Esenser StralRe (N) 17.850 6,1 1.048 3,7 24 132 3,5 3,5
2 Skagerrakstralie 1150 | 0,8 69 0,8 0,0 4 0,0 0,0
3 Esenser Stralke (S) 18.050 | 6,1 1.062 3,7 2,3 132 3,5 3,5
4 Hoheberger Weg (SW) 4.900 1,5 294 1,2 0,3 26 0,2 1,1
5 Zufahrt Plangebiet 100 1,5 7 1,6 0,0 0 0,0 0,0
6 Hoheberger Weg (NO) 4.800 1,6 287 1,3 0,3 24 0,2 1,2
7 Sandhorster Allee 4.250 0,9 253 0,9 0,0 24 0,0 0,5
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4 Verkehrliche Untersuchung des Planfall

Im Planfall wird das Verkehrsaufkommen der neuen Nutzungen er-
mittelt und auf das StralRennetz umgelegt, um das zukiinftige Ver-
kehrsaufkommen durch die neuen Entwicklungen zu berechnen.

In Bild 18 ist die vorgesehene ErschlieRung des Plangebietes dar-
gestellt. Diese sieht vor, dass das Plangebiet wie im Bestand im
Westen Uber die Skagerrakstralie und den KP 1 (Esenser Stralte
(B 210) / Skagerrakstraf3e) erschlossen wird. Im Osten erfolgt die
Erschliefung wie bislang tber der KP 4 (Hohenberger Weg/ Thi-
ringer Strale). Dementsprechend werden die erzeugten Verkehre
auf beide Anschlisse umgelegt.

ENTWUR

o

7 Nebenzeichmung 1
.. Lage Fulk- und Radwoy
7 Mafistab M 1 - 500

FEERP L T

Bild 18: Entwurf des Bebauungsplans (Nr. 393) (Quelle: Stadt Aurich, Stand: Februar 2024)

Viele Bestandsgebaude der ehemaligen Kaserne sollen weiterhin
genutzt werden. Im Sudwesten des Plangebiets ist im grofiten Be-
standsgebaude ein Seniorenwohnkomplex vorgesehen. Im Osten
neben dem bereits bestehenden Sportgeldande soll ein Blroge-
baude entstehen. Des Weiteren sind Uber das gesamte Plangebiet
verteilt Wohngebaude geplant. Zudem ist eine Kindertagesstatte
und ein Nahversorger am Hoheberger Weg vorgesehen.

Abweichend zur Darstellung in Bild 18 soll noch eine weitere Kin-
dertagesstatte in den Geltungsbereich aufgenommen werden

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich M’



(sudlich der Planstrale A und des Gebiets MU3), dies ist in den
Berechnungen berlcksichtigt.

4.1 Verkehrserzeugung

Zur Ermittlung des zu erwartenden Verkehrsaufkommens werden
Kennwerte aus den ,Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsauf-
kommens von Gebietstypen® der Forschungsgesellschaft fir Stra-
Ben- und Verkehrswesen (FGSV) herangezogen. Fur den Modal-
Split (Pkw-Anteil an den Wegen) und den Besetzungsgrad wurde
eine Auswertung aus der Haushaltsbefragung Mobilitat in Deutsch-
land herangezogen.

Die zusatzlichen Verkehre werden nachfolgend getrennt fir die Nut-
zungen Wohnen, Buro, Kindertagesstatte, Nahversorger und Sport-
platz ermittelt. Die Verkehre, die durch den geplanten Senioren-
wohnkomplex entstehen, wurden detailliert betrachtet. Im Bestand
sind die Gebaude der friiheren Nutzung sowie ein Sportplatz noch
vorhanden. Diese konnen derzeit jedoch nicht genutzt werden. Aus
diesem Grund wird davon ausgegangen, dass diese im Bestand
kein Verkehr erzeugen, der abgezogen werden muss.

Insgesamt ergeben sich aus allen angesetzten Nutzungen an einem
Werktag 4.794 zuséatzliche Kfz-Fahrten. Diese sind jeweils zur
Halfte Quellverkehr (vom Plangebiet ausgehend) und Zielverkehr
(zum Plangebiet hin). Die Kfz-Fahrten, die die verschiedenen Nut-
zungen im Planfall erzeugen, kbnnen Tabelle 5 entnommen wer-
den. Die einzelnen Kennwerte flr die Berechnung der Verkehrser-
zeugung dieser Nutzungen sind im Anhang dargestellt.

Tabelle 5: Zusatzliche Kfz-Fahrten im Planfall

Nutzung Kfz-Fahrten
Kfz-Fahrten Gesamt Wohneinheiten 1.899
Kfz-Fahrten Gesamt Verwaltung/Bliro 797
Kfz-Fahrten Gesamt Kindertagesstatte 308
Kfz-Fahrten Gesamt Nahversorger 516
Kfz-Fahrten Gesamt Sportplatz 131
Kfz-Fahrten Gesamt Seniorenwohnkomplex 1.143
Kfz-Fahrten Gesamt Planfall 4.794

In Bild 19 ist dargestellt, welche Anteile die jeweiligen Nutzungen
am erzeugten Verkehrsaufkommen Uber den Tagesverlauf haben.

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Bild 19: Ganglinie des bilanzierten Verkehrs getrennt nach den verschiedenen Nutzungen im Plangebiet (Planfall)

Detailliert wurden die Flachen fir ein Seniorenwohnkomplex be-
trachtet. Ein erstes Konzept® beinhaltet Seniorenwohnungen, Mitar-
beiterwohnungen, Gewerbe, ein Arztehaus sowie Flachen fiir
(Tages-)Pflege und Verwaltung. Insgesamt erzeugt der Senioren-
wohnkomplex 1.143 Kfz-Fahrten pro Werktag. Die Kfz-Fahrten, die
die verschiedenen Nutzungen innerhalb des Seniorenwohnkomple-
xes erzeugen, kdnnen Tabelle 6 enthommen werden. Die einzelnen
Kennwerte fur die Berechnung der Verkehrserzeugung dieser Nut-
zungen sind im Anhang dargestellit.

Tabelle 6: Verkehrserzeugung des Seniorenwohnkomplexes

Nutzung Kfz-Fahrten
Kfz-Fahrten Seniorenwohnen 108
Kfz-Fahrten Mitarbeiterwohnen 16
Kfz-Fahrten Gewerbe 528
Kfz-Fahrten Arztehaus 329
Kfz-Fahrten (Tages-)Pflege/Verwaltung 162
Kfz-Fahrten Gesamt Seniorenwohnkomplex 1.143

Welche Anteile die jeweiligen Nutzungen des Seniorenwohnkom-
plexes am erzeugten Verkehrsaufkommen haben, zeigt Bild 20.

3 Konzept Convivo Park fiir die Bllicher-Kaserne Aurich, Stand: Marz 2023, Quelle: Convivo
Gruppe
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Bild 20: Ganglinie des bilanzierten Verkehrs getrennt nach den Nutzungen des Seniorenwohnkomplexes

4.2 Verteilung des Verkehrs im Tagesgang

Jede der ermittelten Kfz-Verkehre wird mit einer nutzerspezifischen

Ganglinie hinterlegt, welche fur den Ziel- und Quellverkehr die

Nachfrage abbildet. Diese wurde ebenfalls aus der Haushaltsbefra-

gung Mobilitét in Deutschland getrennt nach den Wegezwecken

entnommen. Mit der Uberlagerung dieser ergibt sich die in Bild 21

dargestellte Ganglinie des gesamten erzeugten Verkehrs fiir die ge-
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Bild 21: Ganglinie des bilanzierten Quell- und Zielverkehrs
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Zur vormittaglichen Spitzenstunde von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr erge-
ben sich 193 Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 167 Kfz-Fahrt im Ziel-
verkehr, in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:00 Uhr bis
17:00 Uhr 235 Kfz-Fahrten im Quell- und 208 Kfz-Fahrten im Ziel-
verkehr. Das zuséatzliche Verkehrsaufkommen in der Spitzenstunde
wird auf die Verkehrsbelastung der Spitzenstunde im Prognose-
Nullfall zur Abbildung der ungtinstigsten Situation addiert.

4.3 Umlegung auf das StraRennetz

Fir die Umlegung auf das StraRennetz werden die Verkehrsbelas-
tungen des Prognose-Nullfalls zu Grunde gelegt. Anhand der ermit-
telten Anteile an den Grenzen des Untersuchungsbereichs wie in
Bild 22 dargestellt wird der zusatzliche Verkehr auf das Stral’ennetz
umgelegt.
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Bild 22: Anteile des Ziel- und Quellverkehrs fiir die Umlegung auf das StraBennetz (Kartengrundlage: NWSIB,
Geofachdaten der NLStBV

Dabei wird fir den Zielverkehr, welcher von Siiden von der B 72
bzw. B 210 zum Plangebiet fahrt, jeweils zur Halfte die Route Gber
den Hoheberger Weg und die Esenser Stral’e gewahlt. Der gleiche
Ansatz wird flr den Quellverkehr bzw. den Weg aus dem Plangebiet
gewahlt. Damit wird etwas mehr als die Halfte des zusatzlichen Ver-
kehrs Uber die Esenser Stralle abgewickelt.

Zudem muss beachtet werden, dass durch die geplante Erschlie-
Bung des Plangebiets klnftig eine direkte Durchfahrt von der Esen-
ser Stral3e zum Hoheberger Weg und zurtick mdglich wird.

Zur Abschatzung des zusatzlichen Durchgangsverkehrs wurden die
Abbiegebeziehungen an den KP 2 und 3 untersucht. Dabei wurde
ermittelt, dass von allen Linksabbiegern der Esenser Stralte durch-
schnittlich 7 % direkt wieder links in den Hoheberger Weg abbiegen.

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich B“I



In Gegenrichtung biegen im Mittel ca. 10% der Rechtsabbieger des
Hoheberger Wegs direkt wieder in die Esenser Strale rechts ab. Da
nicht ermittelt werden kann, woher die Fahrzeuge genau kommen
und wo ihr Ziel liegt, wird wie in Bild 23 beispielhalt fir die nachmit-
tagliche Spitzenstunde dargestellt die Halfte dieser Abbiegever-
kehre als zukinftiger Durchgangsverkehr angesetzt. Dies sind in
der vormittaglichen Spitzenstunde 22 Kfz und in der nachmittagli-
chen 36 Kfz, Uber den Tag in Summe 382 Kfz. Daruber hinaus ist
es madglich, dass sich Verkehr von der Achse Sandhorster Allee/
Sudeweg in das Plangebiet verlagert. Da aber keine Knotenstrom-
zahlung vom Anschluss des Sudewegs in die Esenser Stral3e vor-

liegt, kann hier keine Abschatzung getroffen werden.
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Bild 23: Veranderung des Verkehrsaufkommens durch Durchgangsverkehre am Beispiel der nachmittéglichen

Spitzenstunde (Kartengrundlage: NWSIB, Geofachdaten der NLStBV)

Dieser Ansatz gilt fir eine durchgangige Erschlieung ohne weitere
MafRnahmen, hierbei wird Tempo 30 im Plangebiet vorausgesetzt.
Durch weitere Mallnahmen kann eine starkere Reduktion des
Durchgangsverkehrs erreicht werden. Dies kann etwa Tempo 20
sein (Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) oder ein Verkehrsberu-
higter Bereich in Abschnitten oder auf ganzer Lange durch das
Plangebiet. Allerdings muss hier eine Abwagung getroffen werden,
inwiefern das Ziel der Verminderung des Durchgangsverkehrs zur
ErschlieBung vor allem der Quartiersgaragen und der eventuellen
Fihrung von OPNV durch das Plangebiet vereinbar ist. Daher
wurde mit der Stadt Aurich abstimmt, diesen Ansatz zunachst wie
beschrieben anzuwenden.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen sind in Bild 24 bis Bild 26
in der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde sowie Uber den ge-
samten Tag dargestellt.
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Bild 26: Verkehrsbelastung iiber den Tag im Planfall

44 Nachweis der Verkehrsqualitat im Planfall

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die funf betrachteten Kno-
tenpunkt erfolgt fur den Planfall ebenfalls fur die vor- und nachmit-

tagliche Spitzenstunde gemafl dem HBS 2015.

Am KP 1 Esenser Stral’e (B 210)/ Skagerrakstrale wird in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde die QSV E und in der nachmittaglichen
die QSV F erreicht. MaRgeblich hierfur ist der Linksabbieger aus der
Skagerrakstralie sowie die Linksabbieger auf der Esenser Stral3e
(aus Norden). Der Knotenpunkt kann das gestiegene Verkehrsauf-
kommen nicht mehr leistungsfahig abwickeln, der Verkehr kann aus
der Skagerrakstral3e nicht abflielen und es entstehen lange Warte-
zeiten fur den Kfz-

Verkehr.
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In der vor- und nachmittéglichen Spitzenstunde wird am KP 2 auch
im Planfall die QSV E erreicht, die Kapazitatsgrenze wird also in
mindestens einer Zufahrt fast erreicht. Dies betrifft wie im Prognose-
Nullfall am KP 2 die Zufahrt von der Esenser Stralle.

Am KP 3 wird in der vormittaglichen Spitzenstunde ebenfalls weiter-
hin die QSV E erreicht. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird
die Kapazitat des Knotens knapp Uberschritten und QSV F erreicht.
MaRgebend ist hier die Zufahrt des Hohenberger Wegs.

Am KP 4 Hohenberger Weg/ Thuringer Stralle liegt in der vormit-
taglichen Spitzenstunde weiterhin die QSV A vor, in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde wird die QSV B erreicht. Insgesamt besitzt der
Knotenpunkt demnach auch im Planfall noch eine gute Leistungsfa-
higkeit mit geringen Wartezeiten.

Am KP 5 Hoheberger Weg/ Sandhorster Allee/ Eckfehler Weg wird
in der vormittaglichen Spitzenstunde wie in der Analyse die QSV B
erreicht. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird hingegen die
QSV D erreicht. MalRgeblich hierfur ist der Linksabbieger aus der
Sandhorster Allee.

Insgesamt steigen die Wartezeiten an den Knotenpunkten durch die
Entwicklung des Plangebiets teils deutlich. In den Spitzenstunden
sind die KP 1 Esenser Stralle (B 210)/ Skagerrakstral’e und der
KP 3 Hoheberger Weg/ GrofRe Muhlenwallstralle (B 72) nicht mehr
leistungsfahig und die Kapazitat wird tberschritten, wodurch es in
mindestens einer Zufahrt zu langen Staus und Wartezeiten kommt.
Hier missen Malinahmen ergriffen werden, um die Verkehrsqualitat
auf ein akzeptables Niveau zu bringen.

Fur den KP 1 besteht die Mdglichkeit, diesen zu signalisieren und
mit den benachbarten Knotenpunkten auf der Esenser Stralle zu
koordinieren. Am KP 3 reicht eine geringe Erhdhung (2 s) der Frei-
gabezeit flir den Hoheberger Weg aus, um die Leistungsfahigkeit
der Zufahrt und damit des Knotenpunktes zu erhalten.

Zusatzlich wird die Verkehrsqualitdt am KP 4 Hohenberger Weg/
Thuringer Stral3e untersucht, wenn dieser zu einem Kreisverkehr
umgestaltet wird (siehe Bild 27). Auch fur diesen Fall wird eine Be-
wertung der Verkehrsqualitat fur den Planfall fir die vor- und nach-
mittagliche Spitzenstunde gemaf dem HBS 2015 durchgeflhrt.

In diesem Fall wird sowohl in der vor- und nachmittaglichen Spit-
zenstunde die QSV A erreicht. In Form eines Kreisverkehrs kann
der Knotenpunkt somit das gestiegene Verkehrsaufkommen leis-
tungsfahig mit sehr kurzen Wartezeiten fur alle Verkehrsteilnehmer
abwickeln.
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Bild 27: Auszug aus der ErschlieBungsplanung fiir den KP 4 Hohenberger
Weg/ Thiringer StraBe (Ingenieurgesellschaft Heidt + Peters mbH,
Stand April 2024)

4.5 Verkehrsbelastung der angrenzenden Strecken

Im Hinblick auf die Qualitat des Verkehrsablaufs auf den Strecken
im Untersuchungsbereich (Esenser Strale/ Hoheberger Weg) sind
diese entsprechend ihrer Verkehrsbelastung auch im Planfall als
unkritisch zu betrachten. Malgebend fir die Leistungsfahigkeit sind
weiterhin die Knotenpunkte.

Die Planstrafle A durch das Quartier kann nach den RASt 06 als
Sammelstra’e mit Uberwiegender Wohnnutzung und einzelnen er-
ganzenden Nutzungen eingeordnet werden. Die Nutzungsanspru-
che des FuBverkehrs (Langsverkehr, Uberquerungen) sind durch
ausreichend breite Gehwege (Regelmal® 2,50 m) und Uberque-
rungshilfen zu berlcksichtigen. Letztgenannte sollten zur Ab-
schnittsbildung und Geschwindigkeitsddmpfung herangezogen
werden.

Der Radverkehr kann bei den zu erwartenden Verkehrsbelastungen
auf der Planstrale A im Mischverkehr gefuhrt werden. In diesem
Kontext wird die Anordnung einer Tempo 30-Zone fur das gesamte
Quartier empfohlen. Die an die Planstral’e A anschlieRenden wei-
teren StralRen kdnnen darlber hinaus als Verkehrsberuhigte Berei-
che ausgewiesen und entsprechend gestaltet werden.

4.6 Verkehrliche KenngroBen fiir die Larmberechnung

Die Ergebnisse der Berechnungen zum DTV und der Larmparame-
ter, wie schon in Kapitel 2.3 beschrieben, sind fir den Planfall in
Tabelle 7 zusammenfassend dargestellt.
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Tabelle 7:DTV und verkehrliche KenngréBen fiir die Lirmberechnung fiir den Planfall

tags nachts

DTV SV-
Nr. Querschnitt [Kfz/ Anteil (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

24h] [%] M M

[Kfz/h] p1 [%] p2 [%] [Kfz/h] p1 [%] p2 [%]

1 Esenser Stralle (N) 18.850 5,8 1.109 3,5 2,2 136 34 34
2 SkagerrakstralRe 3.700 1,1 225 1,0 0,2 15 0,4 0,1
3 Esenser Stralde (S) 19.300 | 57 1.138 3,5 2,2 138 34 34
4 | Hoheberger Weg (SW) | 6.150 1,3 369 1,1 0,3 31 0,2 1,0
5 Zufahrt Plangebiet 2.350 1,2 143 1,1 0,1 10 0,5 0,1
6 Hoheberger Weg (NO) 5.450 1,4 327 1,2 0,3 27 0,2 1,1
7 Sandhorster Allee 4.450 0,9 267 0,9 0,0 25 0,0 0,4

5 Szenario Planfall Sud

Im Planfall Std wird als Szenario die Entwicklung der heute unge-
nutzten Flache sudlich des Plangebiets entlang des Hoheberger
Wegs betrachtet (Bild 28). Insbesondere soll damit untersucht wer-
den, ob es hierdurch zu Kapazitatsproblemen an den Anschluss-
knotenpunkten kommt, sodass diesen friihzeitig begegnet werden
kann.

Angesetzt werden 288 Wohneinheiten mit den gleichen Kennwerten
wie im Planfall (siehe Ziffer 4.1).
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Bild 28: Lage des Plangebiets Siid (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

5.1 Verkehrserzeugung

Die 288 Wohneinheiten, die im Planfall Siid entstehen sollen, er-
zeugen werktaglich 802 Kfz-Fahrten (Tabelle 8).
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Tabelle 8: Verkehrserzeugungs- und Mobilitdtskennwerte der Wohneinheiten

(Planfall Stid)

Kennwerte Planung
Anzahl Wohneinheiten 288
Bewohner je WE 2,1
Wege/Tag je Bewohner 3,5
Wege aulderhalb des Gebiets 10,0 %
MIV-Anteil Bewohner 51 %
Besetzungsgrad 1,37
Kfz-Fahrten Bewohner 71
Wege Besucher je Weg Bewohner 5%
MIV-Anteil Besucher (Wegezweck Freizeit) 49 %
Besetzungsgrad Besucher 1,69
Kfz-Fahrten Besucher 31
Fahrten Wirtschaftsverkehr je Bewohner 10 %
Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 61
Schwerverkehrsanteil Wirtschaftsverkehr 10 %
Kfz-Fahrten Gesamt Wohneinheiten 802

Insgesamt ergeben sich im Planfall Stid an einem Werktag 802 zu-
satzliche Kfz-Fahrten. Diese sind jeweils zur Halfte Quellverkehr
(vom Plangebiet ausgehend) und Zielverkehr (zum Plangebiet hin).

5.2  Verteilung des Verkehrs im Tagesgang

Jede der ermittelten Kfz-Verkehre wird mit einer nutzerspezifischen
Ganglinie hinterlegt, welche fur den Ziel- und Quellverkehr die
Nachfrage abbildet. Mit der Uberlagerung dieser ergibt sich die in
Bild 21 dargestellte Ganglinie des gesamten erzeugten Verkehrs.
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Bild 29: Ganglinie des bilanzierten Verkehrs
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Zur vormittaglichen Spitzenstunde von 7:00 Uhr bis 8:00 Uhr erge-
ben sich 65 Kfz-Fahrten im Quellverkehr und 5 Kfz-Fahrten im Ziel-
verkehr, in der nachmittaglichen Spitzenstunde von 16:00 Uhr bis
17:00 Uhr 25 Kfz-Fahrten im Quell- und 45 Kfz-Fahrten im Zielver-
kehr.

5.3 Umlegung auf das StraRennetz

Fur die Umlegung auf das Strallennetz werden die Verkehrsbelas-
tungen des Prognose-Nullfalls zu Grunde gelegt. Auch die zusatzli-
chen Verkehre aus Plangebiet Sid werden, wie in Kapitel 4.3 dar-
gestellt, auf das StralRennetz umgelegt. Lediglich die Aufteilung des
Zielverkehrs, der von Suden von der B 72 bzw. B 210 zum Plange-
biet Std fahrt und des entgegengesetzten Quellverkehrs wird ver-
andert. Auf Grund der Lage des Plangebiets Sud wird 75 % des
Verkehrs auf die Route Uber den Hoheberger Weg und 25 % auf die
Route Uber die Esenser Stralte umgelegt. Damit wird zwei Drittel
des zusatzlichen Verkehrs aus dem Plangebiet Sid tGber den An-
schluss an den Hoheberger Weg abgewickelt.

Die prognostizierten Verkehrsbelastungen sind in Bild 40 bis Bild 42
in der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde sowie Uiber den ge-
samten Tag dargestellt.
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Bild 31: Verkehrsbelastung der nachmittéglichen Spitzenstunde im Planfall
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Bild 32: Verkehrsbelastung iiber den Tag im Planfall Siid
5.4 Nachweis der Verkehrsqualitidt im Planfall Sud

Die Bewertung der Verkehrsqualitat fur die funf betrachteten Kno-
tenpunkt erfolgt fur den Planfall Siid ebenfalls fur die vor- und nach-

mittagliche Spitzenstunde gemal dem HBS 2015.

Am KP 1 Esenser Stral’e (B 210)/ Skagerrakstrale wird in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde die QSV E und in der nachmittaglichen
die QSV F erreicht. Mal3geblich hierfur ist weiterhin der Linksabbie-
ger aus der Skagerrakstrale. Der Knotenpunkt kann das gestie-
gene Verkehrsaufkommen weiterhin nicht leistungsfahig abwickeln,
sollte aber bereits im Planfall signalisiert werden. Hierbei ist zu be-
achten, dass auch das gestiegene Verkehrsaufkommen bei Ent-
wicklung des Planfall Stds leistungsfahig abgewickelt werden kann.

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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In der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde wird auch im Plan-
fall Stid am KP 2 die QSV E erreicht, die Kapazitatsgrenze wird also
in mindestens einer Zufahrt fast erreicht. Dies betrifft wie im Planfall
am KP 2 die Zufahrt von der Esenser Stral3e.

Am KP 3 wird in der vor- und der nachmittaglichen Spitzenstunde in
der Zufahrt des Hoheberger Wegs die QSV F erreicht. Hier ist die
Kapazitat der Zufahrt und damit des Knotenpunkts Uberschritten
und es entstehen lange Wartezeiten (> 4 Minuten) und Rickstaus,
die sich innerhalb der Spitzenstunde nicht mehr abbauen.

Am KP 4 Hohenberger Weg/ Thuringer Stralle liegt in der vormit-
taglichen Spitzenstunde weiterhin die QSV A und in der nachmittag-
lichen Spitzenstunde die QSV B vor. Der Knotenpunkt besitzt dem-
nach im Planfall Sud in den Spitzenzeiten noch eine gute Leistungs-
fahigkeit mit geringen Wartezeiten. Bei einem Kreisverkehr am
KP 4 wird sowohl in der vor- als auch in der nachmittaglichen Spit-
zenstunde die QSV A erreicht. In Form eines Kreisverkehrs kann
der Knotenpunkt auch das gestiegene Verkehrsaufkommen durch
den Planfall Sd abwickeln und besitzt dabei sogar geringe Warte-
zeiten als die bestehende Kreuzung, vor allem fir den Verkehr aus
dem Plangebiet.

Am KP 5 Hoheberger Weg/ Sandhorster Allee/ Eckfehler Weg wird
in der vormittaglichen Spitzenstunde wie in der Analyse die QSV B
erreicht. In der nachmittaglichen Spitzenstunde wird hingegen
knapp die QSV E erreicht. Mal3geblich hierfur ist die Zufahrt Sand-
horster Allee. Die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes istin jedem
Falle gegeben, die mittlere Wartezeit in der Zufahrt Gbersteigt aber
45 Sekunden.

Zusammenfassend sind bei zusatzlicher Entwicklung des Planfall
Siuds MaRnahmen insbesondere am KP 3 Hoheberger Weg/ Grol3e
Mduhlenwallstralde (B 72) zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit
zu treffen.

5.5 Verkehrliche KenngroRen fiir die Lairmberechnung

Wie in Kapitel 2.3 beschrieben, sind die Ergebnisse der Berechnun-
gen zum DTV und der Larmparameter in Tabelle 9 zusammenfas-
send dargestellt.
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Tabelle 9:DTV und verkehrliche KenngréRen fiir die Larmberechnung fiir den Planfall Siid

38

tags nachts

DTV SV-
Nr. Querschnitt [Kfz/ Anteil (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)

24h] [%] M M

[Kfz/h] p1 [%] p2 [%] [Kfz/h] p1 [%] p2 [%]
1 Esenser Strafte (N) 19.000 5,8 1.119 3,5 2,2 137 34 34
2 SkagerrakstralRe 4.000 1,1 241 0,9 0,2 16 0,4 0,1
3 Esenser Stralde (S) 19.400 57 1.143 3,5 2,2 138 34 34
4 HohenbergerWeg | 5500 | 43 | 389 | 1,1 0,3 33 0,2 0,9
(SW)

5 Zufahrt Plangebiet 2.800 1,2 170 1,1 0,1 12 0,6 0,1
6 | Hohenberger Weg (NO) | 5.550 1,4 334 1,2 0,3 27 0,2 1,1
7 Sandhorster Allee 4.500 0,9 269 0,9 0,0 25 0,0 0,4
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6 Fazit

Auf dem ehemaligen Gelande der Blucher-Kaserne plant die Stadt
Aurich ein neues Stadtquartier. Dafir sollen vorhandene Gebaude
weitestgehend umgenutzt und durch Neubauten erganzt werden. In
dem neuen Stadtquartier sind ca. 680 Wohneinheiten, Nahversor-
gung, Sportanlagen, Bulros, Seniorenwohnen mit integrierten
Dienstleistungen und Gewerbeflachen sowie soziale Einrichtungen
vorgesehen.

Um die verkehrlichen Auswirkungen der durch das Vorhaben er-
zeugten zusatzlichen Verkehre zu bewerten, wurde ein Verkehrs-
gutachten erstellt. Hierzu wurde eine Verkehrserhebung im Oktober
2023 durchgefuhrt und um die Einflisse durch bestehende Baustel-
len korrigiert. Ebenfalls wurde die Verkehrsentwicklung bis 2030 be-
rucksichtigt.

AnschlieRend wurde das zusatzliche Verkehrsaufkommen berech-
net. Durch die geplanten Nutzungen ergeben sich flir den Planfall
4.794 zusatzliche Kfz-Fahrten pro Werktag. Werden die Planungen
um das Plangebiet Sid erweitert, entstehen 802 weitere Kfz-Fahr-
ten. Die zusatzlichen Verkehre wurden entsprechend der Belastung
im Untersuchungsnetz umgelegt. Im Planfall ergibt sich durch das
erhdhte Verkehrsaufkommen am KP 1 Esenser Stral’e/ Skager-
rakstrafle und am KP 3 Grofde MuhlenwallstralRe/ Hoheberger Weg
in der nachmittaglichen Spitzenstunde die QSV F, also eine Uber-
lastung des Knotenpunkts mit langen Wartezeiten. Grund dafir ist
der Anstieg der Linksabbieger aus der Skagerrakstral’e bzw. die
Fahrzeuge aus dem Hoheberger Weg. Alle weiteren Knotenpunkte
kénnen das zusatzliche Verkehrsaufkommen noch leistungsfahig
abwickeln, die Wartezeiten steigen aber teils deutlich.

Durch eine Signalisierung des KP 1 und eine Anpassung der Grin-
zeiten am KP 3 kann die Leistungsfahigkeit aber erhalten werden.

Durch die Erweiterung um das Plangebiet Sid wird aber an KP 3
Grolde Mihlenwallstralle/ Hoheberger Weg die Kapazitatsgrenze in
der vor- und nachmittaglichen Spitzenstunde tberschritten. In die-
sem Fall sind weitere Ma3nahmen notwendig, um die Leistungsfa-
higkeit sicherzustellen.

Der KP 4 Hohenberger Weg/ Thiringer StralRe soll im Rahmen der
Gebietsentwicklung zu einem Kreisverkehr umgebaut werden. So-
wohl im Planfall als auch bei der Siiderweiterung ist die Leistungs-
fahigkeit mit sehr geringen Wartezeiten gegeben.

Zusatzlich wurde auf Grundlage der Verkehrserhebung und der Be-
rechnung der Verkehrserzeugung die entsprechenden verkehrli-
chen KenngréRRen flr ein Larmgutachten aufbereitet.
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Anhang

Tabelle 10: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten ohne Lichtsignalanlage

40

QSv

Beschreibung der Qualitatsstufen

mittlere
Wartezeit

tw [s]

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann ungehindert den Knotenpunkt pas-
sieren. Die Wartezeiten sind sehr kurz.

Die Fahrmdglichkeiten der wartepflichtigen Kraftfahrzeugstréme werden vom
bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei entstehenden Wartezeiten sind

gering.

Die Fahrzeugdfuhrer in den Nebenstrémen mussen auf eine merkbare Anzahl
von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern achten. Die Wartezeiten sind spdr-
bar. Es kommt zur Bildung von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner
raumlichen Ausdehnung noch bezlglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

Die Mehrzahl der Fahrzeugfihrer muss Haltevorgange, verbunden mit deutli-
chen Zeitverlusten, hinnehmen. Fir einzelne Fahrzeuge kénnen die Wartezei-
ten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich vortibergehend ein merklicher
Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet sich dieser wieder zurtick. Der
Verkehrszustand ist noch stabil.

Es bilden sich Staus, die sich bei vorhandenen Belastungen nicht mehr ab-
bauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und dabei stark streuende Werte
an. Geringflgige Verschlechterungen der EinflussgréRen kénnen zum Ver-
kehrszusammenbruch flihren. Die Kapazitat wird erreicht.

> 45

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem Knotenpunkt je
Zeiteinheit zuflieRen, ist Uber ein langeres Zeitintervall grofRer als die Kapazitat
fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden sich lange, standig wachsende Schlangen
mit besonders hohen Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer
deutlichen Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder auf.
Der Knotenpunkt ist Gberlastet.

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstérke q tiber der Kapazitat C liegt (q > C).
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Tabelle 11: Qualitétsstufen des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlage

41

Qsv

Beschreibung der Qualitatsstufen

Kfz-Verkehr

mittlere
Wartezeit
tw [s]

Fuflganger- und
Radverkehr "

maximale
Wartezeit
tw,max [S]

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr kurz.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten
Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge koénnen in der
nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem
betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraftfahrzeuge kon-
nen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren. Auf dem
betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der
Freigabezeit nur gelegentlich ein Rickstau auf.

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer betrachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im
Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit haufig ein Rickstau
auf.

Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit in den meisten Umlaufen
ein Ruckstau auf.

>70

Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteil-
nehmer sehr lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die
Kapazitat im Kfz-Verkehr tberschritten. Der Rickstau wachst
stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt mehrfach
vorriicken.

853

" Die Grenzwerte gelten fiir den Radverkehr auch, wenn er auf der Fahrbahn gemeinsam mit dem Kfz-Verkehr gefiihrt wird.
2 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Gber der Kapazitat C liegt (g > C).
® Die Grenze zwischen der QSV E und der QSV F ergibt sich aus dem in den RIiLSA vorgegebenen Richtwert fir die

maximale Umlaufzeit von 90 s und der Mindestfreigabezeit von 5 s.
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Signalzeitenplane

Signalzeitenplan

Datei : ANA_KP2_VM.amp
Projekt : VU Aurich (230720)
Knoten : B72/B210/Norder StraBe, Analyse
Stunde : 7:15-8:15 Uhr
Signalaruppel Freigabezeit[s] |g 10 20 30 40 50 60 7 0
Beginn| Ende [Daver||un il bl bbb i b b
Al 29 39 10 —_]
B1 59 74 15 _]7
D 81 96 15 _:I-
E 10 22 12 —_]
1R 85 | 100 | 15
2R 97 4 7 .
3R 49 56 7 -
4R 1 19 18 _
5R 49 66 17 _
BR 49 72 | 23 _—
8R' 49 72 | 28 _—
SR 49 66 17 _
8R 99 19 | 20
7R 99 19 | 20
10R 97 15 18 !
9R 99 29 30
12R 98 16 18
1R 59 16 | 57
14R 6 20 14
13R 6 12 6

LA L LA LAY LA LARLY ALY LRRN LARANRARRY RARN LARRY LLALN LAAAN LRRNRAAL) AN RALE) LA AL
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

=Rot, |:|=Ge|b, E=Rothelb, |:|=Grﬂnpfeil, :|=Gelbblinker, -=Dunkel

Bild 33: Signalzeitenplan fiir den KP 2 in der vormittaglichen Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_KP2_NM.amp

Projekt : VU Aurich (230720)

Knoten : B72/B210/Norder StraBe, Analyse
Stunde : 15:30-16:30 Uhr

sianalauppe— 22l Jo 40 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Beginn| Ende [Dauer I\I\‘\\III\I\Il\IIII\\I\Jlllll\l\lll\\III\IIII\I\l\lllh\l\ll\lll\l\\l\ll\‘l\l\lll\\l\l\llll\l‘l\ll
Al 29 38 g —_]
BE1 57 72 15 _]7
D 79 95 16 -]—
E 10 22 12 —_]
1R 83 100 17
2R 97 4 T .
3R 49 56 7 -
4R 1 19 18 _
5R 48 64 16 _
6R 48 70 22 _—
6R' 48 70 22 _—
5R' 48 64 16 _
8R 99 19 20
R 99 19 20
10R 97 15 18 !
9R 99 29 30
12R 98 16 18
TR 58 16 58
14R 6 20 14
13R 6 12 6

L L LA LN LRRRN LA LARLY LR LALLY LAY LRRELLARN LALR LAY LALAN LA AN RAA LLARERRLL
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

-=Grﬂn, =Rot, :l:Gelb, E=R0thelb, |:|=Gn'jnpfeil, |:|=Gelbblinker, -=Dunkel

Bild 34: Signalzeitenplan fiir den KP 2 in der nachmittédglichen Spitzenstunde
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Signalzeitenplan

Datei : ANA_KP3_VM.amp

Projekt : VU Aurich (230720)

Knoten : B72Hoheberger StraBie, Analyse
Stunde : 7:15-8:15 Uhr

sianalgruppel— 2 aeze sl o 0 20 3 40 5 60 70 80 90 100
EEQiHHEHdE Dauer I\I\‘\\III\I\Il\IIII\\I\Jlllll\l\lll\\III\IIII\I\l\lllh\l\ll\lll\l\\l\ll\‘l\l\lll\\l\l\llll\l‘l\ll

D 1 19 8 _]

D1 5 19 14 —_]

2R 85 99 14 -
1R 85 93 8 -—
1R 85 93 8 -—'
2R 85 99 14 -
3 12 21 g -

4 12 21 g -

5 0 10 10 -

6 53 63 10 -

LLL LR LARRN ERLY ERRE LA LAY LLAY LRLLY ERRY RSN ELERY AR LRARY ELREEARY EERNRAAR) EELNRREE
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

-=Gru‘n, =Rot, |:|=Ge|b, E=Rothelb, |:|=Gri]npfeil, |:]=Ge|bb|inker, -=Dunkel

Bild 35: Signalzeitenplan fiir den KP 3 in der vormittaglichen Spitzenstunde

=
=
=)

| Signalzeitenplan

Datei : ANA_KP3_NM.amp

Projekt : VU Aurich (230720)

Knoten : B72Hoheberger Strale, Analyse
Stunde : 15:30-16:30 Uhr

gnalgruppel—- E92bezeitis] o 10 20 30 4 5 60 70 80 90 1
Beginn| Ende |Dauer I\I\‘\\I\IIIIII\I\II\\I\‘I\IIIIHIMH\III\I\IIIIII\I\IiI\I\II\IIIIH\I\IH‘I\I\III\II\I\IIIIH‘I\II

D 11 19 8 _]

D1 3 19 14 —_]

IR 85 99 14 -
1R 85 93 8 -—
1R 85 93 8 -—
2R' 85 99 14 -
3 12 21 9 -

4 12 21 el -

5 i 10 10 -

5] 52 62 10 -

HH‘\\I\lIIIII\IHI\\H‘HII'IIH’H\III\I\Illlll\I\I’I\I\ll\lllll\\l\lH‘HHlIHIIHHIIHI‘HII
20 30 40

100

-=Gmn, =Rot, |:|=Gelb, E=Rothelb, |:|=GrianfeiI, |:]=Ge|bb|inker, -=Dunkel

Bild 36: Signalzeitenplan fiir den KP 3 in der nachmittéglichen Spitzenstunde
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HBS-Nachweise Analysefall

45

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A -—
2_’ ‘ Zufahrt C
3ﬂ

Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstarke: 1460 Fz/h

8
7

A-C

Knotenpunkt: Esenser Strale

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Datum: 10.10.2023
Uhrzeit: 7.15-8:15

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

Vv

/B

Skagerrakstrae

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor fg Coe grad ¥ Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/R] [ [Pkw-E/h] [-] Po

A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,332

3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,023

B 4 (3) 1411 165 1,000 158 0,063

6 (2) 300 832 1,000 832 0,026

c 71(2) 600 649 0,919 596 0,042 0,958
g (1) 1800 1,000 1800 0463
Qualitéat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom Oz fre i Goe i G grad xj reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 566 1,056 1800 1705 0,332 1139 0,0 A
3 34 1,000 1470 1470 0,023 1436 25 A
B 4 10 1,000 158 158 0,063 148 243 Cc
5 22 1,000 832 832 0,026 810 44 A
c 7 25 1,000 596 596 0,042 571 6,3 A
8 803 1,038 1800 1734 0,463 931 0,0 A
A 2+3 600 1,053 1778 1689 0,355 1089 33 A
B 4+6 32 1,000 356 356 0,090 324 11,1 B
C 7+8 - -—
ermreichbare Qualititsstufe QSV; ges C

Bild 37: HBS-Nachweis fiir den KP 1 in der vormittidglichen Spitzenstunde in der Analyse
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: Esenser Stralle

Zufahrt A 44—z
7
e Zufahrt C
T
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstarke: 1616 Fz/h

Datum: 710.10.2023

Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

grod

Skagerrakstralle

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor f; Coe i grad ¥ Zustand

(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/h] [] [Pkw-E/h] [] Po

A 2.(1) 1800 1,000 1800 0436

31 0 1600 0,919 1470 0,024

B 4 (3) 1549 131 1,000 128 0,180

6 (2) 399 596 1,000 596 0,044

c 712 797 519 0,919 476 0,023 0977
8 (1) 1800 1,000 1800 0436
Qualitéat der Einzel- und Mischstréome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom OFzi frei Cre 3 G grad ¥; reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/n] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] asv
A 2 761 1,031 1800 1745 0436 984 0,0 A
3 36 1,000 1470 1470 0,024 1434 25 A
B 4 23 1,000 128 128 0,180 105 343 D
5 26 1,000 596 596 0,044 570 6,3 A
c 7 11 1,000 476 476 0,023 465 7,7 A
8 759 1,035 1800 1739 0436 980 0,0 A
A 2+3 797 1,030 1782 1731 0460 934 39 A
B 4+6 49 1,000 219 219 0,223 170 211 Cc
C T+8 -
emeichbare Qualititsstufe QSVzges D

Bild 38: HBS-Nachweis fiir den KP 1 in der nachmittédglichen Spitzenstunde in der Analyse
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 lKnotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt, VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt: B7 2/B210/Norder Strafle, Analyse Datum:_25.01.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: LS
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Stréome g; X faj Ngg Nugj L gsj by asv
SG [Kfz/h] Ll L] [Kfz] [Kfz] [m] (s] [l
11 2,3 271 0,648 022 1,202 8,033 82 455 o
12 2 285 0,648 0,23 1,200 8,362 83 44 6 C
13+14 B1 1 259 0,491 025 0,581 6,719 70 358 C
13 B1 1 129 0,433 0,16 0,450 3,684 43 433 C
14 B 1 130 0,436 0,16 0457 3,717 44 434 C
21+22 E 56,4 43 0,192 0,16 0,134 1,286 25 381 C
21 E 5,6 25 0,126 0,12 0,080 0,700 15 40,7 C
22 E 4 23 0,133 0,13 0,085 0,651 18 40,3 C
31 A 288 0,617 027 1,030 8,037 86 399 C
32 A 8,9 302 0615 027 1,023 8,365 87 394 o
33 A 8 311 0,616 027 1,028 8,591 87 393 C
34 A 7 35 0,200 0,11 0,141 1,025 21 434 C
41 C 12 347 0,674 0,30 1,362 9,838 g5 404 c
42 D 10, 11 246 0,815 0,16 3,191 9,792 96 78,6 E
43 D 10 248 0,816 0,16 3,223 9,879 96 78,8 E
Gesamt 2640 0,636 436
FuBRginger- /Radfahrerfurten
Zufart Bez IFg ORad Anzahl by max asvy
SG [Fa/hl [Rad/h] Furten [s] [-]
1 8R 100 20 1 80 E
1 7R 100 20 1 80 E
1 10R 100 20 1 82 E
1 9rR 100 20 1 70 D
2 5R 100 20 1 83 E
2 BR 100 20 1 fr E
2 B8R’ 100 20 1 77 E
2 5R' 100 20 1 83 E
3 12R 100 20 1 82 E
3 T1R 100 20 1 43 C
3 14R 100 20 1 86 F
3 13R 100 20 1 94 F
4 1R 100 20 1 85 E
4 2R 100 20 1 93 F
4 3R 100 20 1 93 F
4 4R 100 20 1 82 E
Gesamtbewertung: F

* Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrerzenden Fahrstreifen kinnen nach HES 2015 nicht berlcksic htigt werden.

Bild 39: HBS-Nachweis fiir den KP 2 in der vormittaglichen Spitzenstunde in der Analyse
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 -
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt: B72/B210/Norder StraBe, Analyse Datum: 29.01.2024
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: LS
Kiz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitaten (fahrstreifenbezogen)
Ny Bez. Stréme q, X, fa, Naej Nys Los; by, Qsv
SG [Kfzh] [ 8 [Kfz] [Kfz] [m] Is] 8
11 B 2,3 288 0,653 0,23 1,233 8,470 84 447 c
12 B 2 305 0,653 0,24 1,236 8,870 86 438 c
13+14 B1 1 322 0,606 0,25 0,983 8,878 87 39,7 c
13 B1 1 161 0,537 0,16 0,706 4,815 53 471 c
14 B1 1 161 0,537 0,16 0,706 4,815 53 471 c
21+22 E 56,4 112 0,407 0,16 0,402 3,202 42 431 c
21 E 5,6 66 0,327 0,12 0,278 1,961 28 455 C
22 E 4 46 0,218 0,13 0,157 1,301 23 416 C
31 A 9 345 0,752 0,25 2,181 11,031 106 51,7 D
32 A 8,9 362 0,754 0,25 2,225 11,518 107 51,3 D
33 A 8 369 0,755 0,25 2,235 11,710 107 51,1 D
34 Al 7 57 0,300 0,10 0,245 1,714 25 46 4 C
41 o 12 302 0,564 0,31 0,808 7,824 78 34,3 B
42 D 10, 11 285 0,891 0,17 5,865 13,608 127 106,6 E
43 D 10 285 0,891 0,17 5,865 13,609 126 106,6 E
Gesamt 3032 0,692 578
FuBgénger- /Radfahrerfurten
Zufahrl Bez. Org Ugad Anzahl tuy max Qsv
SG [Fg/h) [Rad/h] Furten [s] [
1 8R 100 20 1 80 E
1 7R 100 20 1 80 E
1 10R 100 20 1 82 E
1 9R 100 20 1 70 D
2 5R 100 20 1 84 E
2 6R 100 20 1 78 E
2 BR’ 100 20 1 78 E
2 5R’ 100 20 1 84 E
3 12R 100 20 1 82 E
3 11R 100 20 1 42 Cc
3 14R 100 20 1 86 F
3 13R 100 20 1 94 F
4 1R 100 20 1 83 E
4 2R 100 20 1 93 F
4 3R 100 20 1 93 F
4 4R 100 20 1 82 E
Gesamtbewertung: F

Bild 40: HBS-Nachweis fiir den KP 2 in der nachmittéglichen Spitzenstunde in der Analyse

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich

ESV



49

HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3 —
Berechnung der Verkehrsqualitdten
Projekt: VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt: B72/Hoheberger StraBe, Analyse Datum: 29.01.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: LS
Kiz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
Nr. Bez. Strome q, X, fa) N, Nis L gs, tw Qsv
SG [Kfz/h] [ [ [Kiz] [Kz] [m] Is] [
11 B 2 357 0,241 0,78 0,180 2,865 36 34 A
12 B 2 357 0,241 0,78 0,180 2,865 36 34 A
13 C 1 279 0,599 0,26 0,945 7,738 77 39,7 c
31 A 8,9 254 0,546 0,26 0,742 6,827 74 377 c
32 A 8 256 0,547 0,26 0,745 6,881 75 37,7 c
33 A 8 256 0,547 0,26 0,745 6,881 75 37,7 c
41 D+DA1 12 208 0,768 0,15 2,284 7,835 78 M2 E
42+41 D 10,12 285 0,796 0,17 2,880 10,480 99 68,8 D
42 D 10 77 0,562 0,07 0,771 2,839 36 65,1 D
Gesamt 2044 0470 304
FuBgéanger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Irg JRag Anzahl by max Qsv
SG [Fa/h) [Rad/h] Furten [s] [
3 3 100 20 1 9N F
3 4 150 20 1 N F
3 100 20 1 90 F
3 150 20 1 90 F
4 2R 100 20 1 86 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 1R’ 100 20 1 92 F
4 2R’ 100 20 1 86 F
Gesamibewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kiinnen nach HBS2015 nicht berlicksichtigt werden.

Bild 41: HBS-Nachweis fiir den KP 3 in der vormittiglichen Spitzenstunde in der Analyse

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt _B72/Hoheberger Stralte, Analyse Datum:_25.01.2024
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: FW
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome gj Xj faj Nggj Nys;j L g5 by asy
SG [kfz/h] [l [l [Kfz] [Kfz] [m] (s] [l
11 B 2 398 0,267 0,78 0,208 3,281 40 36 A
12 B 2 399 0,268 0,78 0,208 3,292 40 36 A
13 C 1 292 0,564 0,28 0,805 7,740 75 36,4 c
31 A 8,9 3186 0,715 024 1,732 9,784 95 490 C
32 A 8 321 0,717 024 1,749 9,933 98 489 C
33 A 8 321 0,717 024 1,749 9,933 98 489 C
41 D+D 12 207 0,750 0,15 2,056 7,563 74 67,5 D
42+41 D 10,12 291 0,793 017 2,826 10,579 98 67,5 D
42 D 10 84 0,600 0,07 0,911 3,174 38 68,4 D
Gesamt 2338 0,543 342
FuBgénger- JRadfahrerfurten
Zufahrt Bez. Jrg ARad Anzahl by max asy
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 100 20 1 91 F
3 4 150 20 1 91 F
3 100 20 1 90 F
3 ] 150 20 1 90 F
4 2R 100 20 1 86 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 1R’ 100 20 1 92 F
4 2R 100 20 1 86 F
Gesamtbewertung: F

* Der kurze Aufstellstreifen kann den‘erkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrerz enden F ahrstreifen kinnen nach HES 2015 nicht beriicksic htigt werden

Bild 42: HBS-Nachweis fiir den KP 3 in der nachmittdglichen Spitzenstunde in der Analyse

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

k Zufahrt A '.
—
A

Zufahrt B
4586

Zutahrt D

—
‘_s

7
& 7 itann c

Knotenverkehrsstérke:

496 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

: Hoheberger Weg

Datum

0 10.10.2023

Uhrzeit: 7:15-815

Zufahrt B v

Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe

/B-D

Thiringer Strale/Plangbiet

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom O G; faktor f; Cee; grad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h) [-] Po P bzw. p,
1(2) 242 976 0918 896 0,001 0,999 0,994
A 21 1800 1,000 1800 0121 1,000
3 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
4(4) 466 587 0,979 578 0028
B 5(3) 462 571 1,000 567 0,001 0,999 0,993
6 (2) 215 923 1,000 923 0,010 0,990
7(2) 218 1003 1,000 1003 0,004 0,995 0,994
o] 8 (1) 1800 1,000 1800 0,135 1,000
9(1) 0 1600 0918 1470 0,001 1,000
10 (4) 471 593 1,000 583 0,000
D 11 (3) 464 569 1,000 566 0,002 0,998 0,992
12 (2) 241 894 0979 875 0,003 0,997
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt| Strom Trzi fres Ceei G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 1 1,000 896 896 0,001 895 40 A
A 2 212 1,024 1800 1758 0,121 1546 0,0 A
3 5 1,000 1600 1600 0,004 1584 0,0 A
4 16 1,000 578 578 0,028 562 64 A
B 5 1 0,500 567 1134 0,001 1133 3,2 A
5 ] 1,000 923 923 0,010 914 39 A
7 4 1,000 1003 1003 0,004 999 3,6 A
o] 8 240 1,013 1800 1778 0,135 1538 0,0 A
] 2 1,000 1470 1470 0,001 1468 25 A
10 —
D 11 2 0,500 566 1131 0,002 1128 3.2 A
12 3 1,000 875 875 0,003 872 41 A
A 1+2+3 218 1,023 1800 1758 0,125 1540 23 A
B 4+5+6 26 0,981 665 678 0,038 552 55 A
C 7+8+8 248 1,012 1800 1778 0,138 1532 23 A
D 10+11+12 5 0,800 770 962 0,005 957 38 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVFzﬁ A

Bild 43: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in der vormittéaglichen Spitzenstunde in der Analyse

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

1_/'.
f— b
"

Zufahrt B

121110

Zutahrt D

—
‘_s

7
& 7 itann c

4586

Knotenverkehrsstérke:

599 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

: Hoheberger Weg

Datum

0 10.10.2023
Uhrzeit: 15:30 - 16:50

Zufahrt B v

Zufahrt D: v

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe

/B-D

Thiringer Strale/Plangbiet

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrdme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Op.; G; faktar f; Cee; grad Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po Pxbzw. p,
1(2) 181 1046 0919 961 0,002 0,997 0,981
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,207 1,000
3 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000
4 (4) 572 516 0,979 494 0014
B 5 (3) 5689 491 1,000 482 0,002 0,998 0,978
6 (2) 374 760 1,000 760 0017 0,983
7(2) 378 835 1,000 835 0014 0,984 0,981
o] 8 (1) 1800 1,000 1800 0,103 1,000
9 0 1600 0919 1470 0,001 1,000
10 (4) 582 508 1,000 480 0,000
D 11 (3) 574 488 1,000 479 0,000 1,000 0,981
12 (2) 181 952 0979 942 0,004 0,996
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qr=i frei Crei G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 2 1,000 961 961 0,002 959 38 A
A 2 368 1,011 1800 1780 0,207 1412 0,0 A
3 11 1,000 1600 1600 0,007 1588 0,0 A
4 7 1,000 494 484 0014 487 74 A
B 5 1 1,000 482 482 0,002 481 75 A
5 13 1,000 760 760 0017 747 48 A
7 12 1,000 835 835 0014 823 44 A
Cc 8 180 1,031 1800 1746 0,103 1566 0,0 A
] 1 1,000 1470 1470 0,001 1469 25 A
10 —
D 11 —
12 4 1,000 942 942 0,004 938 38 A
A 1+2+43 381 1,011 1800 1780 0214 1388 28 A
B 4+5+6 21 1,000 630 530 0,033 509 59 A
C 7+8+8 193 1,029 1800 1748 0110 1556 23 A
D 10+11+12 4 1,000 942 942 0,004 938 38 A
erreichbare Qualitats stufe QS\:’FZE A

Bild 44: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in der nachmittéglichen Spitzenstunde in der Analyse

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110
Zufahrt D
—
Zufahrt A §—
|4 T
F — & 7ifahr ¢
3 ‘
Zufahrt B
4
Knotenverkehrsstirke: 772 Fz/h

auBlerorts, aulerhalb von Ballungsrdumen

A-C /B-D
Knotenpunkt: Hoheberger Weg

Datum: 70.710 2023
Uhrzeit: 7:15-815

Zufahrt B: v
Zufahrt D: @I

Mittlere Wartezeit ty =
Qualitatsstufe:

Verkehrsdaten: Analyse

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Eckfehler Weg/Sand horster

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-Efh] [-] [Plw-Efh] [-] Po [
1(2) 375 857 0919 788 0,037 0959 0,959
A 2(1) 1800 1,000 1800 0,108 1000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,002 1000
4 (4) 516 468 0,958 408 0,000
B 5 (3) 596 432 1,000 414 0,001 0999 0,957
6 (2) 192 855 1,000 855 0,000 1000
7(2) 194 1081 1,000 1081 0,000 1000 0,959
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,121 1000
g (1) 0 1600 0919 1470 0,110 1000
10 (4) 517 430 1,000 412 0,349
D 11 (3) 518 438 1,000 420 0,000 1000 0,959
12 (2) 295 623 0,958 597 0,050 0950
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats
Zufahrt [ Strom Orzi fres Cee; G grad reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsy
1 29 1,000 788 788 0,037 759 47 A
A 2 189 1,037 1800 1736 0,108 1547 0,0 A
3 5 0,500 1600 3200 0,002 3195 0,0 A
B 5 1 0,500 414 827 0,001 826 44 A
C 8 215 1,018 1800 1771 0,121 1556 0,0 A
] 160 1,008 1470 1457 0,110 1287 28 A
10 143 1,005 412 410 0,349 267 135 B
D 11 _—
12 30 1,000 597 597 0,080 567 6.4 A
A 1+2+3 223 1,020 1800 1764 0,126 1541 23 A
B 4+5+6 1 0,500 414 827 0,001 826 44 A
C 7+8+9 375 1,013 1800 1777 0,211 1402 26 A
D 10+11+12 173 1,004 435 434 0,399 261 138 B
erreichbare Qualitatsstufe QSVFZP B

Bild 45: HBS-Nachweis fiir den KP 5 in der vormittaglichen Spitzenstunde in der Analyse

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung
L auierorts, auRerhalb von Ballungsriumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: Hofieberger Weg Eckfehler Weg/Sand horster
—
Zufahrt A —— Verkehrsdaten: Datum: 70.70.2023 Analyse
—_— P gy Uhrzeit: 15°30 - 16:30
3 ‘
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D @
Zufahrt B
456
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy =
Knotenverkehrsstérke: 915 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschlilisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cee;s grad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-Efh] [-] [Pkw-E/h] [-] Po Pxbzw. p,
1(2) 297 947 0,919 870 0,069 0917 0,917
A 2(1) 1800 1,000 1800 0177 1,000
3 0 1600 1,000 1600 0,000 1,000
4 (4) 602 409 0,958 340 0,000
B 5(3) 672 386 1,000 354 0,000 1,000 0917
6 (2) 316 702 1,000 702 0,000 1,000
712) 316 925 1,000 925 0,000 1,000 0917
o] g8 (1) 1800 1,000 1800 0,090 1,000
g (1) 0 1600 0,919 1470 0,095 1,000
10 (4) 602 378 1,000 346 0,603
D 1 (3) 602 380 1,000 358 0,000 1,000 0917
12 (2) 227 630 0,958 661 0,052 0,948
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom F=i frE; Cee; G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 59 1,012 870 860 0,069 801 45 A
A 2 315 1,013 1800 1776 0177 1461 0,0 A
3 1 0,500 1600 3200 0,000 3189 0,0 A
B 5 -—
o] 8 157 1,027 1800 1753 0,090 1596 0,0 A
9 140 0,996 1470 1475 0,095 1335 27 A
10 209 1,000 346 346 0,603 137 2589 [
D 1 —
12 34 1,021 661 548 0,052 614 59 A
A 1+2+3 375 1,012 1800 1779 021 1404 26 A
B 4+5+6 -—
C 7+8+9 287 1,012 1800 1778 0,167 1481 24 A
D 10+11+12 243 1,003 372 371 0 656 128 277 Cc
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges Cc

Bild 46: HBS-Nachweis fiir den KP 5 in der nachmittéglichen Spitzenstunde in der Analyse

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 44—z
g_’ <ufabrt C Knotenpunkt: Esenser StraBe SkagerrakstraBe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nu  Analyse
Uhrzeit: 7:15-8:15
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: :
! &

Knotenverkehrsstarke: 1558 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Qualitétsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitdten der Einzelstréme
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Opi Gy faktor fg Cre i grad x4 Zustand

(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Plkw-E/h] [-] Po

A 2(1) 1800 1,000 1800 0,354

3(1) 0 1600 0,919 1470 0,024

B 4 (3) 1506 138 1,000 132 0,083

6 (2) 320 850 1,000 650 0,035

c 7(2) 639 621 0,919 570 0,047 0,953
g8 (1) 1800 1,000 1800 0,495
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom OFz; fee i Coe 4 G grad ¥ reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/n] [s] Qsy
A 2 603 1,057 1800 1703 0,354 1100 0,0 A
3 36 1,000 1470 1470 0,024 1434 25 A
B 4 11 1,000 132 132 0,083 121 298 Cc
5 23 1,000 650 650 0,035 627 57 A
c 7 27 1,000 570 570 0,047 543 6.6 A
8 858 1,038 1800 1734 0,495 876 0,0 A
A 2+3 639 1,054 1779 1688 0,379 1049 34 A
B 4+6 34 1,000 286 286 0,119 252 143 B
C T+8 -
emeichbare Qualititsstufe QSVizges C

Bild 47: HBS-Nachweis fiir den KP 1 in der vormittéglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich MI
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A S E——
7 A-C /B
§_’ cufahrt C Knotenpunkt: Esenser StraBe SkagerrakstraBe
Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nu Analyse

Uhrzeit: 15:30 - 16:30
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: .
! z

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =

Knotenverkehrsstirke: 1726 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor fg Coe; grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Plkw-E/R] [] [Pkw-E/h] [-] Po
A 2(1) 1800 1,000 1800 0465
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,026
5 4 (3) 1654 114 1,000 11 0,224
6 (2) 425 579 1,000 579 0,048

c 7(2) 850 488 0,919 449 0,027 0973
g8 (1) 1800 1,000 1800 0467

Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom OFz; fee i Coe 3 G grad ¥ reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Plw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv

A 2 812 1,031 1800 1746 0,465 934 0,0 A
3 38 1,000 1470 1470 0,026 1432 25 A

B 4 25 1,000 111 111 0,224 86 416 D
] 28 1,000 579 579 0,048 551 6,5 A

c 7 12 1,000 449 449 0,027 437 8,2 A
8 811 1,035 1800 1738 04867 927 0,0 A

A 2+3 850 1,030 1783 1731 0,491 881 41 A
B 4+6 53 1,000 194 194 0273 141 254 Cc
C 7+8 -—
emreichbare Qualititsstufe QSV;; ges D

Bild 48: HBS-Nachweis fiir den KP 1 in der nachmittéaglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich B“I
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HBES 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Kneotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt: B7T2/B210/Morder Strafte, Prognose-Nullfall Datum _11.04. 2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: L St
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome g Xj faj Nog, Nug,j L gs,j by Qasy
SG [Kfz/h] [ [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [l
11 B 2,3 289 0,690 0,22 1496 8,863 38 485 C
12 B 2 308 0,691 0,23 1508 9,289 90 475 C
13+14 B1 1 277 0,521 0,25 0,664 7,286 74 36,7 c
13 B1 1 138 04860 0,18 0506 3,982 48 442 C
14 B1 1 139 0463 0,16 0514 4017 46 443 C
21+22 E 56,4 52 0217 0,18 0,156 1,419 27 39,3 C
21 E 5,6 27 0,151 0,11 0,099 0,780 16 425 C
22 E 4 25 0,144 0,13 0,094 0,709 19 405 c
31 A 9 311 0,637 0,27 1,142 8,759 39 40,6 C
32 A 8,9 322 0,636 0,27 1,137 9,020 89 402 c
33 A 38 329 0,638 0,27 1,145 9,203 S0 402 C
34 Al 7 34 0,199 0,11 0,139 0,999 21 434 C
41 c 12 37 0,715 0,30 1,745 10,928 102 433 c’
42 D 10, 11 263 0,857 0,18 4400 11,512 108 92,5 E
43 D 10 265 0,858 0,18 4 441 11,608 108 92,6 E
Gesamt 2819 0,668 52,6
FuBgénger- /[Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. Org ORad Anzahl by, max asy
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [5] [-]
1 8R 100 20 1 80 E
1 7R 100 20 1 80 E
1 10R 100 20 1 82 E
1 9R 100 20 1 70 D
2 5R 100 20 1 83 E
2 &R 100 20 1 77 E
2 AR’ 100 20 1 77 E
2 5R 100 20 1 83 E
3 12R 100 20 1 g2 E
3 11R 150 20 1 43 C
3 14R 100 20 1 86 F
3 13R 150 20 1 94 F
4 1R 100 20 1 85 E
4 2R 100 20 1 93 F
4 3R 100 20 1 93 F
4 4R 100 20 1 82 E
Gesamtbewertung: F

* Der kurz e Aufstellstreifen kann denV erkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden F ahrstreifen kénnen nach HES2015 nic ht bericksichtigt werden.

Bild 49: HBS-Nachweis fiir den KP 2 in der vormittédglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt;_B72/B210/Norder Strafte, Prognose-Nullfall Datum:_11.04.2024
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (Fahrstreifenbezogen)
Nr Bez Strome gj Xj faj NgE, Nus,j L g5, by asy
SG [Kfz/h] [-] [] [HKfz] [Hfz] [m] [5] [-]
11 B 2,3 308 0,694 0,23 1,633 9,360 90 475 C
12 B 2 324 0,692 0,24 1525 9728 92 46 4 C
13+14 B1 1 344 0,641 0,25 1,164 9,684 92 411 c
13 B1 1 172 0,568 0,18 0,811 5,225 56 484 C
14 B1 1 172 0,568 0,186 0811 5225 56 484 C
21+22 E 56,4 119 0431 0,16 0446 3,432 45 438 c
21 E 56 70 0,345 0,12 0,303 2,092 30 46,0 C
22 E 4 49 0,232 0,13 0171 1,392 24 419 c
31 A 9 371 0,798 0,25 3,030 12,685 117 58,6 D
32 A 3 9 386 0,799 0,25 3,076 13,125 119 58,1 D
33 A 8 392 0,798 0,25 3064 13,267 119 576 D
34 Al 7 54 0,281 0,10 0,223 1,612 23 458 C
41 C 12 323 0,598 0,31 0,945 3,545 83 355 c
42 D 10, 11 304 0,935 0,17 8458 16,793 149 1346 E
43 D 10 304 0,933 0,17 8,287 16,618 147 1324 E
Gesamt 3229 0,732 66,1
Fufigidnger- /Radfahrerfurten
7 ufahrt Bez. g JRad Anzahl tw, max asy
SG [Fg/h) [Rad/h] Furten [5] [-]
1 38R 100 20 1 80 E
1 7R 100 20 1 50 E
1 10R 100 20 1 82 E
1 9R 100 20 1 70 D
2 5R 100 20 1 84 E
2 6R 100 20 1 78 E
2 6R' 100 20 1 78 E
2 5R' 100 20 1 84 E
3 12R 100 20 1 82 E
3 11R 100 20 1 42 C
3 14R 100 20 1 86 F
3 13R 100 20 1 94 F
4 1R 100 20 1 83 E
4 2R 100 20 1 93 F
4 3R 100 20 1 93 F
4 4R 100 20 1 82 E
Gesamtbewertung: F

Bild 50: HBS-Nachweis fiir den KP 2 in der nachmittéglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsgualitaten
Projekt_VU Aurich (230720) Stadt
Knotenpunkt, B72/Hoheberger Strafte, Prognose-Nullfall Datum _11.04.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
N Bez. Strome g; Xj fa Nge; MNus, L g5 by j Qasy
SG [Kfz/h] [-] [l [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 B 2 429 0,285 0,78 0,228 3,598 42 37 A
12 B 2 430 0,286 0,78 0,229 3,609 42 37 A
13 C 1 201 0428 0,26 0441 5,089 55 342 B
31 A 3, 9 271 0,566 0,26 0,811 7,344 78 38,2 C
32 A 8 273 0,563 0,26 0,801 7.376 77 38,0 C
33 A 8 273 0,563 0,26 0,801 7,376 77 38,0 c
41 D+D 12 222 0,813 0,15 3,084 9,063 87 819 E
42+41 D 10, 12 304 0,344 0,17 4179 12,364 113 82,1 E
42 D 10 82 0,590 0,07 0,871 3,078 38 67,5 D
Gesamt 2181 0481 30,3
FuBgéanger-/Radfahrerfurten
Zurahrt Bez. g URad Anzahl by max asy
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [5] [-]
3 3 100 20 1 91 F
3 4 150 20 1 91 F
3 5 100 20 1 90 F
3 ] 150 20 1 90 F
4 2R 100 20 1 36 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 2R 100 20 1 86 F
Gesamtbewertung: F

* Der kurze Aufstellstreifen kann den ' erkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden F ahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht ber(ic ksichtigt werden.

Bild 51: HBS-Nachweis fiir den KP 3 in der vormittéglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullifall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: WU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt_B72/Hoheberger Strale, Prognose-Nullfall Datum:_11.04.2024
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome gj X; faj NoE, Nus,j L g5 by Qasy
SG [Kfz/h] [ [] [Kfz] [Kfz] [(m] [s] [-]
11 B 2 484 0,322 0,78 0274 4226 48 3.9 A
12 B 2 485 0,323 0,78 0275 4237 48 39 A
13 c 1 211 0412 0,28 0413 5183 55 322 B
31 A 8,9 333 0,732 0,24 1,821 10450 93 50,3 D
32 A 8 339 0,729 0,24 1,891 10,566 99 497 C
33 A 8 339 0,729 0,24 1,891 10,566 99 4977 C
41 D+D 12 222 0,804 0,15 2917 8,878 84 791 E
42+41 D 10,12 YN 0,845 017 4228 12,600 113 81,6 E
42 D 10 89 0,622 0,07 1,008 3,409 40 70,4 E
Gesamt 2502 0,560 345
FuRgidnger-/Radfahrerfurten
2 utanrt Bez. Irg Arad Anzahl tyy max Qasy
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [5] [-]
3 3 100 20 1 91 F
3 4 100 20 1 91 F
3 5 100 20 1 90 F
3 ] 100 20 1 90 F
4 2R 100 20 1 36 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 2R 100 20 1 36 F
Gesamtbewertung: F

* Der kurz e Aufstellstreifen kann den 'V erkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden F ahrstreifen kiinnen nach HBS2015 nicht bericksichtigt werden.

Bild 52: HBS-Nachweis fiir den KP 3 in der nachmittéglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt A

— Y
—
—

Zutahrt D

—
‘_a
'—?

Zufahrt C

Zufahrt B
4586

Knotenverkehrsstérke:

432 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

. Hoheberger Weg

Datum: Prognose-Nul

Uhrzeit: 7:15-8:15

Zufahrt B: V

zuairt o G

Mittlere Wartezeit tyy =
Qualitatsstufe

/B-D

Thiiringer StraBe/Plangbiet

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Op.i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po Pxbzw. p,
1(2) 258 958 0919 880 0,001 0,999 0,995
A 21 - 1800 1,000 1800 0,073 1,000 -
3 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 -
4 (4) 400 653 0,979 632 0,027 - -
B 5 (3) 396 626 1,000 623 0,001 0,999 0,994
6 (2) 133 1020 1,000 1020 0,010 0,850 -
7(2) 136 1101 1,000 1101 0,004 0,996 0,995
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,144 1,000 -
91 0 1600 0819 1470 0,001 1,000 -
10 (4) 406 647 1,000 637 0,000
D 11 (3) 398 524 1,000 621 0,002 0,998 0,993
12 (2) 257 877 0,879 858 0,003 0,997 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Or=,i frEs Ceei G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 1 1,000 880 880 0,001 879 4.1 A
A 2 130 1,012 1800 1778 0,073 1648 0.0 A
3 B 1,000 1600 1600 0,004 1594 0.0 A
4 17 1,000 532 532 0,027 515 59 A
B 5 1 0,500 523 1245 0,001 1244 29 A
B 10 1,000 1020 1020 0,010 1010 36 A
7 4 1,000 1101 1101 0,004 1097 33 A
c ] 256 1,012 1800 1779 0,144 1523 0,0 A
g 2 1,000 1470 1470 0,001 1468 25 A
10 - - - - - - - -—
D 11 2 0,500 521 1242 0,002 1240 29 A
12 3 1,000 858 858 0,003 855 4.2 A
A 1+2+3 137 1,012 1800 1779 0,077 1642 22 A
B 4+5+6 28 0,982 733 747 0,037 719 5.0 A
C 7+8+9 262 1,011 1800 1780 0,147 1518 24 A
D 10+11+12 5 0,800 783 979 0,005 974 37 A
erreichbare Qualitats stufe QSVFzﬁ A

Bild 53: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in der vormittédglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

‘Zufahrl A '.
T—.
N

121110

Zutahrt D

| S—
‘_s
',_?

Zufahrt C

Zufahrt B
4586

Knotenverkehrsstirke:

529 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Knotenpunkt

Zielvorgaben:

A-C

. Hoheberger Weg

Datum: Progose-Nullfi
Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Zufahrt B v

zufahrt D O

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B-D

Thiringer Strale/Plangbiet

Analyse

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom O g G; faktor f; Cre; grad Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Fkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po Pxbzw. po
1(2) 194 1031 0919 947 0,002 0,997 0,982
A 21 1800 1,000 1800 0,157 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000
4 (4) 501 569 0,979 545 0,013
B 5 (3) 497 543 1,000 533 0,002 0,998 0,980
6 (2) 288 844 1,000 844 0,017 0,983
7(2) 294 920 1,000 920 0,014 0,984 0,982
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 IRRN 1,000
9 (1) 0 1600 0819 1470 0,001 1,000
10 (4) 512 561 1,000 540 0,000
D 11 (3) 503 539 1,000 529 0,000 1,000 0,982
12 (2) 194 947 0,879 927 0,004 0,996
Qualitéit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualtats-
Zufahrt [ Strom Trz.i fres Crei G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsy
1 2 1,000 947 947 0,002 945 38 A
A 2 282 1,000 1800 1800 0,157 1518 0,0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 0.0 A
4 7 1,000 545 545 0,013 538 6,7 A
B 5 1 1,000 533 533 0,002 532 5.8 A
i 14 1,000 844 844 0,017 830 4.3 A
7 13 1,000 920 920 0,014 907 4.0 A
Cc 8 193 1,033 1800 1743 0,11 1550 0,0 A
9 1 1,000 1470 1470 0,001 1469 25 A
10 -—
D 11 -—
12 4 1,000 927 927 0,004 923 39 A
A 1+2+3 296 1,000 1800 1800 0,164 1504 24 A
B 4+5+6 22 1,000 703 703 0,031 581 53 A
C 7+8+9 207 1,030 1800 1747 0,119 1540 23 A
D 10+11+12 4 1,000 927 927 0,004 923 39 A
erreichbare Qualitéatsstufe QS\»‘FZE A

Bild 54: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in der nachmittédglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung
KNG i auBerorts, auBerhalb von Ballungsriumen
A-C /B-D
Knotenpunkt: Hoheberger Weg Eckfehler Weg/Sandhorster
» ° Verkehrsdat Datum: P Nul Anal
'ZufahrlA ‘_? erkehrsdaten: aum. rognosa-\u nalyse
2 — & 7ihc Uhrzeit: 7:15-8:15
3 ‘
Verkehrsregelung: Zufahrt B: v
Zufahrt D: @J
Zufahrt B
4
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit tyy =
Knotenverkehrsstidrke: 746 Fz/h Qualitatsstufe

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt wor, ochne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Opyi G; faktar f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h) [-] Po P bzw. p,
1(2) 362 872 0918 801 0,039 0,959 0,958
A 2(1) 1800 1,000 1800 0,056 1,000
3 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000
4 (4) 421 544 0,958 469 0,040
B 5(3) 497 498 1,000 478 0,041 0,959 0,921
6 (2) 104 984 1,000 984 0019 0,981
7(2) 110 1203 1,000 1203 0,000 1,000 0,958
o] 8 (1) 1800 1,000 1800 0119 1,000
9 (1) 0 1600 0919 1470 0,104 1,000
10 (4) 460 469 1,000 424 0,353
D 11 (3) 427 497 1,000 477 0,008 0,992 0,951
12 (2) 286 631 0,958 605 0,053 0,947
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi fres Cee; G grad reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 31 1,000 801 801 0,039 770 4717 A
A 2 98 1,036 1800 1738 0,056 1640 0,0 A
3 12 0,792 1600 2021 0,006 2009 0,0 A
4 19 1,000 469 469 0,040 450 8,0 A
B 5 20 0,975 478 480 0,041 470 7.7 A
5 19 1,000 984 984 0019 965 37 A
o] 8 210 1,017 1800 1770 0,119 1560 0,0 A
] 152 1,008 1470 1456 0,104 1304 28 A
10 149 1,005 424 422 0,353 273 132 B
D 11 4 1,000 477 477 0,008 473 78 A
12 32 1,000 605 605 0,053 573 6,3 A
A 1+2+3 141 1,007 1800 1787 0,079 1646 22 A
B 4+5+6 58 0,991 571 576 0,101 518 6.9 A
C 7+8+8 362 1,014 1800 1776 0,204 1414 25 A
D 10+11+12 185 1,004 448 448 0415 261 137 B
erreichbare Qualitéts stufe QSViz ges B

Bild 55: HBS-Nachweis fiir den KP 5 in der vormittaglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110
Zufahrt D
s
Zufahrt A —=
P o
F — Zufahrt C
3 ‘

Zufahrt B
4 56

Knotenverkehrsstirke: 889 Fz/h

auBerorts, auflerhalb von Ballungsraumen

A-C
Knotenpunkt: Hoheberger Weg

/B-D

Verkehrsdaten: Datum: Prognose-Nul

Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Zufahrt B: v
Zufahrt D @J

Mittlere Wartezeit tyy =
Qualitatsstufe

Analyse

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Eckfehler Weg/Sandhorster

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Plkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Pa Pxbzw. p,
1(2) 274 976 0919 896 0,071 0,919 0,919
A 21 -—- 1800 1,000 1800 0121 1,000 -
31 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000 -
4 (4) 495 484 0,958 399 0,055 - -—-
B 5 (3) 558 455 1,000 418 0,053 0,947 0,874
6 (2) 222 815 1,000 815 0,027 0873 -
7(2) 227 1036 1,000 1036 0,000 1,000 0,919
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,083 1,000 -
91 0 1600 0819 1470 0,087 1,000 -
10 (4) 539 416 1,000 354 0,619 - ---
D 11 (3) 500 449 1,000 413 0,010 0,990 0,910
12 (2) 210 708 0,958 679 0,054 0,946 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Trzi fres Cere; C grad ¥ reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 53 1,011 896 886 0,071 823 44 A
A 2 217 1,000 1800 1800 0,121 1583 0.0 A
3 10 0,950 1600 1684 0,006 1674 0.0 A
4 22 1,000 399 399 0,055 377 95 A
B 5 22 1,000 418 418 0,053 396 9.1 A
B 22 1,000 815 815 0,027 793 45 A
7 - — - - — - - —
Cc 8 146 1,029 1800 1750 0,083 1604 0,0 A
g 128 0,996 1470 1475 0,087 1347 27 A
10 219 1,000 354 354 0,619 135 26 4 [
D 11 4 1,000 413 413 0,010 408 8.8 A
12 36 1,019 679 666 0,054 630 57 A
A 1+2+3 290 1,001 1800 17899 0,161 1509 24 A
B 4+5+6 66 1,000 490 480 0,135 424 85 A
C 7+8+9 274 1,014 1800 1776 0,154 1502 24 A
D 10+11+12 259 1,003 380 379 0,683 120 283 (o
erreichbare Qualitétsstufe QSVFZP C

Bild 56: HBS-Nachweis fiir den KP 5 in der nachmittéaglichen Spitzenstunde im Prognose-Nullfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Verkehrserzeugung Planfall

Tabelle 12: Verkehrserzeugungs- und Mobilitdtskennwerte der Wohneinheiten

Kennwerte Planung
Anzahl Wohneinheiten 681
Bewohner je WE 21
Anzahl Bewohner 1.413
Wege/Tag je Bewohner 3,5
Wege aulderhalb des Gebiets 10,0 %
Wege Bewohner 4.508
MIV-AnteiI .Bewohner 51 %
(inkl. 5% Binnenverkehrsabschlag)
Besetzungsgrad 1,37
Kfz-Fahrten Bewohner 1.683
Wege Besucher je Weg Bewohner 5%
MIV-Anteil Besucher (Wegezweck Freizeit) 49 %
Besetzungsgrad Besucher 1,69
Kfz-Fahrten Besucher 73
Fahrten Wirtschaftsverkehr je Bewohner 10 %
Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 143
Schwerverkehrsanteil Wirtschaftsverkehr 10 %
Kfz-Fahrten Gesamt Wohneinheiten 1.899

Tabelle 13: Verkehrserzeugungs- und Mobilitatskennwerte der Verwaltung/Biro

Kennwerte Planung

Anzahl Beschéftigte 596
Anwesenheitsgrad 0,8
Wege/Tag je Beschaftigtem 2,25
MIV-Anteil Beschaftigte (Wegezweck Arbeit) 62 %
Besetzungsgrad 1,11
Kfz-Fahrten Beschaftigte 601
Kundenwege je Beschaftigten 25 %
MIV-Anteil Kunden (Wegezweck Dienstlich) 75 %
Besetzungsgrad 1,04
Kfz-Fahrten Kunden 107
F_ahrte!’l Wir_tschaftsverkehrje Beschaftigten 15 9%
(inklusive Dienstfahrten)

Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 89
Schwerverkehrsanteil Wirtschaftsverkehr 10 %
Kfz-Fahrten Gesamt Verwaltung/Biiro 797

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Tabelle 14: Verkehrserzeugungs- und Mobilitdtskennwerte jeweils einer Kinderta-

gesstatte
Kennwerte Planung
Anzahl Gruppen 5
Anzahl Kinder 125
Anwesenheitsgrad 90 %
MIV-Anteil Hol- & Bringverkehr 30 %
Wege je Kind 4
Kfz-Fahrten Hol- & Bringverkehr 135
Betreuer je Gruppe 2
Zusatzliche Beschaftigte 2
Wege/Beschaftigtem 2,25
MIV-Anteil (Wegezweck Arbeit) 62 %
Besetzungsgrad 1,11
Anwesenheitsgrad 85 %
Kfz-Fahrten Beschaftigte 13
Pauschale Annahme Pkw-Fahrten 6
Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 6
Kfz-Fahrten Gesamt Kindertagesstatte 154

Tabelle 15: Verkehrserzeugungs- und Mobilitdtskennwerte des Nahversorgers

Kennwerte Planung
Bruttogeschossflache (BGF) 800 m?
Beschéftigte je 100 m? 3,75
Anwesenheitsgrad 85 %
Weg/Tag je Beschaftigtem 2,25
MIV-Anteil Beschéaftigte (Wegezweck Arbeit) 62 %
Besetzungsgrad 1,11
Kfz-Fahrten Beschaftigte 32
Anteil Verkaufsflache (VF) an BGF 80 %
Kunden je m? VF 1,75
Konkurrenzeffekt 5%
Verbundeffekt 20 %
Wege je Kunde 2
I\/_I_IVTAnte_iI Kunden (Wegezweck Einkauf) ab- 38 %
ziglich Binnenverkehrsabschlag von 15%

Besetzungsgrad Kunden 1,36
Kfz-Fahrten Kunden 476
Fahrten Wirtschaftsverkehr je Beschaftigten 0,25
Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 8

Schwerverkehrsanteil Wirtschaftsverkehr 50 %
Kfz-Fahrten Gesamt Einzelhandel 516
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Tabelle 16: Verkehrserzeugungs- und Mobilitdtskennwerte des Sportplatzes

Kennwerte Planung
Flache ca. 20.000 m?
Besucher je 100 m? 0,8
Weg_/_Taglje Besuche_r 3
(Berucksichtigung Bring- und Holverkehr)
MIV-Anteil Besucher (Wegezweck Freizeit) 49 %
Besetzungsgrad 1,69
Kfz-Fahrten Gesamt Sportplatz 131

Verkehrserzeugung Seniorenwohnkomplex

Tabelle 17: Verkehrserzeugungs- und Mobilitdtskennwerte des Senioren-

wohnens
Kennwerte Planung
Anzahl WG-Zimmer 48
Anzahl Wohneinheiten 120
Bewohner je Wohneinheit 1,67
Bewohner 248
Wege/Tag je Bewohner 3
MIV-Anteil Bewohner 10 %
Besetzungsgrad 1,37
Kfz-Fahrten Bewohner 54
Wege Besucher je Weg Bewohner 25 %
MIV-Anteil Besucher (Wegezweck Freizeit) 49 %
Besetzungsgrad Besucher 1,69
Kfz-Fahrten Besucher 54
Kfz-Fahrten Gesamt Wohneinheiten 108

Tabelle 18: Verkehrserzeugungs- und Mobilitdtskennwerte des Mitarbeiterwoh-

nens

Kennwerte Planung
Bruttogeschossflache 985 m?
Anteil Wohnflache 85 %
Wohnungsgréfe (Annahme) 28 m?
Bewohner je Wohneinheit 1
Weg.(_a/T.ag je Mi.tarbeiter 1975
(abziglich Arbeitsweg) '
MIV-Anteil Bewohner 56 %
Besetzungsgrad 1,37
Kfz-Fahrten Bewohner 16
Wege Besucher je Weg Bewohner 5%
MIV-Anteil Besucher (Wegezweck Freizeit) 49 %
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Besetzungsgrad Besucher 1,69
Kfz-Fahrten Besucher 1
Kfz-Fahrten Gesamt Wohneinheiten 16

Tabelle 19: Verkehrserzeugungs- und Mobilititskennwerte des Gewerbes

(Apotheke, Fitness, Minimarkt, Café)

Kennwerte Planung
Bruttogeschossflache 1.474 m?
Beschaftigte je 100 m? 2,5
Anzahl Beschiftigte 37
Anwesenheitsgrad 85 %
Weg/Tag je Beschéaftigtem 2,25
MIV-Anteil Beschaftigte (Wegezweck Arbeit) 62 %
Besetzungsgrad 1,11
Kfz-Fahrten Beschaftigte 39
Kunden je Beschaftigten 30
Anzahl Kunden 1.106
Wege je Kunde 2
Konkurrenzeffekt 5%
Verbundeffekt 20 %
MIV:ApteiI Kunden (Wegezweck Einkauf) 38 %
abzuglich Binnenverkehrsabschlag von 15%

Besetzungsgrad Kunden 1,36
Kfz-Fahrten Kunden 470
Fahrten Wirtschaftsverkehr je Beschaftigten 0,5
Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 18
Schwerverkehrsanteil Wirtschaftsverkehr 10 %
Kfz-Fahrten Gesamt Einzelhandel 528

Tabelle 20: Verkehrserzeugungs- und Mobilitatskennwerte des Arztehauses

Kennwerte Planung
Bruttogeschossflache 985 m?
Beschaftigte je 100 m? 3
Anzahl Beschiftigte 30
Anwesenheitsgrad 85 %
Weg/Tag je Beschaftigtem 2,25
MIV-Anteil Beschéaftigte (Wegezweck Arbeit) 62 %
Besetzungsgrad 1,11
Kfz-Fahrten Beschiftigte 32
Anteil Praxisflache 80 %
Kunden je 100 m? 75
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Anzahl Kunden 591
Konkurrenzeffekt 5%
Verbundeffekt 20 %
MIV_-_AnteiI Kunden (Wegezweck Einkauf) 42 9
abzuglich Binnenverkehrsabschlag von 15%

Besetzungsgrad Kunden 1,3
Kfz-Fahrten Kunden 291
Fahrten Wirtschaftsverkehr je Beschaftigten 0,2
Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 6
Schwerverkehrsanteil Wirtschaftsverkehr 10 %
Kfz-Fahrten Gesamt Einzelhandel 329

Tabelle 21: Verkehrserzeugungs- und Mobilitdtskennwerte

der (Tages-)

Pflege/Verwaltung

Kennwerte Planung
Bruttogeschossflache 3.200 m?
Beschéftigte je 100 m? 4
Anzahl Beschéftigte. _ 08
(ohne die MA aus Mitarbeiterwohnungen)
Anwesenheitsgrad 85 %
Weg/Tag je Beschaftigtem 2,25
MIV-Anteil Beschaftigte (Wegezweck Arbeit) 62 %
Besetzungsgrad 1,11
Kfz-Fahrten Beschaftigte 105
Tagespflegekunden 16
Pauschale Annahme Kfz-Fahrten 8
Kfz-Fahrten Tagespflegekunden 8
Fahrten Wirtschaftsverkehr je Beschaftigten 0,5
Kfz-Fahrten Wirtschaftsverkehr 49
Schwerverkehrsanteil Wirtschaftsverkehr 10 %
Kfz-Fahrten Gesamt Einzelhandel 162
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HBS-Nachweise Planfall

70

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A —
3ﬂ
Zufahrt B
4 6

Knotenverkehrsstarke: 1763 Fz/h

8
7 A-C /B
Knotenpunkt: Esenser Strae SkagerrakstralBe
Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung
Uhrzeit: 7:15- 8:15
Verkehrsregelung:  Zufahrt B: @

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitétsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Up.i G faktor fg Crei grad ¥; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Plw-E/h] [] Po
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,352
3(1) 0 1600 0,919 1470 0,064
5 4 (3) 1571 127 1,000 110 0,654
6 (2) 347 631 1,000 631 0,117

c T(2) 693 584 0,919 536 0,136 0,864

8 (1) 1800 1,000 1800 0491

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitét | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-

Zufahrt | Strom OFz; fpe i Coe; G grad ¥; reserve Ry | Wartezeit w stufe
[Fz/h] H [Pkw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/h] [s] Qsv

A 2 600 1,056 1800 1704 0,352 1104 00 A
3 93 1,008 1470 1459 0,064 1366 26 A

B 4 72 1,000 110 110 0,654 38 895 E
5 74 1,000 631 631 0,117 557 6,5 A

c 7 73 1,000 536 536 0,136 463 78 A
8 851 1,039 1800 1733 0,491 882 0.0 A

A 2+3 693 1,050 1749 1666 0,416 973 3.7 A
B 4+6 146 1,000 189 169 0,772 43 756 E
C 7+8 - - -
ermreichbare Qualitatsstufe QSV;; ges E

Bild 57: HBS-Nachweis fiir den KP 1 in der vormittigliche Spitzenstunde im Planfall
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A 44—
7 AC /B
g_.' <ufabrt C Knotenpunkt: Esenser StraBe SkagerrakstraBe
Verkehrsdaten: Datum: Planfall Planung
Uhrzeit: 15:30 - 16:30
Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: p
! =

Knotenverkehrsstarke: 1984 Fz/h

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t, =
Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor fg Coe 3 grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [] [Plw-E/h] [-] Pao
A 2 (1) 1600 1,000 1800 0 461
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,077
B 4 (3) 1734 103 1,000 85 1,220
6 (2) 459 558 1,000 558 0,163
C 7(2) 917 452 0,919 416 0,177 0,623
8 (1) - 1800 1,000 1800 0460
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzj fee i Coe G grad ¥ reserve R; | Wartezeitw stufe
[Fz/h] [-] [Plw-E/h] [Fz/h] [] [Fz/n] [s] asv
A 2 805 1,031 1800 1745 0,461 940 0,0 A
3 112 1,006 1470 1460 0,077 1348 2.7 A
B 4 103 1,007 85 84 1,220 -19 6048 F
5 91 1,000 558 558 0,163 467 7.7 A
c 7 73 1,010 416 412 0177 339 10,6 B
8 800 1,035 1800 1739 0,460 939 0,0 A
A 2+3 917 1,028 1753 1705 0,538 788 46 A
B 4+6 194 1,004 141 140 1,383 -54 7975 F
C T+8 - -
ermreichbare Qualititsstufe QSV;; ges F

Bild 58: HBS-Nachweis fiir den KP 1 in der nachmittégliche Spitzenstunde im Planfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich B“I



72

HBS 2015 HKnotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 lnotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt VU Aurich (2307207} Stadt
lnetenpunkt BT2/B210/Morder Strake, Planfall Datum _20.08.2024
Zeltabschnitt: 7:15-815 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualitidten [fahrstreifenbezogen)
N Bez Strame g; Kj faj Neg | Mg Lgsj tyy j asy
SG [Kfz/h] [ L] [Kfz] [kfz] [rm] [s] ]
11 B 2,3 301 0,717 0,22 1,744 9472 a3 50,8 D
12 B 2 T 0716 0,23 1,738 9,855 G4 496 C
13+14 B1 1 301 0,565 0,25 0,808 8,100 80 38,1 C
13 B1 1 150 0498 0,18 0598 4401 49 455 C
14 B1 1 151 0502 0186 0,606 4 437 50 456 C
21+22 E 56,4 52 0,217 0,18 0,156 1,419 27 393 C
21 E 56 27 0,151 0,11 0,089 0,780 16 425 C
22 E 4 25 0,144 0,13 0,094 0,709 19 40,5 C
31 A 9 326 0685 0,27 1318 9377 g3 4272 C
32 A 8,9 338 0667 0,27 1,330 9,685 95 418 C
33 A 53 344 0,665 0,27 1322 9,824 95 417 C
34 A 7 34 0,199 0,11 0,139 0,949 21 434 C
41 C 12 389 0,767 0,30 2451 12,525 114 488 c
42 D 10, 11 271 0,882 0,186 5409 12,773 117 1045 E*
43 [B] 10 272 0880 0,16 5317 12,704 116 1030 E
Gesamt 2955 0,698 56,3
FuBgénger-/Radfahrerfurten
et Bez. OUrg ORad Anzahl iy mac asy
=G [Fa/m] [RadmM] Furten [s] [-]
1 B8R 100 20 1 80 E
1 R 100 20 il 80 E
1 10R 100 20 1 52 E
1 oR 100 20 1 70 D
2 5R 100 20 | 83 E
2 BR 100 20 1 77 E
2 BR' 100 20 l 77 E
2 5R' 100 20 1 83 E
3 12R 100 20 1 g2 E
3 TR 150 20 1 43 C
3 14R 100 20 1 86 F
3 13R 150 20 1 94 F
-+ R 100 20 1 85 E
4 2R 100 20 1 93 F
4 3R 100 20 1 93 F
4 4R 100 20 1 52 E
Gesamtbewertung: F

* Der kurz e Aufstelstreifen kann den Verkehr nicht kompleit aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrsireifen konnen nach HBS2015 nic ht beric ksichtigh werden.

Bild 59: HBS-Nachweis fiir den KP 2 in der vormittaglichen Spitzenstunde im Planfall
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsgualitaten
Projekt VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt_B7 2/B210/Morder Stralte, Planfall Datum: 20.06.2024
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
" Bez. Strome q X fa.i Nggj Ny s j L g5 by j asv
SG [Kfz/n] [-] [] (K] [kfz] [m] [5] [-]
11 B 2,3 323 0,726 0,23 1,849 10,131 96 50,4 D
12 B 2 340 0,725 0,24 1,845 10,534 93 491 C
13+14 B1 1 374 0,696 0,25 1570 10,995 102 44 4 C
13 E1 1 187 0617 0,16 1,020 5862 61 51,3 D
14 B1 1 187 0,617 0,16 1,020 5,862 61 51,3 D
21+22 E 56,4 120 0435 0,16 0453 34867 45 440 C
21 E 56 71 0,350 0,12 0,310 2,125 30 451 C
22 E 4 49 0,232 0,13 0171 1,392 24 419 C
31 A 9 388 0,833 0,25 4021 14 229 129 56,6 D
32 A 8 9 404 0,835 0,25 4128 14,763 131 66,2 D
33 A 8 410 0,835 0,25 4152 14,947 131 86,0 D
34 Al 7 54 0,281 0,10 0,223 1,612 23 458 C
41 c 12 358 0,662 0,31 1,298 9,931 94 38,6 C
42 D 10, 11 310 0,954 0,17 9,725 18,255 160 1488 E
43 D 10 Y| 0,954 017 9,754 18,313 160 1488 E
Gesamt 3392 0,765 725
Fuligdnger-/Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. g dRad Anzahl tw, max Qasy
SG [Fa/h) [Rad/h] Furten [5] [-]
1 8R 100 20 1 80 E
1 7R 100 20 1 80 E
1 10R 100 20 1 g2 E
1 9R 100 20 1 70 D
2 5R 100 20 1 84 E
2 6R 100 20 1 78 E
2 6R' 100 20 1 78 E
2 5R' 100 20 1 84 E
3 12R 100 20 1 82 E
3 11R 100 20 1 42 C
3 14R 100 20 1 86 F
3 13R 100 20 1 94 F
4 1R 100 20 1 83 E
4 2R 100 20 1 93 F
4 3R 100 20 1 93 F
4 4R 100 20 1 82 E
Gesamtbewertung: F

Bild 60: HBS-Nachweis fiir den KP 2 in der nachmittédglichen Spitzenstunde im Planfall
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Formblatt 3
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Aurich (230720) Stadt
Knotenpunkt,_ BY2/Hoheberger Strakte, Planfall Datum  20.06.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter LSt
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
. Bez Strome g Xj fa Ngej Nus L g5 tiy Qasv
SG [Kfz/h] [-] [l [fz] [Kfz] [m] [s] -]
11 B 2 444 0,295 0,78 0240 3767 44 37 A
12 B 2 444 0,295 0,78 0240 3767 44 37 A
13 c 1 211 0447 0,26 0480 5,388 57 346 B
31 A 8 9 288 0,600 0,26 0,951 7,966 81 396 C
32 A 8 291 0,599 0,26 0946 8,031 82 3g4 C
33 A ] 291 0,599 0,26 0946 3,031 82 3g4 c
41 D+D 12 243 0,390 0,15 5454 12,075 110 113,86 E
42+41 D 10,12 354 0,973 017 12 051 21,830 183 1605 E
42 D 10 111 0,793 0,07 2348 5383 57 1061 E
Gesamt 2323 0,526 438
FuBgéanger-/Radfahrerfurten
Jutahrt Bez Org ARad Anzahl by max Qasv
SG [Fg/n] [Rad/h] Furten [5] [-]
3 3 100 20 1 91 F
3 4 150 20 1 91 F
3 5 100 20 1 90 F
3 ] 150 20 1 90 F
4 2R 100 20 1 86 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 2R 100 20 1 86 F
Gesamtbewertung: F

* Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kiinnen nach HBS2015 nic ht beric ksichtigt werden

Bild 61: HBS-Nachweis fiir den KP 3 in der vormittaglichen Spitzenstunde im Planfall
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU _Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt,_B72/Hoheberger Strafie, Planfall Datum: 20.06.2024
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstrime - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj Xj faj NoE, Nus,j L g5 by asv
SG [kfz/h] [-] [] [ fz] [Hfz] [m] [5] [-]
11 B 2 502 0,334 0,78 0,280 4438 50 4.0 A
12 B 2 503 0,334 0,78 0,291 4450 50 4.0 A
13 c 1 219 0426 0,28 0439 5411 57 325 B
31 A 8,9 352 0,775 0,24 2 560 11,691 107 558 D
32 A ] 362 0,777 0,24 2594 11,987 110 555 D
33 A 8 382 0,777 0,24 2584 11,987 110 555 D
41 D+D 12 243 0,380 0,15 5091 11,701 106 108,0 E
42+41 D 10,12 387 1,005 017 15,100 25,294 204 1905 F
42 D 10 124 0,867 0,07 3582 7,001 59 1364 E
Gesamt 2667 0,612 528
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Zufatrt Bez. Org ORad Anzahl by max asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [5] [-]
3 3 100 20 1 91 F
3 4 100 20 1 91 F
3 5 100 20 1 90 F
3 5 100 20 1 90 F
4 2R 100 20 1 36 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 2R’ 100 20 1 86 F
Gesamtbewertung F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den 'V erkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden F ahrstreifen kinnen nach HES2015 nicht beric ksichtigt werden.

Bild 62: HBS-Nachweis fiir den KP 3 in der nachmittédglichen Spitzenstunde im Planfall
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

Zufahrt A

|—J
P I—
S——

Zufahrt D

——
‘_a

7
& 7t c

Zufahrt B
4586

Knotenverkehrsstarke:

609 Fz/h

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Knotenpunkt

Zielvorgaben:

A-C

. Hoheberger Weg

Datum

. Planfall

Uhrzeit: 7:15-815

Zufahrt B:

\4

Zufahrt D v

Mittlere Wartezeit tyy

/B-D

Thiringer Stral3e/Plangbiet

Planung

Qualitatsstufe

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Opj G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po P bzw. p.
1(2) 285 929 0919 854 0,066 0928 0,924
A 201 1800 1,000 1800 0,068 1000
3 (1 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000
4(4) 524 552 0,978 458 0,037
B 5 (3) 470 564 1,000 522 0,001 0998 0,924
6 (2) 125 1030 1,000 1030 0,010 0,990
7(2) 128 1111 1,000 "M 0,004 0,996 0,924
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,142 1000
91 0 1600 0918 1470 0,022 1,000
10 (4) 485 598 1,000 547 0,071
D 11 (3) 457 575 1,000 532 0,002 0,998 0,923
12 (2) 269 864 0,978 846 0,081 0918
Qualitit der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qrzi fresi Cee; G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 56 1,013 854 843 0,066 187 46 A
A 2 122 1,007 1800 1787 0,068 1665 0.0 A
3 B 1,000 1600 1600 0,004 1594 0o A
4 17 1,000 458 458 0,037 441 82 A
B 5 1 0,500 522 1043 0,001 1042 35 A
5 10 1,000 1030 1030 0,010 1020 35 A
7 4 1,000 1111 1111 0,004 1107 33 A
C 8 252 1,012 1800 1779 0,142 1527 0.0 A
] 33 1,000 1470 1470 0,022 1437 25 A
10 38 1,018 547 537 0,071 499 72 A
D 11 2 0,500 532 1063 0,002 1061 34 A
12 68 1,010 846 837 0,081 7689 47 A
A 1+2+3 184 1,008 1800 1784 0,103 1600 22 A
B 4+5+6 28 0,982 575 586 0,048 558 6.5 A
C 7+8+8 289 1,010 1800 1782 0,162 1493 24 A
D 10+11+12 108 1,004 705 702 0,154 594 6.1 A
erreichbare Qualitatsstufe QS\»‘Fzﬁ A

Bild 63: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in der vormittédglichen Spitzenstunde im Planfall
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

Zufahrt A

1_.4'.
[ S—
T

121110

Zutahrt D

‘\_9
 ——

7
& Zufahrt C

Zufahrt B
45

Knotenverkehrsstéarke:

751 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

. Hoheberger Weg

Datum

. Planfall
Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Zufahrt B v

Zufahrt D v

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe:

/B-D

Thiringer Strale/Plangbiet

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstrdme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Op. g G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Plw-E/h] [-] Po pxbzw. p,
1(2) 226 994 0918 913 0,078 04908 0,893
A 2(1) 1800 1,000 1800 0,151 1,000
3 0 1600 1,000 1600 0,008 1000
4(4) 654 462 0,979 366 0,018
B 5 (3) 588 478 1,000 427 0,002 0998 0,891
6 (2) 278 854 1,000 854 0,016 0,984
7(2) 284 930 1,000 930 0014 0984 0,893
c B (1) 1800 1,000 1800 0,106 1000
g 0 1600 0918 1470 0,028 1000
10 (4) 583 509 1,000 446 0111
D 11 (3) 574 488 1,000 436 0,000 1,000 0,893
12 (2) 206 933 0,978 914 0,085 0,905
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Tz, fred Cere; G grad ¥ reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/] [ [Fz/h] [s] Qsvy
1 71 1,000 913 913 0,078 842 4.3 A
A 2 272 1,000 1800 1800 0,151 1528 0.0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 0.0 A
4 7 1,000 366 366 0,018 359 10,0 B
B 5 1 1,000 427 427 0,002 426 85 A
5 14 1,000 854 854 0,016 840 43 A
7 13 1,000 930 930 0,014 917 38 A
o] 8 185 1,030 1800 1747 0,106 1562 0.0 A
] 41 1,000 1470 1470 0028 1429 25 A
10 49 1,014 446 440 0,111 391 92 A
D 11 -—
12 86 1,008 914 906 0,095 820 44 A
A 1+2+3 355 1,000 1800 1800 0,197 1445 25 A
B 4+5+6 22 1,000 581 581 0,038 558 54 A
C 7+8+8 239 1,023 1800 1758 0,136 1520 24 A
D 10+11+12 135 1,010 661 655 0,206 520 59 A
erreichbare Qualitats stufe QS\.’FZE B

Bild 64: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in der nachmittéaglichen Spitzenstunde im Planfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

auBerorts, auflerhalb von Ballungsraumen

121110
Zufahrt D

—
Zufahrt A — Verkehrsdaten:

1 e 7

L — & 7itant ©

3 ‘
Verkehrsregelung:
Zufahrt B
4586
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstiarke: 805 Fz/h

A-C
Knotenpunkt: Hoheberger Weg

Datum: Planfall
Uhrzeit: 7:15-815

Zufahrt B: v
Zufahrt D @J

Mittlere Wartezeit ty, =
Qualitatsstufe

/B-D
Eckfehler Weg/Sand horster

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ochne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt| Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Plw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po Pxbzw. p,
1(2) 376 856 0919 787 0,052 0,944 0,944
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,068 1,000
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000
4 (4) 467 506 0,958 421 0,052
B 5 (3) 543 466 1,000 440 0,044 0,956 0,904
6 (2) 126 950 1,000 950 0,020 0,980
7(2) 132 170 1,000 1170 0,000 1,000 0,944
c 8 (1) 1800 1,000 1800 0,126 1,000
9 (1) 0 1600 0919 1470 0,104 1,000
10 (4) 506 438 1,000 388 0,386
D 11 (3) 473 467 1,000 440 0,008 0,991 0,936
12 (2) 300 518 0,958 592 0,071 0,929
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere CQualitats-
Zufahrt| Strom Oz frEs Cee; G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Fkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsy
1 41 1,000 787 787 0,052 746 48 A
A 2 119 1,029 1800 1749 0,068 1630 0.0 A
3 13 0,808 1600 1981 0,007 1968 00 A
4 22 1,000 421 421 0,052 399 9.0 A
B 5 20 0975 440 451 0,044 431 83 A
i 19 1,000 850 950 0,020 931 39 A
Cc 8 224 1016 1800 1772 0,126 1548 0.0 A
9 152 1,009 1470 1456 0,104 1304 28 A
10 149 1,005 388 386 0,386 237 152 B
D 11 4 1,000 440 440 0,009 436 83 A
12 42 1,000 592 592 0,071 550 6.5 A
A 1+2+3 173 1,006 1800 1790 0,097 1617 22 A
B 4+5+6 61 0992 519 524 0,117 463 7.8 A
C 7+8+9 376 1,013 1800 1777 0,212 1401 26 A
D 10+11+12 195 1,004 420 418 0,466 223 16,1 B
erreichbare Qualitéts stufe QSVFZP B

Bild 65: HBS-Nachweis fiir den KP 5 in der vormittédglichen Spitzenstunde im Planfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110
Zufahrt D
—
Zufahrt A ‘_s
|_’ ‘— 7
2_.. Zufahrt C
# ‘

Zufahrt B
4 56

Knotenverkehrsstarke: 961 Fz/h

auBerorts, auflerhalb von Ballungsrdaumen

A-C
Knotenpunkt: Hoheberger Weg

/B-D

Datum: Planfall
Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Zufahrt B: v
Zufahrt D @J

Mittlere Wartezeit tyy =
Qualitatsstufe:

Verkehrsdaten: Planung

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Eckfehier Weg/Sand horster

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt wvor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po PxbZW. po
1(2) 280 956 0919 878 0,086 0,900 0,900
A 201 1800 1,000 1800 0,136 1,000
3 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000
4 (4) 550 443 0958 350 0,074
B 5(3) 614 420 1,000 378 0,058 0,942 0852
6 (2) 249 780 1,000 780 0,028 04972
7(2) 254 1001 1,000 1001 0,000 1,000 0,900
o] 8 (1) 1800 1,000 1800 0,092 1,000
g (1) 0 1600 0919 1470 0,087 1,000
10 (4) 594 382 1,000 317 0,692
D 1 (3) 555 416 1,000 375 0,011 0,989 0,891
12 (2) 225 691 0958 662 0,075 0925
Qualitédt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Tz, fres Cee; C, grad ¥ reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
1 75 1,008 878 870 0,086 795 45 A
A 2 244 1,003 1800 1795 0,136 1551 0.0 A
3 10 0,950 1600 1684 0,006 1674 00 A
4 26 1,000 350 350 0,074 324 11,1 B
B 5 22 1,000 378 378 0,058 356 10,1 B
i 22 1,000 780 780 0,028 758 47 A
Cc 8 162 1,026 1800 1755 0,092 1593 0.0 A
9 128 0,996 1470 1475 0,087 1347 27 A
10 218 1,000 317 317 0,692 98 358 D
D 11 4 1,000 375 375 0,011 371 97 A
12 49 1,014 662 653 0,075 604 6.0 A
A 1+2+3 328 1,003 1800 1795 0,183 1466 25 A
B 4+5+6 70 1,000 436 436 0,161 366 98 A
C 7+8+9 2890 1,013 1800 1777 0,163 1487 24 A
D 10+11+12 272 1,003 351 350 0,777 78 435 D
erreichbare Qualitétsstufe QSVFZP D

Bild 66: HBS-Nachweis fiir den KP 5 in der nachmittéglichen Spitzenstunde im Planfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

® |
FAN
>®
[E]] Verkehrsdaten:
Zielvorgaben:
%
Knotenverkehrsstirke:

Knotenpunkt: Zufahrt Plangebiet/Hoheberger Weg

Datum: Planfall
Uhrzeit: 7:15-815

Mittlere Wartezeitty = 45 s
Qualtatsstufe: D

604 Fz/h
611 Pkw-E/h

Planung

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuftganger
Zufahrt
Uz ez Qpe zi QPE ki Gre,i fii Crej
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 106 1,013 107 276 992 0,939 931
2 183 1,011 185 43 1198 0,988 1183
3 27 1,000 27 218 1042 1,000 1042
4 288 1,012 292 T4 1170 0,988 1156
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kap_azitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R LY stufe
[Fz/h] [Fz/h] [5] asyv
1 919 813 4.4 A
2 1170 987 3,6 A
3 1042 1015 35 A
4 1142 854 472 A
erreichbare Qualititsstufe QS\J'Q_,33 A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Prw-E/h]
1 90 nicht ausgelastet
2 340 nicht ausgelasteat
3 10 nicht ausgelastet
4 171 nicht ausgelastet

Bild 67: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in Form eines Kreisverkehrs in der vormittaglichen Spitzenstunde im Planfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich

ES



Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

v
Y@

Knotenpunkt: Zufahrt Plangebiet/Hoheberger Weg

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstirke:

Datum: Planfall
Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Planung
Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

751 Fz/h
758 Phw-E/h

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E /Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fufiganger
Zufahrt
Az; foezi Qpe zi Qe ki Gee, fri Cee;
[Fz/h] [-] [Plw-E/M] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 135 1,010 136 21 1048 0,936 981
2 355 1,000 355 63 1180 0,988 1166
3 22 1,000 22 393 893 1,000 893
4 239 1023 245 79 1165 0,988 1151
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R by stufe
[Fz/h] [Fz/h] [s] asy
1 971 836 43 A
2 1166 g311 44 A
3 893 871 4.1 A
4 1125 386 41 A
erreichbare Qualitdtsstufe QSVES A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Phw-E/h]
1 113 nicht ausgelastet
2 284 nicht ausgelastet
3 25 nicht ausgelastet
4 336 nicht ausgelastet

Bild 68: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in Form eines Kreisverkehrs in der nachmittaglichen Spitzenstunde im

Planfall

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich

ES

81
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HBS-Nachweise Planfall Sid

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 4z
7 AC /B
g_’ £utahrt C Knotenpunkt: Esenser Strae Skagerrakstrale
Verkehrsdaten: Datum: Planfall Siid Planung
Uhrzeit: 7:15-8:15

Zufahrt B Verkehrsregelung: Zufahrt B: .
' =

Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit ty, =

Knotenverkehrsstarke: 1790 Fz/h Qualitatsstufe:

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome
Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Op,i Gi faktor fg Coe i grad ¥ Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Pa
A 2 (1) 1800 1,000 1800 0,352
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,064
B 4 (3) 1573 127 1,000 109 0,742
6 (2) 347 631 1,000 631 0,143
c 71(2) 693 584 0,919 536 0,141 0,859
8 (1) 1800 1,000 1800 0491
Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Falktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz; fpes Goe 5 G grad ¥ reserve Ry | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsyv
A 2 500 1,056 1800 1704 0,352 1104 0,0 A
3 93 1,008 1470 1459 0,064 1366 26 A
B 4 81 1,000 109 109 0,742 28 114,0 E
6 90 1,000 631 631 0,143 541 6,7 A
c 7 75 1,009 536 531 0,141 456 79 A
] 851 1,039 1800 1733 0,491 882 0,0 A
A 2+3 693 1,050 1749 1666 0,416 973 37 A
B 4+6 171 1,000 193 193 0,665 22 116,1 E
C 7+8 -
ermreichbare Qualititsstufe QSV;, ges E

Bild 69: HBS-Nachweis fiir den KP 1 in der vormittagliche Spitzenstunde im Planfall Siid

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich B“I
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts

A-C

Knotenpunkt: Esenser Stralle

Zufahrt A 44—z
7
2 ﬁ Zufahrt C
A
Verkehrsdaten:
Zufahrt B Verkehrsregelung:
46
Zielvorgaben:
Knotenverkehrsstirke: 2009 Fz/h

Datum: Planfall Siid
Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Zufahrt B:

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

g

/B
SkagerrakstraGe

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstréme

Hauptstréme | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat | Auslastungs-| staufreier
Zufahrt | Strom Up.i Gi faktor fg G grad ¥; Zustand
(Rang) [Fz/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [] Po
A 2(1) 1800 1,000 1800 0 461
3 (1) 0 1600 0,919 1470 0,081
B 4 (3) 1748 102 1,000 81 1,310
6 (2) 462 556 1,000 556 0,174
c 7(2) 923 449 0,919 413 0,205 0,795
g (1) 1800 1,000 1800 0,460
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz; fpes Coe i G grad ¥; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsv
A 2 505 1,031 1800 1745 0,461 940 0,0 A
3 118 1,006 1470 1461 0,081 1343 2.7 A
B 4 105 1,007 81 50 1,310 -25 7528 F
5 97 1,000 556 556 0174 459 78 A
c 7 54 1,008 413 409 0,205 325 11,1 B
8 500 1,035 1800 1739 0,460 939 0,0 A
A 2+3 923 1,028 1751 1703 0,542 780 46 A
B 4+6 202 1,003 137 136 1,485 -66 973,2 F
C 7+8 -
emreichbare Qualitatsstufe QSV;, ges F

Bild 70: HBS-Nachweis fiir den KP 1 in der nachmittédgliche Spitzenstunde im Planfall Siid

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt: B72/B210/Morder Strafte, Planfall Sud Datum:_11.04 2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualitéten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Strome gj Xj fa Ngg, Nys,j L g5, by j Qasy
SG [Kfz/h] [-] [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 B 2.3 302 0,719 0,22 1,769 9,528 94 51,0 D
12 B 2 319 0,720 0,23 1,786 9,964 95 50,1 D
13+14 B1 1 300 0,563 0,25 0,802 8,064 80 38,0 C
13 B1 1 150 0493 0,16 0598 4,401 49 455 C
14 B1 1 150 0493 0,16 0,598 4,401 49 455 C
21+22 E 56,4 52 0217 0,16 0,156 1,419 27 39,3 C
21 E 5 6 27 0,151 0,11 0,089 0,780 16 425 C
22 E 4 25 0,144 0,13 0,094 0,709 19 405 C
31 A 9 331 0676 0,27 1,393 9,602 95 428 C
32 A 8 9 343 0675 0,27 1,392 9,899 96 425 C
33 A 38 349 0675 0,27 1,392 10,047 96 423 C
34 Al 7 34 0,199 0,11 0,139 0,999 21 434 C
41 c 12 404 0,777 0,30 2625 12,868 117 50,1 D’
42 D 10, 11 273 0,386 0,16 5576 12,999 119 106,3 E
43 D 10 274 0,884 0,186 5480 12,927 118 1047 E
Gesamt 2981 0,704 571
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. OFg ORad Anzahl by max asy
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [5] [-]
1 B8R 100 20 1 80 E
1 7R 100 20 1 80 E
1 10R 100 20 1 82 E
1 9R 100 20 1 70 D
2 5R 100 20 1 83 E
2 6R 100 20 1 77 E
2 6R' 100 20 1 77 E
2 5R 100 20 1 83 E
3 12R 100 20 1 52 E
3 1T1R 150 20 1 43 C
3 14R 100 20 1 86 F
3 13R 150 20 1 94 F
4 1R 100 20 1 85 E
4 2R 100 20 1 93 F
4 3R 100 20 1 93 F
4 4R 100 20 1 82 E
Gesamtbewertung: F

*: Der kurze Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht kamplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden F ahrstreifen kéinnen nach HBS2015 nicht ber(c ksichtigt werden.

Bild 71: HBS-Nachweis fiir den KP 2 in der vormittéglichen Spitzenstunde im Planfall Siid

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt B72/8210/Morder Strafte, Planfall Sud Datum _11.04 2024
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstrome - Verkehrsqualititen (fahrstreifenbezogen)
Nr Bez. Strome g; Xj faj MNoE, Nus, Lgsj by j asy
SG [Kfz/h] [-] ] [Kfz] [Kfz] [m] (5] [-]
11 B 2.3 328 0,735 0,23 1,862 10,394 93 51,3 D
12 B 2 345 0,736 0,24 1,871 10,815 101 50,2 D
13+14 B1 1 kYN 0,702 0,25 1,621 11,138 103 449 c
13 B1 1 168 0620 0,16 1,036 5,907 G2 51,5 D
14 B1 1 189 0624 0,16 1,083 5,952 G2 51,7 D
21+22 E 56,4 119 0431 0186 0446 3432 45 438 Cc
21 E 5 6 70 0,345 0,12 0,303 2,092 30 46,0 C
22 E 49 0,232 0,13 0171 1,392 24 419 C
31 A ] 392 0841 0,25 4334 14,676 132 69,1 D
32 A 8 9 407 0,841 0,25 4360 15,097 133 68,0 D
33 A 3 413 0,841 0,25 4384 15,279 134 67,8 D
34 Al 7 54 0281 010 07223 1612 23 458 C
41 c 12 359 0664 0,31 1311 9,974 94 38,7 c’
42 D 10, 11 3 0957 017 9,946 18,510 162 151,3 E
43 D 10 31 0954 017 9,754 18,313 160 1438 E
Gesamt 3416 0771 73,6
FuBRgidnger- /Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. OFg ARad Anzahl b max asv
SG [Fa/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
1 8R 100 20 1 80 E
1 7R 100 20 1 30 E
1 10R 100 20 1 g2 E
1 9R 100 20 1 70 D
2 5R 100 20 1 84 E
2 &R 100 20 1 78 E
2 6R' 100 20 1 78 E
2 5R! 100 20 1 84 E
3 12R 100 20 1 g2 E
3 11R 100 20 1 42 C
3 14R 100 20 1 36 F
3 13R 100 20 1 94 F
4 1R 100 20 1 83 E
4 2R 100 20 1 93 F
4 3R 100 20 1 93 F
4 4R 100 20 1 32 E
Gesamtbewertung: F

* Der kurz e Aufstellstreifen kann den Verkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden Fahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berlc ksichtigt werden

Bild 72: HBS-Nachweis fiir den KP 2 in der nachmittédglichen Spitzenstunde im Planfall Siid

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt: VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt; B72/Hoheberger Stralte, Planfall Sud Datum:_11.04.2024
Zeitabschnitt: 7:15-8:15 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitdten (fahrstreifenbezogen)
NI Bez. Stréme gj Xj faj MoE Nus,j Logs by asvy
SG [Kfz/n] [ [] [Kfz] [Kfz] [m] [s] [-]
11 B 2 446 0,296 0,78 0,241 3,789 44 37 A
12 B 2 446 0,296 0,78 0,241 3,789 44 37 A
13 C 1 213 0451 0,26 0489 5450 58 348 B
31 A 8,9 289 0,602 0,26 0,961 8,004 81 39,7 C
32 A ) 291 0,599 0,26 0946 8,031 g2 394 C
33 A 8 291 0,599 0,26 0946 8,031 82 394 C
41 D+D 12 258 0,942 0,15 7,991 15,085 133 1471 E
42+41 D 10,12 384 1,055 017 19 999 30,665 245 2393 F
42 D 10 126 0,894 0,07 4148 7,620 75 151,9 E
Gesamt 2360 0,546 58,1
FuBgénger-/Radfahrerfurten
Zufahrt Bez. drg JRad Anzahl by max Qasy
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [s] [-]
3 3 100 20 1 91 F
3 4 150 20 1 91 F
3 5 100 20 1 90 F
3 5 150 20 1 90 F
4 2R 100 20 1 86 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 2R’ 100 20 1 86 F
Gesamtbewertung: F

* Der kurze Aufstellstreifen kann den 'V erkehr nic ht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden F ahrstreifen kiinnen nach HBS2015 nicht bericksichtigt werden

Bild 73: HBS-Nachweis fiir den KP 3 in der vormittéglichen Spitzenstunde im Planfall Siid

Verkehrsuntersuchung fir die Bliicher-Kaserne in Aurich
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HBS 2015 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage (kompakte Darstellung)
Formblatt 3 Knotenpunkt mit Lichtsignalanlage
Berechnung der Verkehrsqualitaten
Projekt:_VU Aurich (230720) Stadt:
Knotenpunkt _B72/Hoheberger Strafte, Planfall Sud Datum:_11.04 2024
Zeitabschnitt: 15:30-16:30 Uhr Bearbeiter: LSt
Kfz-Verkehrsstréme - Verkehrsqualitidten (fahrstreifenbezogen)
NF Bez. Strome g Xj faj Nee Ny, L g5, by asv
SG [Kfz/h] [-] [] [HKfz] [Kfz] [m] [5] [-]
11 B 2 503 0,334 0,78 0,291 4,450 50 4.0 A
12 B 2 504 0,335 0,78 0,292 4 462 50 4.0 A
13 Cc 1 230 0447 0,28 0482 5741 60 330 B
31 A g 9 357 0,786 0,24 2771 12,061 110 576 D
32 A 8 387 0,788 0,24 2,805 12,357 113 573 D
33 A 8 387 0,788 0,24 2,308 12,357 113 573 D
41 D+D 12 249 0,399 0,15 5869 12,664 113 118,0 E
42+41 D 10, 12 379 1,041 017 18,592 29,120 231 2255 F
42 D 10 130 0,909 0,07 4 554 8,139 78 160,7 E
Gesamt 2707 0,625 59,0
Fullgdnger-/Radfahrerfurten
S ufahrt Bez. o ARad Anzahl by max asv
SG [Fg/h] [Rad/h] Furten [5] [-]
3 3 100 20 1 91 F
3 4 100 20 1 91 F
3 5 100 20 1 90 F
3 ] 100 20 1 90 F
4 2R 100 20 1 86 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 1R 100 20 1 92 F
4 2R 100 20 1 86 F
Gesamtbewertung F

* Der kurze Aufstellstreifen kann den V' erkehr nicht komplett aufnehmen. Die Auswirkungen auf den angrenzenden F ahrstreifen kénnen nach HBS2015 nicht berlcksichtigt werden.

Bild 74: HBS-Nachweis fiir den KP 3 in der nachmittaglichen Spitzenstunde im Planfall Siid
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110

‘Zufahrl A '.
—F
VY

Zutahrt D

‘\_9
 ——

7
& Zufahrt C

Zufahrt B
4586

Knotenverkehrsstirke:

655 Fz/h

Knotenpunkt

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

A-C

. Hoheberger Weg

Datum

. Planfall Sid

Uhrzeit: 7:15-8:15

Zufahrt B

-V

Zufahrt D V

Mittlere Wartezeit t,, =
Qualitatsstufe:

/B-D

Thiringer Strale/Plangbiet

Planung

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ochne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréme
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt |  Strom Opi G; faktor f; Cee; grad ¥ Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Fkw-Efh] [ [Pkw-E/h] [-] Po Pxbzw. po
1(2) 285 929 0919 854 0,070 0925 0,921
A 21 - 1800 1,000 1800 0,069 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,004 1,000 -
4 (4) 558 526 0,879 M7 0,041 - -
B 5 (3) 474 561 1,000 517 0,001 0999 0,920
6 (2) 126 1029 1,000 1029 0,010 0950 -
7(2) 128 1110 1,000 1110 0,004 0996 0,921
C 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,142 1,000 -
9 (1) 0 1600 0919 1470 0,022 1,000 -
10 (4) 469 595 1,000 542 0,092 --- ---
D 1 (3) 461 572 1,000 526 0,002 0998 0,919
12 (2) 269 864 0,879 846 0,118 0882 -
Qualitit der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt [ Strom Q=i frei Cerei G grad reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Fz/h] [-] [Fz/h] [s] Qsy
1 58 1,012 854 844 0,070 785 4.6 A
A 2 123 1,007 1800 1787 0,069 1664 0,0 A
3 B 1,000 1600 1600 0,004 1594 0.0 A
4 17 1,000 417 417 0,041 400 9.0 A
B 5 1 0,500 517 1033 0,001 1032 35 A
B 10 1,000 1029 1029 0,010 1019 35 A
7 4 1,000 1110 1110 0,004 1106 3.3 A
C 8 252 1,012 1800 1779 0,142 1527 0,0 A
9 33 1,000 1470 1470 0,022 1437 25 A
10 49 1,014 542 534 0,092 485 74 A
D 11 2 0,500 526 1053 0,002 1051 34 A
12 99 1,007 846 840 0,118 41 449 A
A 1+2+3 188 1,008 1800 1785 0,105 1597 23 A
B 4+5+6 28 0,982 535 545 0,051 517 7.0 A
C 7+8+9 289 1,010 1800 1782 0,162 1493 24 A
D 10+11+12 150 1,003 711 709 0,212 559 64 A
erreichbare Qualitétsstufe QSVFZE A

Bild 75: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in der vormittiglichen Spitzenstunde im Planfall Siid
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung innerorts

121110
Zutahrt D

‘\_9
—

7
& Zufahrt C

Zufahrt A

1_1'.
E L —
A"

Zufahri B
56

Knotenverkehrsstéarke:

A-C
Knotenpunkt: Hofieberger Weg

Verkehrsdaten:

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

796 Fz/h

/B-D

Datum: Planfall Siid
Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Zufahrt B V
zurarto

Mittlere Wartezeit tyy =
Qualitatsstufe:

Planung

Thiringer Strale/Plangbiet

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstréome
Hauptstrame Grundkap Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Opi G; faktor f; Cre; grad x Zustand Zustand
(Rang) [Fz/n] [Pkw-E/h] [l [Pkw-E/h] [-] Po PxbZW. g
1(2) 233 986 0919 906 0,103 0878 0,864
A 201 1800 1,000 1800 0,151 1,000
3 0 1600 1,000 1600 0,008 1,000
4(4) 691 439 0979 331 0,021
B 5 (3) 617 459 1,000 397 0,003 0,997 0,862
6 (2) 278 854 1,000 854 0,016 0,984
7(2) 284 930 1,000 930 0,014 0,984 0,864
C 8 (1) 1800 1,000 1800 0,106 1,000
91 0 1600 0919 1470 0,033 1,000
10 (4) 508 492 1,000 417 0,128
D 11 (3) 599 471 1,000 407 0,000 1,000 0,864
12 (2) 209 928 0979 910 0,108 0,892
Qualitét der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktaren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- | Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom Qr=i frei Crei G grad reserve R Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Plw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsvy
1 93 1,000 906 906 0,103 813 44 A
A 2 272 1,000 1800 1800 0,151 1528 0,0 A
3 12 1,000 1600 1600 0,008 1588 ] A
4 7 1,000 331 331 0,021 324 11,1 B
B 5 1 1,000 397 397 0,003 396 9.1 A
5 14 1,000 854 854 0,016 840 43 A
7 13 1,000 930 930 0,014 917 38 A
C 8 185 1,030 1800 1747 0,106 1562 00 A
] 48 1,000 1470 1470 0,033 1422 25 A
10 53 1,013 M7 411 0,129 358 10,0 B
D 11 -—
12 98 1,007 910 903 0,108 805 45 A
A 1+2+3 377 1,000 1800 1800 0,209 1423 25 A
B 4+5+6 22 1,000 549 549 0,040 527 58 A
C 7+8+8 246 1,023 1800 1760 0,140 1514 24 A
D 10+11+12 151 1,009 542 536 0,237 485 74 A
erreichbare Qualitatsstufe QS\»‘Fzﬁ ]

Bild 76: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in der nachmittéglichen Spitzenstunde im Planfall Siid
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110
Zufahrt D

—
I p— T
Zufahrt C

Zufahrt A
1 ¥
2_..
# ‘

=

Zufahrt B
4 56

Knotenverkehrsstirke: 815 Fz/h

auBerorts, aulerhalb von Ballungsraumen

A-C
Knotenpunkt: Hoheberger Weg

/B-D

Datum: Planfall Sud
Uhrzeit: 715-8:15

Zufahrt B: v
Zufahrt D @I

Mittlere Wartezeit tyy, =
Qualitatsstufe:

Verkehrsdaten: Planung

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Eckfehler Weg/Sand horster

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Einzelstrome
Hauptstréme Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Plw-E/h] [-] [Pkw-E/h] [-] Po Pxbzw. p,
1(2) 376 856 0919 787 0,056 0,939 0,939
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,072 1,000 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,007 1,000 -—
4 (4) 477 498 0,958 413 0,053 - -—
B 5 (3) 553 460 1,000 432 0,045 0,955 0,899
6 (2) 133 940 1,000 940 0,020 0,980 -
7(2) 139 1159 1,000 1158 0,000 1,000 0,939
c 8 (1) - 1800 1,000 1800 0,126 1,000 -
9 (1) 0 1600 0919 1470 0,104 1,000 -
10 (4) 516 431 1,000 380 0,394 - -
D 11 (3) 483 460 1,000 432 0,009 0,991 0,931
12 (2) 300 618 0,958 592 0,071 0,829 -
Qualitdt der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFz.i fres Cee; G grad x; reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-] [Fkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
1 44 1,000 787 787 0,056 743 48 A
A 2 126 1028 1800 1751 0,072 1625 00 A
3 13 0,808 1600 1981 0,007 1968 00 A
4 22 1,000 413 413 0,053 391 92 A
B 5 20 0975 432 443 0,045 423 85 A
i 19 1,000 940 940 0,020 921 39 A
7 — - - — — — — -—
c 8 224 1016 1800 1772 0,126 1548 00 A
9 152 1,009 1470 1456 0,104 1304 28 A
10 149 1,005 380 378 0,394 229 157 B
D 11 4 1,000 432 432 0,009 428 84 A
12 42 1,000 592 592 0,071 550 6,5 A
A 1+2+3 183 1,005 1800 1780 0,102 1607 22 A
B 4+5+6 51 0,992 510 514 0,119 453 79 A
C T7+8+9 376 1,013 1800 1777 0,212 1401 26 A
D 10+11+12 195 1,004 413 411 0474 216 16,6 B
erreichbare Qualitétsstufe QSVez ges B

Bild 77: HBS-Nachweis fiir den KP 5 in der vormittéaglichen Spitzenstunde im Planfall Sud
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Beurteilung einer Kreuzung mit Vorfahrtsregelung

121110
Zufahrt D

s
4+—:

Zufahrt A
— . I — T
Zufahrt C

——d
A

Zufahrt B
4 56

Knotenverkehrsstidrke: 972 Fz/h

auBerorts, aufierhalb von Ballungsraumen

A-C
Knotenpunkt: Hoheberger Weg

/B-D

Datum: Planfall Siid
Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Zufahrt B: v
Zufahrt D @J

Mittlere Wartezeit tyy =
Qualitatsstufe

Verkehrsdaten: Planung

Verkehrsregelung:

Zielvorgaben:

Eckfehier Weg/Sandhorster

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, chne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitidten der Einzelstrome
Hauptstrame Grundkap. | Abminderungs- Kapazitat Auslastungs- staufreier staufreier
Zufahrt Strom Op,i G; faktor f; Cre; grad x; Zustand Zustand
(Rang) [Fz/h] [Plw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po PxbzwW. p,
1(2) 284 951 0819 874 0,088 0,897 0,897
A 21 1800 1,000 1800 0,138 1,000
301 0 1600 1,000 1600 0,006 1,000
4 (4) 558 438 0,958 343 0,079
B 5(3) 622 415 1,000 373 0,059 0,941 0,850
6 (2) 252 776 1,000 T76 0,028 0872
T7(2) 257 997 1,000 997 0,000 1,000 0,897
Cc 8 (1) 1800 1,000 1800 0,095 1,000
9 (1) 0 1600 0919 1470 0,087 1,000
10 (4) 602 378 1,000 312 0,702
D 11 (3) 563 412 1,000 370 0011 0,989 0,889
12 (2) 230 687 0,858 558 0,079 0,821
Qualitat der Einzel- und Mischstréme
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat Auslastungs- Kapazitéts- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom OFzi fres Cee; G grad reserve R; Wartezeit w stufe
[Fz/h] [-1 [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsy
1 76 1,009 874 866 0,088 790 4.6 A
A 2 247 1,003 1800 1785 0,138 1548 0,0 A
3 10 0,950 1600 1684 0,008 1674 0.0 A
4 27 1,000 343 343 0,079 316 14 B
B 5 22 1,000 373 373 0,059 351 10,3 B
B 22 1,000 776 776 0,028 754 4.8 A
Cc 8 166 1,025 1800 1756 0,095 15390 0.0 A
9 128 0,996 1470 1475 0,087 1347 27 A
10 219 1,000 312 312 0,702 93 375 D
D 11 4 1,000 370 370 0,01 366 9.8 A
12 51 1,014 658 549 0,079 598 6,0 A
A 1+2+3 333 1,003 1800 17895 0,186 1462 25 A
B 4+5+46 71 1,000 428 4328 0,166 357 10,1 B
C 7+8+9 294 1,013 1800 1778 0,165 1484 24 A
D 10+11+12 274 1,003 347 346 0,792 72 465 E
erreichbare Qualitéts stufe QSVez, ges E

Bild 78: HBS-Nachweis fiir den KP 5 in der nachmittéglichen Spitzenstunde im Planfall Siid
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

®|y
FAN
>®
[E] Verkehrsdaten:
Zielvorgaben:
%
Knotenverkehrsstérke:

Knotenpunkt: Zufahrt Plangebiet/Hoheberger Weg

Datum: Planfall Stid
Uhrzeit: 715-815

Mittlere Wartezeitt,, = 45 s
Qualitatsstufe: D

649 Fz/h
656 Phkw-Eh

Planung

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitat | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fulganger
Zufahrt
Oz; foezi dpE zi OrE ki Gpe,i fii Crej
[Fz/h] ] [Pkw-EMh] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 148 1,009 149 276 992 0,939 931
2 186 1,011 188 54 1188 0,988 1174
3 27 1,000 27 232 1030 1,000 1030
4 288 1,012 292 77 1168 0,988 1153
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat I<ap_azitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R Ty stufe
[Fz/h] [Fz/h] [5] Qsv
1 923 775 46 A
2 1160 974 37 A
3 1030 1003 3,6 A
4 1139 851 42 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVES A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt [Phw-E/N]
1 93 nicht ausgelastet
2 371 nicht ausgelastet
3 10 nicht ausgelastet
4 182 nicht ausgelastet

Bild 79: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in Form eines Kreisverkehrs in der vormittaglichen Spitzenstunde im Planfall

Sid
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Beurteilung eines Kreisverkehrs, 4 Arme

Knotenpunkt: Zufahrt Plangebiet/Hoheberger Weg

Verkehrsdaten:

Zielvorgaben:

Knotenverkehrsstérke:

Datum: Planfali Siid
Uhrzeit: 15:30 - 16:30

Mittlere Wartezeitty = 45 s
Qualtatsstufe: D

796 Fz/h
803 Pkw-E/h

Planung

Aufschlisselung nach Fahrzeugarten:

liegt vor, ohne genaue Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazititen der Zufahrten
Fahrzeuge Pkw-E / Fz Verkehrsstarke | Verkehrsstarke | Grundkapazitdt | Abminderungs- Kapazitat
Zufahrt Zufahrt in der Zufahrt im Kreis faktor Fuftganger
Zufahrt
Uz ez Qpe zi QPE ki Gre,i fii Crej
[Fz/h] [-] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [Pkw-E/h] [-] [Pkw-E/h]
1 151 1,009 152 211 1048 0,936 9831
2 377 1,000 37T 67 1177 0,988 1162
3 22 1,000 22 419 871 1,000 871
4 246 1,023 252 101 1146 0,988 1132
Beurteilung der Verkehrsqualitit
Kapazitat Kap_azitatsreserve mittlere Wartezeit Qualitats-
Zufahrt G R LY stufe
[Fz/h] [Fz/h] [5] asyv
1 972 821 4.4 A
2 1162 785 4.6 A
3 871 849 472 A
4 1106 860 472 A
erreichbare Qualititsstufe QS\J'Q_,33 A
Beurteilung der Ausfahrten
Verkehrsstarke
Ausfahrt (Prw-E/h]
1 142 nicht ausgelastet
2 296 nicht ausgelasteat
3 25 nicht ausgelastet
4 340 nicht ausgelastet

Bild 80: HBS-Nachweis fiir den KP 4 in Form eines Kreisverkehrs in der nachmittidglichen Spitzenstunde im
Planfall Siid
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