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Sehr geehrte Damen und Herren,

im Rahmen der 45. Anderung des Flachennutzungsplanes Windparkplanung Aurich baten
Sie uns mit Bezug 3 um eine erganzende Stellungnahme beziiglich der Potenzialflache 4
und deren Vereinbarkeit mit militarischen Belangen.

Das Bundesamt fir Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundeswehr
(BAIUDBw), Referat Infra | 3, nimmt als Tréager offentlicher Belange zur Wahrung der Inte-
ressen der Bundeswehr erganzend Stellung:

Durch die Errichtung und dem Betrieb von Windenergieanlagen (WEA) in der Potenzialfla-
che 4 werden Belange der Bundeswehr berthrt und beeintrachtigt.

a) Beeintrachtigung der Luftverteidigungsanlage Brockzetel

Gegen die Errichtung von WEA im Planungsgebiet bestehen keine Einwande, wenn ge-
plante WEA mit ihren dampfungs- und verschattungswirksamen Anteilen (Turm, Gondel,
Rotorblattwurzel — etwa unteres Drittel des Rotorblatts) nicht héher gebaut werden als
21,5 m uber Normalnull.



Werden die WEA mit den dadmpfungs- und verschattungswirksamen Anteilen hoher ge-
baut, so ragen diese in den Erfassungsbereich der LV-Antage BROCKZETEL hinein. Bei
giner ungunstigen Anordnung der WEA in der Flache kann es zu einer Uberlagerung der
ginzelnen Stérpotenziale der WEA kommen und somit zu einer Beeintréchtigung der Ra-
darerfassung. Dies gilt es in jedem Fall zu vermeiden, daher ist zwischen den WEA ein
Separationsabstand im Seitenwinkel von mindestens 1,0° oder gréBer einzuhalten.

Um mehrere WEA auf der Flache anzuordnen gibt es auch die Maoglichkeit der engen Staf-
felung. Das bedeutet, dass zwei WEA auf einem Radial mit einem maximalen Abstand des
dreifachen Rotordurchmessers errichtet werden. Dies hat den Vortell, dass das Storpoten-
zial der beiden WEA in der Summe unwesentlich groBer.ist als das einer einzelnen WEA.
Als Referenz zur Ausrichtung der Radiale und zur Ausmessung der Separationsabstinde
im Seitenwinkel dient folgende geographische Koordinate (WGS84):

53°28'00,963" Nord, 007°39'56,448" Ost
Eine Einzelfallbetrachtung ist in jedem Fall erforderlich.
b) Beeintrachtigung der flugsicherungstechnischen Anlagen am Militarflugplatz
Wittmundhafen
Um die Flugplatze der Bundeswehr wird i.d.R. neben einer Kontrollzone (Luftraum Klasse

D; kontrollierter Luftraum) auch Luftraum der Klasse E fur An- und Abflugverfahren vorge-
halten. Im Luftraum der Klasse E dirfen Luftfahrzeuge sowohl im Sichtflug (Visual Flight

Rules; VFR) als auch im Instrumentenflug (Instrument Flight Rules; IFR) gleichzeitig:

durchgefiihrt werden. Zudem gilt, dass fur Luftfahrzeuge, die im Sichtflug im Luftraum der
Klasse E unter 5.000ft ( ca. 1500 m) N.N. betrieben werden, kein permanenter und aktiver
Betrieb eines Transponders (SIF/IFF Geréat) erforderlich ist. Ohne diesen Transponder-
Betrieb entfallt jedoch fiir Bodenstationen die Moglichkeit, Flugziele mittels ihrer SIF/IFF-
Abstrahlung als sogenanntes Sekundarziel auffassen zu kdnnen. Diese Luftfahrzeuge
kdnnen daher nur mit einem aktiven strahlenden Radar als sogenannte Primarziele erfasst
werden.

Da diese Rahmenbedingungen auch auf den Militarflugplatz Wittmund zutreffen, hat der
Verband entlang flugbetriebsrechtlicher Vorgaben der Bundeswehr (LufABw) u.a. zu be-
ricksichtigen, dass fur die maBgeblichen Korridore der An- und Abflugverfahren jederzeit
eine Primarzielabdeckung durch das Flugplatzrundsuchradar (ASR) gewahrleistet werden
kann.

Die vorgetragene Problematik bezuglich der Auswirkungen von Stérfeldern bleibt nach wie
vor bestehen und ist bei einer VergrdBerung der Storfelder aufgrund des nachhaltigen Ver-
lustes der RADAR-Abdeckung aus flugbetrieblicher und flugsicherungsbetrieblicher Sicht
als duBerst kritisch zu bewerten. Eine VergréBerung oder Neuschaffung einer Storzelle,
waére als sehr kritisch anzusehen und nicht hinnehmbar.

Hier handelt es sich um eine Erweiterung des WP Kdénigsmoor innerhalb der Kontrollzone
Wittmund durch die sich eine VergroBBerung der Storfelder ergibt. Das ist nicht akzeptabel.



Zusammenfassend l&sst sich feststellen, dass der Ausweisung der Potenzialfliche 4 als
geeigneter Standort fir Windenergieanlagen aus flugsicherungstechnischer Sicht nicht
zugestimmt werden kann. Zudem wird die LV-Anlage BROCKZETEL beeintrachtigt, wenn
die WEA Uber einer Héhe von 21,5 m Gber Normainull gebaut wird.
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