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1 Problemstellung und Zielsetzung

Die Stadt Aurich ist mit etwa 41.000 Einwohnern die zweitgrof3te Stadt
Ostfrieslands, eine selbstandige Kommune und Mittelzentrum. Bei der
StadtgroRe und der Themenvielfalt im Bereich Verkehr ergeben sich auf
unterschiedlichen Ebenen immer wieder Diskussionen, Anforderungen und
Handlungsbedarfe zur Gestaltung der Mobilitat in der Stadt. Dieser Pro-
zess findet auch in Aurich statt und hat dazu gefiihrt, das Thema Radver-
kehr im Vorgriff zu einem umfassenden Masterplan Mobilitdét zunachst
vertieft zu bearbeiten.

Natdrlich hat die Stadt Aurich hier in der Vergangenheit schon grof3e An-
strengungen unternommen. Im regionalen Umfeld ist Radverkehr traditio-
nell eine bevorzugte Verkehrsart und gesellschaftlich anerkannt. Die Vo-
raussetzungen, dass viele Wege mit dem Rad zurtickgelegt werden, sind
also sehr gut. Die Stadt Aurich hat Radwege angelegt und Radabstellanla-
gen gebaut. Der Grundstein, auf den sich aufbauen lasst, ist also gelegt.
Dabei kann im Wesentlichen auf ein Routenkonzept aufgebaut werden,
dass Uber Jahre gewachsen und von der Stadtverwaltung bearbeitet wor-
den ist.

Abb. 1 Routenkonzept Aurich
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Methodik

Grundlage fur die Erarbeitung des Masterplans Radverkehr 2030 ist neben
der Auswertung schon bestehender Konzepte eine Erfassung und Doku-
mentation der Bestandssituation fur den Radverkehr vor Ort. In mehreren
Befahrungen sind relevante Quellen und Ziele des Radverkehr sowie vor-
handene Radverkehrsanlagen (RVA) in ihrer Auspragung sowie festgestell-
te Méangel erfasst und dokumentiert worden.

Im Rahmen der Bestandsanalyse wurde im Mai 2017 eine Sternfahrt
durchgefuhrt, bei der sich etwa 30 Radfahrer und Radfahrerinnen aktiv mit
einbringen konnten. Es wurden exemplarisch Probleme und Lésungsmaog-
lichkeiten in Aurich diskutiert und aufgezeigt. Durch die Bertcksichtigung
ortlicher Akteure kann sichergestellt werden, dass der vor Ort vorhandene
Sachverstand mit in die Planung einfliel3t. Erganzend wurde eine Unfallan-
alyse fur die Jahre 2014 bis 2016 in die Bewertung mit einbezogen. Zwei
Themenworkshops mit Vertretern der Kaufmannschaft und den Schultré-
gern vervollstandigten die Bestandsanalyse, um deren Interessen bei der
kinftigen Radverkehrsplanung in Aurich mit einflieBen zu lassen. Dabei
wurden spezielle Themen wie die Radverkehrsfihrung und Fahrradabstel-
lanalgen in der Innenstadt und besondere Sicherheitsbelange bei Schilern
thematisiert.

Der Erarbeitung des Handlungskonzeptes fir den Radverkehr vorangestellt
steht die Entwicklung eines strategischen Leitbildes, in welchem die ange-
strebten Ziele und langfristigen Entwicklungslinien der Radverkehrsforde-
rung zusammengefasst werden. Das Leitbild dient der verkehrspolitischen
Verankerung der Planung, indem klare und evaluierbare Ziele formuliert
werden. Es werden zwei verschiedene Szenarien fur die kunftige Radver-
kehrspolitik in Aurich diskutiert. Das Trendszenario basiert auf der bisheri-
gen Radverkehrspolitik mit bspw. gemeinsamen Zweirichtungsradwegen.
Das alternative, zukunftsweisende Szenario hingegen, praferiert die Fih-
rung des Radverkehrs auf der Fahrbahn.

Das vorhandene Radverkehrsnetz aus dem Jahr 1995 wird unter dem As-
pekt der Flihrung des Radverkehrs an Hauptverkehrsstraf3en und auf paral-
lel verlaufenden Nebenrouten weiter entwickelt.

Letztlich wird in Anlehnung an die Bestandserfassung und das lberarbei-
tete Radverkehrsnetz MalRnahmenpakete entwickelt, die zur Verbesserung
der Radverkehrsanlagen, zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im Rad-
verkehr und zu einer Steigerung des Radverkehrsanteils beitragen kdnnen.
Fur die empfohlenen MalRBnahmen werden Prioritaten bestimmt.

Begleitet wird die Erarbeitung des Masterplans Radverkehr 2030 von einer
Fachkommission, einem Gremium aus Verwaltung und Interessenvertre-
tern, das die Arbeiten kontinuierlich begleitete. In der Lenkungsgruppe,
bestehend aus dem Ausschuss fiur Umwelt, Verkehr und Energie wird die
in den Fachkommissionen erarbeiteten Themen vorgestellt und wesentli-
che Entscheidungen getroffen.

2 Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr
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2 Leitbild 2030 fur den Radverkehr

Far die Stadt Aurich liegen keine Mobilitatskennziffern vor, aus diesem
Grund wird auf die Untersuchung zur Mobilitdt in Deutschland 2008 (MID
2008)' Bezug genommen. Der Modal-Split-Anteil liegt demnach fur den
Radverkehr in Niedersachsen bei 15%. Dabei sind die meisten mit dem
Rad zuriickgelegten Wege relativ kurz - die haufigste mit dem Rad zurick-
gelegte Wegelange liegt zwischen 1,00 km und 2,00 km (Radverkehrsan-
teil hier 18%). Bei Wegeldngen von 2,00 bis 5,00 km liegt der Modal-Split
Anteil nur noch bei 11 %. Bei Strecken Uber 5,00 km liegt er mit 5 %
noch deutlich darunter. Demzufolge soll insbesondere auf Strecken mit
mittlerer und langer Distanz in Aurich das Potenzial kiinftig besser genutzt
werden. Die mittlere Wegeanzahl je Bewohner liegt bei 3,4 Wegen am
Tag, davon sind Uber die Halfte Freizeitwege oder Wege zum Einkaufen,
d.h. freiwillige Wege, die z.B. auch mit dem Rad zuriickgelegt werden
konnten. Bezogen auf die Altersstruktur sind die unter 18-J&hrigen und die
Senioren ab 65 Jahren die Altersgruppe mit dem hdchsten Radverkehrsan-
teil. Mit dem Zugang zum Pkw-Fuhrerschein nimmt die Motivation zum
Radfahren ab und mit dem Seniorenalter beginnt die Bedeutung des Pkws
wieder deutlich abzunehmen. In Hinsicht auf die zu erwartende oder be-
reits eingetretene Trendwende vom Auto zum Fahrrad liegen die Potenzia-
le kiinftig auch bei den Erwachsenen deutlich hdher.

aMIV
®mFahrrad
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Abb. 2 Modal-Split in Niedersachsen (MID 2008)

Das Leitbild fur den Radverkehr legt durch die angestrebten Ziele der Rad-
verkehrsforderung die langfristige Entwicklungslinie fest. Daran orientiert
werden im Rahmen des Handlungskonzeptes MalRnahmen entwickelt, die
der Zielerreichung des Leitbildes dienen. Die Entwiurfe des Leitbildes sind
gemeinsam mit der Stadt Aurich und der Fachkommission Uberarbeitet
und diskutiert worden. Als Ergebnis wird ein Leitbild fir die Entwicklung
des Radverkehrs in Aurich politisch verabschiedet, das drei Oberziele,
namlich die Steigerung des Radverkehrsanteils, die Erhéhung der Ver-
kehrssicherheit und einen generellen stadtpolitischen Konsens pro Radver-
kehr umfasst. Das folgende abgebildete Leitbild legt den Grundstein fir
beide Szenarien im Masterplan Radverkehr fest.

1 Mobilitat in Deutschland 2008, Ergebnisbericht, Bundesministerium fir
Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, Februar 2010
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Wahrend das Trendszenario eher der Vergleichbarkeit mit einer bestands-
orientierten Radverkehrsforderung dient (bspw. auf den gemeinsamen
Zweirichtungsradwegen), aber dennoch bereits radverkehrsférdernde Ele-
mente enthalt, kommt dem Wandelszenario eine groRere Bedeutung zu.
Das Wandelszenario zielt auf eine deutliche Beeinflussung der Verkehrs-
mittelwahl ab, welches bei einem Rickbau der StraRenquerschnitte mog-
lich ist und sieht neue Radverkehrsanlagen entlang von Hauptverkehrs-
straen vor. Eine Verdoppelung des Radverkehrsanteils wird angestrebt,
indem eine deutliche Verbesserung der Radverkehrssituation erreicht wird.
Langfristig sollte daher das Wandelszenario die Entwicklungslinie der Rad-
verkehrsplanung in Aurich festlegen.

Leitbild Masterplan Radverkehr Stadt Aurich 2030

Steigerung des Erhdhung der Konsens
Radverkehrsanteils Verkehrssicherheit ~pro Radverkehr”

Zusatzliche Verkehrsanteile : Mobilitditswende zu
Abnahme bei den
zu Lasten Verkehrsunfl umweltgerechter und
des Kraftfahrzeugverkehrs SERGHRISUREIROE stadtvertraglicher Mobilitat

Verkehrsmittel des
Umweltverbundes fordern - Unfallschwere senken
Verlagerung kurzer Wege

Pro Radverkehr in der
Stadtgesellschaft

Schwerpunkte

Erhohung der Anzahl langerer
Wege mit dem Rad Belange von Schiilern
zur Arbeit, Einkauf und Schule

Handlungsfelder

Flankierende
Radverkehrsnetz Strecken Knotenpunkte Infrastruktur Fahrradkultur
und Service

Rahmenbedingungen

Finanzielle Ausstattung durch dem Verkehrsanteil angemessene Umschichtung im Haushalt!
Adaquate personelle Ausstattung!

Betriebliches
Mobilitatsmanagement

Politische Unterstiitzung der Radverkehrsforderung!

Abb. 3  Leitbild Masterplan Radverkehr Stadt Aurich 2030

2.1 Ziele

Zur Zielerreichung der drei Ubergeordneten Ziele muss das Radfahren bis
zum Jahr 2030 sicher, schnell und komfortabel gestaltet werden. Zusatz-
lich sollen sich Radfahrende durch ein gutes Fahrradklima wohl fuhlen.
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Letzteres bezieht sich einerseits auf den Beitrag der Radverkehrsférderung
zum Klimaschutz und andererseits auf ein fahrradfreundliches Klima, das
auch bedeutet, dass die Radfahrenden sich als gleichwertiger Verkehrs-
teilnehmer fuhlen und auch wahrgenommen werden.

Steigerung des Radverkehrsanteils

Der Radverkehrsanteil (Modal Split des stadtischen Verkehrs) soll bis
2030 ansteigen. Die zusatzlichen Verkehrsanteile sollen im Wesentlichen
vom Kraftfahrzeugverkehr kommen. Die positive Verkehrsentwicklung im
Radverkehr soll nicht zu Lasten des OPNV gehen und auch die Nahmobili-
tat zu FulR nicht beeintrdchtigen. Dabei soll die Anzahl der Wege mit dem
Rad zur Arbeit, zum Einkaufen oder zur Schule — auch auf langeren Dis-
tanzen — erhdht werden. Kurze Wege << 3 km sollen bevorzugt vom Pkw
auf das Rad verlagert werden. Im Wandelszenario wird tendenziell eine
Verdoppelung des Radverkehrsanteils angestrebt.

Erhéhung der Verkehrssicherheit

Die Zunahme des Radverkehrs in Aurich ist bisher leider einhergegangen
mit einer Zunahme der Radunfélle: von 2014 auf 2016 erfolgte eine Zu-
nahme um fast 40%! Dem soll entgegengewirkt werden. Die Zunahme
des Radverkehrs muss von der Unfallentwicklung entkoppelt werden. Ziel
muss insbesondere ein deutlicher Rickgang der schweren Unfélle sein
(Vision Zero). Zudem sollen die Belange von Schiilern bei der kinftigen
Radverkehrsplanung mehr Beriicksichtigung finden, um Unsicherheiten
und Gefahrensituationen auf dem Schulweg zu vermeiden.

Konsens ,,pro Radverkehr*

Der Masterplan Radverkehr Aurich soll eine MobilitAitswende hin zu um-
weltgerechter und stadtvertraglicher Mobilitat einleiten. Dies setzt einen
Konsens ,,pro Radverkehr* in der Stadtgesellschaft voraus. Eine ,,Mobili-
tatswende* muss gewollt und von einer breiten Mehrheit getragen wer-
den. Dabei geht es entsprechend dem Vorbild anderer Kommunen nicht
um ,,Kleckern*, sondern um ,,Klotzen*“. Durch ein betriebliches Mobilitats-
management soll erreicht werden, dass mehr Arbeitswege mit dem (Las-
ten-) Rad gefahren werden.

Handlungsfelder

Fur die anvisierte Zielerreichung missen verschiedene MalRnahmen in den
nachsten Jahren umgesetzt werden. Zusammen mit der Betonung eines
positiven Images des Radfahrens und einem fahrradfreundlichen Klima
kann das gesetzte Ziel durch eine gezielte Radverkehrsférderung erreicht
werden. Notwendig sind MaRBnahmen in den Handlungsfeldern Radver-
kehrsnetz, Strecken, Knotenpunkte, Flankierende Infrastruktur und Service
sowie Fahrradkultur. Je Handlungsfeld werden verschiedene an die Be-
standssituation angepassten Malinahmen entwickelt. Das Wandelszenario
baut dabei auf dem Trendszenario auf.

Rahmenbedingungen

Fir das Erreichen der Oberziele missen unterschiedliche Rahmenbedin-
gungen auf diversen Ebenen gegeben sein. Neben politischem Engage-
ment der Stadt sowie von Vereinen und Verbanden bedarf es vor allem

Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr 5



einer personellen und finanziellen Unterstitzung auf dem Weg zu einem
deutlich hoéheren Radverkehrsanteil bei verbesserter Verkehrssicherheit.
Ohne eine gute finanzielle Ausstattung wird es nicht gehen. Die Forderung
des Radverkehrs muss sich im Haushalt widerspiegeln. In der Abwéagung
sind Kklare Prioritaten zu setzen: wenn der Umweltverbund Vorrang haben
soll, kann auf Dauer nicht die Grine Welle fur den Kraftfahrzeugverkehr
das MaR aller Dinge sein.

2.2 Handlungsfeld Strecken

Die Radverkehrsfuhrungen entlang von Strecken sollten einen hohen Aus-

baustandard aufweisen und den Radfahrenden schnell und komfortabel

zum Ziel fuhren. Dabei sind folgende Aspekte zu beachten:

— Ausbau regelkonformer Radverkehrsanlagen an allen Hauptstrecken
des Radverkehrs und an Hauptverkehrsstraflen

— Bei Flachenkonkurrenz starker als bisher das Parken, Mittelinseln,
Grunstreifen, Uberbreite Gehwege und/oder Fahrstreifen in Frage stel-
len: Abwagung zu Gunsten des Radverkehrs, wenn sonst Mindestma-
Re entstehen oder die Sicht behindert wird

— Ausweisung von Fahrradstraf3en zur bereichsweisen Bevorrechtigung
des Radverkehrs

— Radverkehrsanlagen entsprechen den Vorgaben zur Radwegebenut-
zungspflicht

Weitere flankierende MaRnahmen koénnen die Fuhrung des Radverkehrs

auf der Fahrbahn/im Mischverkehr unterstitzen:

— Geschwindigkeitsbeschrankung im Kraftfahrzeugverkehr (Tempo 30)
bei Strecken mit Mischverkehr fur ein vertragliches Miteinander

— Markierung von Sharrows

Trendszenario Wandelszenario

Fiihrung im Seitenraum Flihrung auf der Fahrbahn

Innerorts
Einrichtungsradwege

Innerorts
Zweirichtungsradwege

Gemeinsame Fiihrung mit dem
FuBverkehr

Getrennte Fiihrung vom
FuBverkehr

FahrradstralRen FahrradstraRen +

Radschnellverbindungen

Abb. 4 Handlungsfeld Strecken

(o)
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Radwegebenutzungspflicht

Die Fuhrung der Radfahrenden auf einem gemeinsamen oder getrennten
Geh- und Radweg sowie auf einem separaten Radweg ist benutzungs-
pflichtig, wenn die Radverkehrsanlage mit StVO-Verkehrszeichen als be-
nutzungspflichtig ausgewiesen wird. Im Strafenbild ist dies an den blauen
Verkehrszeichen mit weiRem Symbol (z.B. Zeichen 240 StVO) zu erken-
nen. Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen sind innerorts und auf3er-
orts vorzufinden.

o>

Zeichen 237 Zeichen 240 Zeichen 241

Abb. 5 StVO-Zeichen fur benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen

Die Regelwerke sehen die Fihrung des Radverkehrs gemeinsam mit dem
Kraftfahrzeugverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn (in Abhéngigkeit
der Verkehrsstarke) als geeignete Fuhrungsform und somit als Normalform
der Radverkehrsfilhrung. Eine Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen
ist ausschlie3lich zur Erhaltung und Erhéhung der Sicherheit (auf Basis
einer besonderen Gefahrenlage) im Stral3enverkehr anzuordnen. In den
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA 2010) entfallen die starren
Einsatzgrenzen fur einige Radverkehrsanlagen aus den vorher gultigen E-
RA 95, sodass individuellere, an die jeweilige ortliche Situation angepass-
te Losungen moglich sind. Gleichzeitig wird die Wahl einer geeigneten
Radverkehrsfiihrung fur Stadtstraf3en in den ERA 2010 stéarker systemati-
siert. Es werden vorrangig in Abhangigkeit von der Kfz-Verkehrsstarke und
der Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugverkehrs sogenannte Belastungsbe-
reiche von | bis IV definiert (s. Abb. 6).

[Kizh] zweistreifige Strallen |- Mischverkehr
2400
2200 - [I: Teilseparation
2000 e

T llI: Trennen (Regel)

1800

1600 —+ " .
T IV: Trennen (unerlasslich)

1400 \VJ

1200

1000 - Il i Hinweis:

T Die Ubergange zwischen

b | den Belastungsbereichen
00T sind keine harten Trennli-

200 I .
, nien.

0

30 40 50 60 70 [km/h]

Abb. 6 Belastungsbereiche zur Vorauswahl von Radverkehrsfiihrungen
bei zweistreifigen Stadtstraen?

2 Forschungsgesellschaft fiir StrakRen- und Verkehrswesen (FGSV) (2010):
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, ERA 2010, Kdln
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Uber eine Einstufung in diese Belastungsbereiche ist eine einfache Vor-
auswabhl der geeigneten Fuhrungsform méglich. Es werden die drei Grund-
typen an Fudhrungsformen, wie Mischen, Teilseparation und Trennen in
Bezug auf den Rad- und Kraftfahrzeugverkehr unterschieden. Im Ergebnis
sind fur Abschnitte der Belastungsbereiche | und Il keine benutzungs-
pflichtigen Radverkehrsanlagen vorzusehen. Bei den Belastungsbereichen
Il und IV hingegen sind benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen zu er-
richten. Die Benutzungspflicht und vor allem die Wahl der Radverkehrsan-
lage werden im Weiteren auch von anderen Indikatoren beeinflusst. Be-
sonders zu erwdhnen ist dabei die Geschwindigkeit des Kraftfahrzeugver-
kehrs: bei geringeren Geschwindigkeiten (z.B. 30 km/h statt 50 km/h)
konnen groRRere Kfz-Verkehrsstarken mit dem Radverkehr im Mischverkehr
oder in der Teilseparation vertraglich abgewickelt werden.

2.2.1 Qualitatsstandards — Radwege an Hauptverkehrsstralien

Die Formulierung von Standards zum Entwurf von Radverkehrsanlagen auf
der Strecke beschrankt sich auf die Fihrung des Radverkehrs an Haupt-
verkehrsstralRen und ErschlieBungsstralen, das heil3t in Konkurrenz um
Flachen und Bedeutung mit anderen Nutzern, zumeist Ful3gangern und
dem Kraftfahrzeugverkehr. Die geeignete Anlage wird unter Bericksichti-
gung der vorhandenen Flachen im Seitenraum und auf der Fahrbahn, des
Schwerverkehrsanteils und weiterer, anlagenspezifischer Randbedingun-
gen bestimmt. Im vorigen Abschnitt wurden die Voraussetzungen zur
Ausweisung einer Radwegebenutzungspflicht aufgezeigt. Qualitatsstan-
dards fur den Entwurf, den Ausbau und die Unterhaltung von Radver-
kehrsanlagen sowie die empfohlene Fihrungsform des Radverkehrs sind in
den Entwurfsregelwerken ,.Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen®* (ERA
2010)® der FGSV oder den ,,Richtlinien fur die Anlage von StadtstraBen“
(RASt 06)* sowie in den verkehrsrechtlichen Vorschriften (StraRenver-
kehrs-Ordnung - StVO und Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StralRen-
verkehrs-Ordnung - VwV-StVO) dokumentiert. Als allgemeine Grundsatze
gelten:

— Radverkehr ist Fahrverkehr. Die Mischung mit dem Ful3verkehr ist des-
halb nur im Ausnahmefall méglich.

— Fur Radverkehrsanlagen an Knotenpunkten gelten die Grundanforde-
rungen Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit, Begreifbarkeit und Befahrbar-
keit.

— In ErschlieBungsstraflen (Tempo 30) ist der Mischverkehr auf der
Fahrbahn die Regel.

— Es ist besser keine als eine nicht den Anforderungen gentigende Rad-
verkehrsanlage einzurichten.

— Mindestmale dirfen nicht kombiniert werden, damit ausreichend brei-
te Radverkehrsanlagen inkl. der erforderlichen Sicherheitsraume ent-
stehen.

3 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen ERA), Kdln 2010

4 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstra3en (RASt), Kdln 2006

8 Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr
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An Hauptverkehrsstral3en ist grundlegend aufgrund der hohen Verkehrs-
starke eine separate Radverkehrsanlage anzuordnen. Dabei sind die in
Tab. 1 aufgefuhrten Regelbreiten fir stralenbegleitende Radverkehrsanla-
gen anzustreben. An wichtigen Hauptrouten des Radverkehrs kdnnen
auch Breiten dartber hinaus sinnvoll sein.

Radweg (mit/ohne - Fir Benutzungspflicht erforderliche
Benutzungspflicht) S one ey 2,00(7,60%) m lichte Breite: 1,50 m (VwV-StV0) 0.£8.-8,50 m: |0, 76 0;6U m - )
0,75 m (bei
Gem. Geh- u. Radweg |Z 240 2,50 - > 4,00 m**|Lichte Breite: 2,50 m (VwV-StV0)|0,75 m 1,10 m festen
Einbauten
Gehweg Radfahrer frei |Z 239 /Z 1022-10 2,50 - > 4,00 m**|Lichte Breite: 2,50 m (VwV-5tV0)|0,75 m 1,10 m bzw. hoher
Z 237, 240 ,241 mit Fir B t flicht erforderlich Vetkehrastir
.. v ' mi ™ ur senutzungspriicl erroraeriiche ke
Zweirichtungsradweg |1600.31 250(2,00%) ™ liiche Breite: 2,00 m (vwv-stvoy |72 ™ b
1,85 m 4 O ednih,
Radfahrstreifen z 237 :'Chte Brf/'tev'"k"vare'ts"":h' 0,50-0,76m [0,76 m
(inkl. Breitstrich) 50 m (VwV-StVO)
1,50 m 1,25 m (ERA)
Schutzstreifen (inkl. Markierung) 1,50 m neben 2,00 m 0,25-0,50m (0,756 m
: 9" _|Parkstanden (RASt)

* bei geringer Radverkehrsbelastung

** in Abhédngigkeit von der Gesamtbelastung Ful3ganger und Radfahrer/Stunde

Tab. 1 Regelbreiten fir stral3enbegleitende Radverkehrsanlagen nach
RASt 06 bzw. ERA 2010

Radweg (mit/ohne Benutzungspflicht)

Baulich angelegte Radwege im Seitenraum kdnnen entweder als eigen-

standiger Radweg oder Getrennter Geh- und Radweg aufgefiihrt werden

und sind durch Borde, Park- oder Grinstreifen von der Fahrbahn getrennt.

Fur die Anordnung gelten folgenden Voraussetzungen:

— Um den Wiedererkennungswert der Radwege sicherzustellen, sollten
diese innerhalb einer Kommune immer die gleiche Materialwahl und
Farbgebung aufweisen

— An Konfliktstellen mit dem Kfz-Verkehr (Grundstiickzufahrten, Knoten-
punkte) ist eine deutliche Kennzeichnung der Radweguberfahrt durch
Piktogramme oder Verkehrszeichen erforderlich. (Radwege sollen nach
Mdoglichkeit an Grundstiickzufahrten nicht abgesenkt werden)

— Die Sicherheitsrdume zum ruhenden und flieBendem Verkehr sind zu
beachten

— Bei einem getrennten Geh- und Radweg liegt die Mindestbreite des
Gehwegs bei 2,30m (0,30 m Begrenzungsstreifen zum Radweg)

— Bei der Fiuhrung im Bereich von Haltestellen ist der Radweg nicht
durch den Wartebereich der Fahrgaste zu fuhren

— An Radwegenden ist der Radverkehr durch entsprechende Fuhrungshil-
fen deutlich erkennbar auf die Fahrbahn zufihren

— Bauliche Radwege mit Benutzungspflicht werden mit Zeichen 237 oder
241 StVO gekennzeichnet.

— Bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht kénnen als nicht beschilder-
te Radwege Bestandteil des Radwegenetzes sein

SHP Ingenieure Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr 9



Bauliche Radwege ohne Benutzungspflicht (auch Andere Radwege ge-
nannt) sind in der Regel ehemalige benutzungspflichtige Radwege, die
durch die Neuerungen der StVO auf Grund des nicht vorhandenen Geféahr-
dungspotenzials fur den Radfahrer auf der Stral3e zu fahren, nicht mehr
als benutzungspflichtig beschildert werden dirfen. Die Fiuhrung des Rad-
verkehrs gemeinsam mit dem Kraftfahrzeugverkehr im Mischverkehr auf
der Fahrbahn wird in Abhangigkeit von der Verkehrsstarke als sichere und
geeignete Fuhrungsform angesehen. Radwege ohne Benutzungspflicht
sind fir den Verkehrsteilnehmer durch den Belag erkennbar. Es gelten die
gleichen verkehrssicherheitsmafRigen Anforderungen wie an Radwege mit
Benutzungspflicht. Die Breite und Qualitdt unterliegt haufig den erforderli-
chen Standards. Die Radwege unterschreiten haufig die Anforderungen an
Breite und Qualitdt, wodurch diese als nicht benutzungspflichtig ausge-
wiesen werden. Um auf das erlaubte Fahren auf der Fahrbahn aufmerk-
sam zu machen, empfiehlt sich die Markierung von Fahrradpiktogrammen
auf der Fahrbahn oder das Verkehrsschild ,,Radverkehr auf der Fahrbahn
ist zuléssig®. Das Verkehrsschild soll im Rahmen der Bearbeitung des Mas-
terplans Radverkehr an der Kirchdorfer Stral3e aufgestellt werden.

Getrennter Geh- und Radweg Nicht benutzungspflichtiger Rad-
(Esenser Stral3e, Aurich) weg (Kirchdorfer Stral3e, Aurich)

Abb. 7 Radwege mit und ohne Benutzungspflicht

Gemeinsame Geh- und Radwege

Die Anordnung von gemeinsamen Geh- und Radwegen ist laut der ERA
nur anzuordnen, wenn die Netz- und Aufenthaltsfunktion beider Verkehre
gering ist, um die Konflikte mdglichst gering zu halten. AulRerorts ist die
Anlage eines gemeinsame Geh- und Radweges die Regel.

In Aurich werden bisher fast flachendeckend gemeinsame Geh- und Rad-
wege mit einem roten Pflaster angelegt.

Gehweg Radfahrer frei

Die Freigabe von Gehwegen fir den Radverkehr wird mit dem Zusatzzei-
chen 1022 beschildert. Der Radfahrende kann zwischen dem Fahren auf
der Fahrbahn und der Benutzung des Gehweges, unter besonderer Be-
ricksichtigung des FulRverkehrs, wahlen. Auch wenn fur diese Losung in
der VwV-StVO keine Breitenanforderungen fir die Gehwege genannt wer-
den, ist doch die Beriicksichtigung des Ful3verkehrs in gleicher Weise wie
bei gemeinsamen Geh- und Radwegen erforderlich.

10 Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr
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In Aurich wird der Gehweg in links-Richtung haufig fir den Radfah-
rer freigegeben, wenn auf der anderen Seite ein benutzungspflich-
tiger Zweirichtungsradweg angeordnet ist.

Gerﬁeinsamer Geh- und Radweg Geeg adfahrer frei
(Von-Jhering-StralRe, Aurich) (Westseite Dreekamp, Aurich)

Abb. 8  Gemeinsamer Geh- und Radweg und Gehweg Radfahrer frei

Zweirichtungsradwege

Zweirichtungsradwege bedirfen einer besonders sorgfaltigen Sicherung an
den Konfliktpunkten (Einmundungen und Grundstiickzufahrten) und sollen
innerorts nur in Ausnahmeféllen vorgesehen werden. Die Nutzung der lin-
ken Stralenseite muss durch VZ 237,240 oder 241 oder das Zusatzzei-
chen ,,Radfahrer frei* (ohne Benutzungspflicht) gekennzeichnet werden.
An Knotenpunkten muss der Kfz-Verkehr auf den Radverkehr aus beiden
Richtungen aufmerksam gemacht werden. Dazu bieten sich neben der
verkehrsrechtlich erforderlichen Beschilderung auch entsprechende Mar-
kierungen auf den Radverkehrsfurten an. Am Anfang und Ende eines
Zweirichtungsradweges ist eine sichere Uberquerungsmoglichkeit zu
schaffen.

In Aurich werden aufgrund des Querungsbedarfs viele Radwege in beide
Richtungen freigegeben.

Abb. 9 Zweirichtungsradweg (Emder Stral3e, Aurich)
Radfahrstreifen

Radfahrstreifen sind auf der Fahrbahn durch Breitstrich (0,25 m) markierte
Sonderwege des Radverkehrs mit Benutzungspflicht fur Radfahrer. Rad-
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fahrstreifen dirfen nicht vom Kfz-Verkehr befahren werden. Das Regel-
malfd liegt bei 1,85m (inkl. Markierung), bei hohen Kfz-Verkehrsstarken
sollen die Radfahrstreifen allerdings breiter ausgebildet werden. Grundle-
gend sind Radfahrstreifen aber auch auf stark belasteten Hauptverkehrs-
stralRen aufgrund der guten Sichtbeziehungen auf der Fahrbahn und an
EinmUndungen zwischen Kraftfahrern und Radfahrern eine sichere Fuhrung
fur den Radverkehr. Zum ruhenden Verkehr muss ein ausreichender Si-
cherheitstrennstreifen beachtet werden, um den Radfahrer vor 6ffnenden
Turen zu schutzen. Radfahrstreifen sind in der Regel durch reine Markie-
rungsarbeiten kostengiinstig und schnell zu realisieren. Um Akzeptanz-
probleme bei weniger routinierten Radfahrern zu vermeiden, sollten Rad-
fahrpiktogramme auf die Fahrbahn aufgebracht werden.

In Aurich werden Radfahrstreifen bisher sehr selten eingesetzt und zu
schmal (Julianenburger Stral3e und Fischteichweg). In Abb. 10 ist ein Bei-
spiel aus Osnabriick dargestellt.

Schutzstreifen

Der Radverkehr wird auf Schutzstreifen teilsepariert vom Kfz-gefuhrt,
wenn die Einrichtung einer benutzungspflichtigen Radverkehrsanlage nicht
erforderlich ist. Die Markierung erfolgt durch eine unterbrochene Schmal-
strichmarkierung und sollte durch Fahrradpiktogramme unterstrichen wer-
den. Schutzstreifen durfen im Bedarfsfall vom Kfz-Verkehr Uberfahren
werden. Ist die verbleibende Fahrgasse schmaler als 5,50 m darf keine
Mittellinie markiert werden. Die verbleibende Fahrbahnbreite sollte mindes-
tens 4,50 m betragen. Zu angrenzenden Parkstanden ist ebenfalls ein Si-
cherheitstrennstreifen anzuordnen. Haufig werden Schutzstreifen in Kom-
bination mit Gehweg Radfahrer frei angeordnet. Nach der StVO gilt ein
grundsatzliches Parkverbot auf Schutzstreifen, Halten ist erlaubt.

In Aurich gibt es bisher keine Schutzstreifen. In Abb. 10 ist ein Beispiel
eines gelungenen Schutzstreifens aus Hunteburg dargestellt.

adfhrstreifen (Osnabruck) o Schutzstreifen (Hunteburg)

Abb. 10 Radverkehrsanlagen auf der Fahrbahn

Radschnellverbindungen

Radschnellverbindungen sind ein neues, hochwertiges Netzelement fir

den Alltagsradverkehr, das den Radfahrern im Entfernungsbereich tber
5 km (bis etwa 15-20 km) ein zigiges und attraktives Fahren erlaubt. Der
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Planungsansatz greift Erkenntnisse der aktuellen Mobilitdtsanforderung

auf, (z. B. MID 2008), nach der
die mittleren Wegweiten zunehmen,

— speziell beim Radverkehr im héheren Entfernungsbereich berdurch-
schnittliche Zunahmen zu verzeichnen sind,

— viele grof3e Stadte seit 2002 starke Zunahmen des Radverkehrsanteils
zu verzeichnen haben (z. B. Berlin, Hamburg, Minchen) sowie

— bei den jungeren Erwachsenen eine Tendenz zu einer geringeren Au-
toorientierung ausgepragt ist.

Weitere Faktoren, die fur Radschnellverbindungen als zukunftsorientiertes
Planungsinstrument sprechen, sind

— die starke Zunahme von E-Bikes,

— die Ziele und zunehmenden Anforderungen des Klimaschutzes und

— der Aspekt der Gesundheitsférderung.

Damit ergibt sich ein Potenzial fuir Radschnellwege insbesondere in Bal-
lungsraumen fur alltagsorientierte Wege mit Schwerpunkt auf den Berufs-
und Ausbildungsverkehr. Die mit Radschnellwegen verbundenen Ziele kor-
respondieren im Wesentlichen mit den Grundsatzen und Leitlinien der
Radverkehrsférderung entsprechend dem Nationalen Radverkehrsplan.
Auch in den aktuellen Regelwerken der FGSV haben ,,Radschnellverbin-
dungen Eingang gefunden. Nach den ,,Richtlinien fir integrierte Netzge-
staltung“ (RIN, Ausgabe 2008) soll das Radverkehrspotenzial insbesonde-
re durch geeignete Stadt-Umland-Verbindungen im Entfernungsbereich
Uber 10 km erschlossen werden. Die Minimierung des Zeitaufwandes wird
dabei fur den Alltagsradverkehr als wichtigstes Kriterium angesehen. Fir
innergemeindliche Radschnellverbindungen soll eine Reisegeschwindigkeit
von 15-25 km/h angestrebt werden. In dem Arbeitspapier vom FGSV zum
»Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen* werden FlUhrungs-
formen und Entwurfselemente fiir Radschnellverbindungen empfohlen. Ein
Zweirichtungsradschnellweg soll demzufolge 4,00 m breit sein, Einrich-
tungsradschnellwege mindestens 3,00 m. Es ist aber auch ein etwas ge-
ringer Standard in Form eines ,,Premiumradweges* moglich, der sich aber
deutlich von den iblichen Radwegen abhebt.

Abb. 11 Radschnellverbinungen in den Niederlanden (links) und Gottin-
gen (rechts)
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2.2.2 Qualitatsstandards — Radwege in ErschlielRungsstral3en

ErschlieBungsstraflen sind haufig attraktive Verbindungen fir den Radver-
kehr, da diese parallel zum HauptverkehrsstralBennetz oder durch Wohn-
gebiete verlaufen. Sie decken sich daher grof3tenteils mit dem Tempo 30
Netz. In Tempo 30-Zonen sind laut StVO keine benutzungspflichtigen
Radwege erlaubt, der Radverkehr soll im Mischverkehr auf der Fahrbahn
gefuhrt werden. In ErschlieRungsstralen kdnnen einerseits verkehrsberu-
higende MalRRnahmen zur Geschwindigkeitsdampfung fir den Kfz-Verkehr
als auch Radverkehrsférdernde MalRhahmen zur Durchléassigkeit des Rad-
verkehrs vorgesehen werden. Dazu zdhlen die Beschilderung von Fahr-
radstral3en, die Freigabe von EinbahnstralRen in Gegenrichtung fir den
Radverkehr sowie die Durchlassigkeit von Sackgassen fur den Fuf3- und
Radverkehr.

Fahrradstral3en

FahrradstraRen sind eine komfortable und sichere Fihrungsvariante des

Radverkehrs im Mischverkehr in ErschlieRungsstrallen und kdnnen bei

gunstiger Lage im Netz Bindelungseffekte fur den Radverkehr bewirken.

— Die Ausweisung von Fahrradstral3en dient der Bevorrechtigung des
Radverkehrs, indem bspw. das Nebeneinanderfahren erlaubt ist und
der Kfz-Verkehr die untergeordnete Verkehrsart ist.

— Fahrradstralen kommen dann in Betracht, wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist.

— Sie diurfen nur von Radfahrenden befahren werden, sofern keine Zu-
satzschilder angeordnet wird. Durch entsprechende Zusatzschilder dir-
fen auch andere Fahrzeuge die Fahrradstral3e benutzen. Sie haben sich
dem Radverkehr jedoch unterzuordnen. In der Verwaltungsvorschrift
zur StVO wird empfohlen, die Zufahrtserlaubnis fur Kfz ausschliel3lich
auf Anlieger zu beschranken und somit fiir den Durchgangsverkehr zu
unterbinden. In diesem Fall muss jedoch geprift werden, dass fir den
auszuschlieBenden Kfz-Durchgangsverkehr geeignete alternative Ver-
kehrsfihrungen vorhanden sind.

— StraBen, die vom OPNV befahren werden, eignen sich in der Regel
nicht als Fahrradstral3en.

— Nach der StVO-Neufassung betragt die zulassige Hochstgeschwindig-
keit fur alle Verkehrsarten 30 km/h. Fahrradstraen sind so auch be-
schilderungstechnisch gut in vorhandene Tempo 30-Zonen zu integrie-
ren.

— Uber die Vorfahrtberechtigung bei FahrradstraRen an Knotenpunkt
muss immer im Einzelfall entschieden werden, da sich FahrradstralRen
ggf. auch kreuzen kdnnen oder eine Hauptverkehrsstrale gequert
wird. Bei wichtigen Achsen des Radverkehrs und entsprechender Rad-
verkehrsstarke kann die Vorfahrtberechtigung aber sinnvoll sein. Ande-
renfalls sollte die fur Tempo 30-Zonen Ubliche Rechts-vor-Links-
Regelung beibehalten werden.

Fahrradstra3en sind im Vergleich zu anderen MaRRnhahmen kostengiinstig,
da sie in erster Linie ein verkehrsregelndes Instrument darstellen und nur
geringen baulichen Aufwand erfordern. Bauliche Maflinahmen sind nach
der VwV-StVO nicht mehr erforderlich. Fahrradstralen sollten in einem
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einheitlichen Design mit entsprechenden Piktogrammen und Beschilderun-
gen gestaltet werden. Der Beginn der FahrradstraRe wird mit dem Zeichen
244.1 der StVO gekennzeichnet und das Ende mit dem Zeichen 244.2 der
StVO. Ergéanzend zu der Beschilderung sollten Fahrradstral3en durch deut-
liche Fahrbahnmarkierungen hervorgegeben werden. Die Einrichtung von
FahrradstraBen besitzt als Mittel der Offentlichkeitsarbeit eine starke Sig-
nalwirkung fur den Radverkehr.

Abb. 12 FahrradstraBen in Berlin (links) und Leer (rechts)

EinbahnstralRe Radfahrer frei

Die Freigabe von Einbahnstral3en fur gegengerichteten Radverkehr wird in
Aurich bereits verfolgt. Hier hat die VwV-StVO Erleichterungen bei den
planerischen und entwurfstechnischen Bedingungen gebracht. So ist der
bisher erforderliche Nachweis, dass die Strecke in eine flachenhafte Rad-
verkehrsplanung eingebunden ist, nicht langer erforderlich. In engen Stra-
Ben ist die Einrichtung von Ausweichstellen fir den Radverkehr zur Kom-
pensation einer nicht durchgehend Realisierbarkeit des Begegnungsfalls
Rad-Kfz maglich.

Abb. 13 EinbahnstraRe Radfahrer frei in Aurich

2.3 Handlungsfeld Knotenpunkte

Ziel der Radverkehrsplanung an Knotenpunkten ist es, ein Angebot fiur alle

Nutzer zu schaffen, damit diese mdglichst sicher, schnell und komfortabel

fahren kdnnen. Dabei missen gestalterische und signaltechnische Aspekte

berlicksichtigt werden. Folgende Aspekte sind wesentlich:

— Konfliktfreie und direkte Wegefihrung

— Stadtvertragliche Umlaufzeiten an Lichtsignalanlagen zur Verbesserung
der Verkehrsqualitat im Ful3- und Radverkehr sowie Einbeziehung des
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FuRganger- und Radverkehrs in die Bewertung des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten anhand der Qualitatsstufen des HBS 2015 8 (max.
Wartezeit von 70 s bei QSV D).

— Aufgeweitete Radaufstellstreifen (ARAS) und gestaffelte Haltelinien an
allen wichtigen Knotenpunkten.

— Durchsignalisierung an allen Knotenpunkten bei zwei oder mehr Furten.

— Rulckbau abgesetzter Furten

— Abschaffung von Anforderungen (Drucktaster), stattdessen Einbezie-
hung des Radverkehrs in alle Umlaufe oder Einbau von Induktions-
schleifen

Radverkehrselemente wie ARAS und gestaffelte Haltelinien kbnnen ver-
mehrt in dem Wandelszenario eingesetzt werden, da der Radverkehr dort,
sofern moglich, auf der Fahrbahn gefuhrt werden soll. Dadurch ergeben
sich deutlich kurzere Wartezeiten an Knotenpunkten fur den Radverkehr.
An einzelnen Knotenpunkten kann auch im Trendszenario geprift werden,
ob eigene Lichtzeichen fur den Radfahrer oder andere Elemente eingerich-
tet werden kdnnen.

Trendszenario s - Wandelszenario
(] ]
Gemeinsame Scheibe fiir FuB3- Eigene Lichtzeichen fiir den
und Radverkehr Radverkehr

Raumlicher und zeitlicher
Wegevorsprung an LSA

Gemeinsame Freigabe mit dem
FuBverkehr

Direkte und indirekte
Linksabbiegemdéglichkeiten

Flihrung liber zwei Furten mit
dem FuBverkehr

Abb. 14 Handlungsfeld Knotenpunkte

Bei der Fuhrung an Knotenpunkten steht die Bertucksichtigung des Radver-
kehrs an lichtsignalgesteuerten Knotenpunkten im Vordergrund. Dabei sind
folgende Hinweise zur optimierten und radfahrerfreundlichen Gestaltung
der Knotenpunkte zu beachten.

Signalisierung

Der Radverkehr ist — wenn Uberhaupt (siehe unten) — getrennt zu signali-
sieren. Eine gemeinsame Signalisierung mit Ful3gangern ist nachteilig, vor
allem bei breiten Furten, da dann die ungleich langeren Raumzeiten der
FuRganger zu unndtigen Verkirzungen der Freigabezeiten fur Radfahrer
fahren.

Die Anforderung durch Drucktaster ist fur FuRganger und Radfahrer unat-
traktiv und deshalb auf wenige Ausnahmen zu beschréanken, die keine an-
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dere LOsung zulassen. Dies ist auch an Anlagen mit verkehrsabhangiger
Steuerung problemlos mdglich.

Die Freigabezeit flr den Radverkehr ist am Kraftfahrzeugverkehr zu orien-
tieren. Als weitergehende L6sung ist der generelle Verzicht auf Radfahrer-
signale maglich, da die VwV-StVO zur Signalisierung des Radverkehrsfol-
gendes ausfiuhrt: ,,An Lichtsignalanlagen gelten die Radverkehrssignale.
Wenn eigenstandige Radverkehrssignale nicht vorhanden sind, gelten die
Kraftfahrzeug-Signale*.

In Aurich wird der Radverkehr haufig mit einer gemeinsamen Streuscheibe
fur den Ful3- und Radverkehr signalisiert.

ARAS

An kleineren Knotenpunkten kann der aufgeweitete Radaufstellstreifen
(ARAS) die Verkehrssicherheit deutlich erhéhen. Die Aufstellflachen mis-
sen durch geeignete Fahrbahnmarkierungen ,,erreichbar* sein. Die dieses
Element kann der Konfliktpunkt zwischen rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr
und Geradeausfahrendem Radverkehr gemindert werden, da der Radfahrer
bereits im Sichtfeld das Kfz-Verkehrs steht. Die markierten Flachen sowie
deren Zufahrten sollen durch entsprechende rote Markierung besonders
hervorgehoben werden, um den Kfz-Verkehr deutlich auf den Vorrang des
Radfahrers auf diesen Flachen hinzuweisen.

Duale Fuhrungsformen

Das Ziel der Radverkehrsplanung besteht darin, ein Angebot fur alle Nut-
zer zu schaffen, dazu zahlen auch duale Fuhrungen anzubieten, die dem
Radfahrer die Madoglichkeit geben zwischen dem direkten und indirekten
Linksabbiegens zu wahlen. Dadurch kénnen defensive Radler (vorwiegend
Kinder und &altere Menschen) getrennt vom Kfz-Verkehr im Seitenraum
fahren und selbstbewusste Radler ziigig und sicher auf der Fahrbahn tber
einer direkten Linksabbieger oder die sogenannte Diagonalquerung.

Kreisverkehre

An innerdrtlichen Kreisverkehren soll der Radverkehr im Mischverkehr auf
der Fahrbahn gefiihrt werden, da der Radfahrer im Sichtfeld des Kfz-
Verkehrs fahrt und Konfliktpunkte an den Zufahrten vermieden werden
koénnen. Der Ubergang eines Radweges im Seitenraum vor dem Kreisver-
kehr sollte deswegen angestrebt werden. Radfahrstreifen und Schutzstrei-
fen dirfen dagegen auf der Kreisfahrbahn aus Verkehrssicherheitsgriinden
nicht angelegt werden.
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Getrennte Signalisierung des Rad- Aufgeweiteter  Radaufstellbereich
verkehrs und des FulRgangerver- fir Radfahrer (Osnabriick)
kehrs /Haltegriff fur Radfahrer (H)

Duale FUhrungsform — direkten und Radverkehrsfuhrung an Kreisver-
indirektes Linksabbiegen (Osnabrick kehren (Beckum)

Abb. 15 Positive Merkmale an Knotenpunkten (Beispiele anderer Stadte)
2.4 Handlungsfeld Radverkehrsnetz

Ziel ist ein hierarchisch gestuftes Netz mit einer guten ErschlieBungsquali-

tat. Neben den Hauptrouten des Radverkehrs, die vorwiegend entlang von

Hauptverkehrsstral3en verlaufen, werden parallel Nebenrouten entwickelt.

Fur das Handlungsfeld Radverkehrsnetz werden im Wesentlichen folgende

Mafinahmen angestrebt:

— Ausbau attraktiver Verbindungen von den AufRRenbereichen in die In-
nenstadt

— StraBenunabhéangig gefuhrte Radwege alltagstauglich ausbauen (Auto-
frei)

— Durchléssigkeit der Innenstadt optimieren

— Netzlicken schlieRen

2.5 Handlungsfeld Flankierende Infrastruktur und Service

Zu einem fahrradfreundlichen Klima gehoren attraktive Fahrradabstellanla-
gen an den Quellen und Zielen des Radverkehrs sowie an wichtigen Um-
stiegspunkten zum OPNV. Dariiber hinaus sollen den Radfahrenden nach-
fragegerecht Service- und Komfortangebote zur Verfigung gestellt
werden. Folgende Aspekte sind wichtig:
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— Nachfragegerechtes und qualitdtsvolles Angebot zum Fahrradparken
an allen wichtigen Quellen und Zielen des Radverkehrs (bspw. Markt-
platz)

— Nutzung von derzeitigen Leerstdnden im Innenstadtbereich als Fahr-
radabstellanlagen

— Forderung der Intermodalitdt durch qualitatsvolle Radabstellanlagen
(B+R) an Haltestellen des OPNV und Fahrradmitnahme im OPNV

— Betriebliches Mobilitdtsmanagement: Forderung der Radnutzung im
Berufsverkehr und fur Arbeitswege, u.a. durch die Anschaffung von
Dienstfahrradern

— Aufbau eines stadtweiten Fahrradverleihsystems fir Lastenrader zur
vermehrten Nutzung zum Einkaufen

— Allwettertauglichkeit der Radverkehrsinfrastruktur sicherstellen

— Einrichtung einer Radstation mit nachfragegerechten Serviceangeboten
rund ums Rad

— Self-Service-Punkte mit Flickutensilien und Luftpumpen

— Offentliche Ladestationen fiir Pedelecs

— Komfortangebote rund ums Rad (z.B. Ampelgriff, Ful3stiitze)

— Sichere Fuhrung und Informationsiibermittlung bei fur den Radverkehr
betroffenen Baustellen

2.5.1 Qualitatsstandards fur Fahrradabstellanlagen

Der geplanten vermehrten Nutzung des Fahrrades muss auch hinsichtlich
der Radabstellanlagen entsprochen werden. Daher ist eine Ausweitung
des entsprechenden Angebots an allen wichtigen Quellen und Zielen des
Radverkehrs vor dem Hintergrund immer héherwertiger Fahrrader, die be-
sonderer Standsicherheit und Diebstahlschutz bedurfen, erforderlich. Dazu
zahlen:

— Wichtige Verknuipfungspunkte mit dem OPNV

— Verdichtete Wohngebiete

— Arbeitsplatzschwerpunkte

— Verwaltungsschwerpunkte

— Innenstadt

— Tourismusziele

— Zentrale Einkaufszentren und

— Schulstandorte.

Abstellanlagen sollten einem gewissen Standard entsprechen, damit diese
auch von den Radfahrern angenommen werden. Dazu gehoéren die in Abb.
16 dargestellten Anforderungen. Je nach Standort kbnnen diese Anforde-
rungen unterschiedlich gewichtet sein, wenn sie einem unterschiedlichen
Fahrzweck und Aufenthaltsdauer dienen. Zum Einkaufen muss das Fahr-
rad nicht zwingend witterungsgeschutzt stehen. Die Fahrradabstellanlage
sollte gut erreichbar sein, nah am Einkaufszentrum stehen und das Rad
muss behinderungsfrei abgestellt werden kdnnen (Bedienungskomfort).
Abstellanlagen hingegen am Arbeitsplatz oder Wohnstandort muissen ei-
nen hoheren Standard aufweisen, da die Rader dort mehrere Stunden und
teilweise auch Uber Nacht stehen kénnten und von verschiedenen Nutzer-
gruppen genutzt werden. Sie sollten daher vielseitig sein und Abstellmdg-
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lichkeiten fur Fahrradanhanger und normale Réder aufweisen sowie aus-
reichend vor Vandalismus, Diebstahl und Witterungseinflissen geschitzt

sein.
Soziale Slcherhelt Erreichbarkeit
Vielseitigkeit . Diebstahlsicherheit

Vandallsmusschutz

Bedienungskomfort
l \
w Standsicherheit

Abb. 16 Anforderungen an Fahrradabstellanlagen

Um Standsicherheit zu gewabhrleisten sollte auf Vorderradklemmen ver-
zichtet werden und flachendeckend Anlehnblgel verwendet werden.

Eine Bundelung des ruhenden Radverkehrs und die Vermeidung von frei
abgestellten Fahrradern kann durch attraktive Anlagen, die den Nutzerkri-
terien entsprechend gestaltet sind, erreicht werden. Sie verhindern damit
freies Abstellen und halten sensible RAume (z. B. Eingangsbereiche und
Gehwegflachen) von Radern frei.

Abb. 17 Anlehnbugel SchW|mmbad in Aurlch (Ilnks) und Fahrradpark-
haus in Groningen (rechts)

Sofern keine geeigneten Alternativen verfigbar sind, ist auch die Um-
wandlung von Kfz-Stellplatzen in Radstellplatze zu prifen.

2.5.2 Qualitatsstandards fur Wegweisung

Die allgemeine Wegweisung fir den Kraftfahrzeugverkehr ist fur den Rad-
verkehr nur bedingt geeignet: sie nimmt auf die speziellen Belange des
Fahrradverkehrs keine Rucksicht, da die ausgeschilderten Hauptverkehrs-
straBen fur den Radverkehr meist unattraktiv sind. Daher ist zur Nutzung
des Radverkehrsnetzes eine spezielle Radverkehrswegweisung erforder-
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lich. Obwohl viele Radfahrer nach eigener Einschatzung innerorts keine
Wegweisung bendtigen, hat sie sich doch seit vielen Jahren als sinnvoll
erwiesen. Dies gilt insbesondere auch fir touristisch interessante Stadte
und Regionen wie Aurich. Im Freizeitradverkehr wird das bekannte Woh-
numfeld oft verlassen, aber auch im Alltagsradverkehr ist das Aufsuchen
unbekannter Gebiete durchaus ublich, z.B. im Geschaftsverkehr oder bei
selten besuchten Zielen.

Das bisher nur fir die Gberregionalen, touristisch bedeutenden Radwege in
Aurich vorhandene Wegweisungssystem muss daher flachenhaft auf die
wesentlichen Bestandteile des Radverkehrsnetzes, das heil3t auf die
Hauptrouten und wichtige Nebenrouten ausgeweitet werden. Die an tou-
ristischen Zwecken ausgerichtete Wegweisung und die dem Alltagsrad-
verkehr dienende Wegweisung stellen dabei ein gemeinsames System sich
Uberlagernder Routen dar. Wesentliche Arbeitsschritte sind die Festlegung
des Netzes und die Erarbeitung eines Zielsystems. Je nach Dichte der auf-
genommenen Ziele und der Uberlagerung von Routen kann die Wegwei-
sung ein relativ komplexes Netz enthalten.

Bei Baustellen soll die sichere Fihrung des Radverkehrs gewahrleistet
werden. Die Umleitung muss ausreichend beschildert werden. Das
Baustellenmanagement muss wie beim Autoverkehr funktionieren.

2.6 Handlungsfeld Fahrradkultur

Die Radfahrenden in Aurich sollen sich als gleichberechtigte Verkehrsteil-
nehmer fihlen. Hierzu gehért auch eine dem Verkehrsanteil angemessene
Bereitstellung offentlicher Finanzmittel. Ziel ist es ferner ein fahrradfreund-
liches Klima zu schaffen, welches in der Offentlichkeit durch Aktionen und
Informationen kommuniziert wird. Folgende Aspekte sind wichtig:

— Gute finanzielle Ausstattung durch dem Verkehrsanteil angemessene
Bertcksichtigung des Radverkehrs im Haushalt

— Radverkehrsbheauftragte(r) in der stadtischen Verwaltung

— Imagekampagne zur Starkung des Bewusstseins fir die Nutzung des
Fahrrads und zur Verbesserung der Akzeptanz des Radverkehrs im
StraRenverkehr

— Kampagne zur Verbesserung des subjektiven Sicherheitsgefiihls und
des objektiven Verhaltens im Verkehr

— Monitoring durch (6ffentlichkeitswirksame) Radzahlstelle

— Kontinuierlicher Informations- und Diskussionsaustausch der Radver-
kehrsakteure mit anschlieBender Evaluation
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3 Bestandsanalyse

3.1 Unfallauswertung

Als Grundlage der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes sind die Unfall-
daten analysiert worden. Die Sicherheit des Radverkehrs tragt entschei-
dend zur Radverkehrsférderung bei, denn nur wenn sich die Radfahrenden
sicher fuhlen, wird gern und haufig Rad gefahren.

Es wurden die Daten zu polizeilich gemeldeten Unféllen mit Radfahrerbe-
teiligung fur 3 Jahre (Januar 2014 bis Dezember 2016) ausgewertet. Bei
der Bewertung der Ergebnisse ist zu beriucksichtigen, dass gerade bei
Radverkehrsunféllen ein sehr hoher Anteil polizeilich nicht erfasster Unfélle
(Dunkelziffer) vorliegen kann, der aufgrund mangelnder Datenverfiigbarkeit
nicht ausgewertet werden kann.

Insgesamt sind im Betrachtungszeitraum von 2014 bis 2016 364 Unfalle
mit Radfahrerbeteiligung polizeilich erfasst. Dies schlie3t alle Unfalle mit
Personenschaden und Sachschaden ein. Die Anzahl der Unfalle hat sich

von 2014 (105 Unfélle) bis 2016 (147 Unfélle) um 40% auffallig erhoht.
160
140
120

100 +— T Anzahl Unfdlle mit
80 Radfahrerbeteiligung
60
40
20
0

M davon mit Personenschaden

2014 2015 2016
Abb. 18 Unfallentwicklung im Radverkehr in Aurich

Unfalle mit Pedelecs

In den letzten Jahren hat der Anteil an Elektrofahrradern besonders bei
den é&lteren Generationen deutlich zugenommen. Pedelecs mit Tretunter-
stitzung bis zu 25 km/h eroéffnen den alteren Menschen neue Mdoglichkei-
ten. Sie profitieren von einer hdheren Mobilitdt, gesundheitlich einge-
schrankte Personen konnen das Rad wieder als Verkehrsmittel nutzen,
zudem konnen langere Distanzen zuricklegt werden. Die motorische Un-
terstutzung birgt aber auch Gefahren mit sich. Die erreichbaren Ge-
schwindigkeiten werden sowohl von dem Radfahrer als auch von dem
Autofahrer oftmals unterschatzt. Eine Untersuchung hat allerdings erge-
ben, dass die durchschnittliche Fahrgeschwindigkeit bei Pedelecs nicht
wesentlich grol3er ist als bei konventionellen Fahrradern. Zudem zeigen
Unfallanalysen, dass Pedelecfahrende nicht haufiger verunglicken als
Fahrradfahrer. Es gibt lediglich Unterschiede um Unfallgeschehen, Pede-
lecfahrer verunglicken schwerer und verlieren haufiger die Kontrolle Uber
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das Pedelec®. Das Tragen eines Helms bei Benutzung eines Pedelecs wird
dringend empfohlen, da altere Menschen anfélliger fur Verletzungen sind.
Um die Unfallgefahr mit dem Pedelec zu mindern sollte vorab ein Fahrtrai-
ning absolviert werden und auf die Gefahren im Stral3enverkehr aufmerk-
sam gemacht werden.

In den Jahren 2014 - 2016 ereigneten sich insgesamt 18 Unfalle mit Pe-
delec-Beteiligung. Ein Unfall ging dabei fir den Radfahrer tédlich aus. Die-
ser befuhr den Radweg auf der linken Seite und wurde an der Einmundung
von einem entgegen kommendem abbiegenden Pkw Ubersehen. Insgesamt
haben die Unfélle mit Pedelecs besonders im Jahr 2016 zugenommen —
diese stellen aber im Vergleich zu den Gesamtunfallzahlen der Unfélle mit
Radfahrerbeteiligung nur einen geringen Anteil dar.

10

9 m2014

8 — m2015

1 2016

6

b

4

3

2

1

0 x 1 x .

Sachschaden Leichtverletzte Schwerverletzte Tote

160 - Anzahl Unfille mitRadfahrerbeteiligung ® mit Personenschaden M Unfille mit Pedelecs
140 —
120

100 -

80 +—

60 -

40 +—

20 1

0 - 1 T

2014 2015 2016

Abb. 19 Unfélle mit Pedelec-Beteiligung

> Unfallforschung der Versicherer

Pedelec — Mobilitdt und Fahrverhalten; https://udv.de/de/node/51278
[Abruf:19.12.2017]
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Schulwegunfalle
In den letzten drei Jahren ereigneten sich 14 Schulwegunfélle, das ent-
spricht etwa 4 % der Gesamtunfélle im Radverkehr. Es ist aber davon
auszugehen, dass es eine hohe Dunkelziffer gibt. Der haufigste Unfallgeg-
ner ist der Pkw.

B Pkw 160 - " Anzahl Unfalle mit
= Pedelec Radfahrerbeteiligung ,
= Rad 140 — m Schulwegunfille 147
® FuBgénger
® Kein Beteiligter 120 )
R 112 |
100 105

80

60 ‘

40

20

6 a4 4
0 | | | —— . S— ]
2014 2015 2016

Abb. 20 Schulwegunfalle

Unfalltyp

Uber die Halfte der Unfalle ist auf Abbiege-, Einbiegen-, und Kreuzenunfal-
le (Unfalltyp) zurickzufihren. Abbiegeunfélle werden durch einen Konflikt
zwischen einem abbiegenden Verkehrsteilnehmer und einem aus gleicher
oder entgegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer be-
schrieben. Bei Einbiege-, und Kreuzenunféllen handelt es sich um Konflikte
zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichtigen und ei-
nem vorfahrtsberechtigten Verkehrsteilnehmer. Zu diesen Unféllen kommt
es vor allem an Zufahrten und Kreuzungen.

100%

90%

80%

70% m Fahrunfall
m Abbiegeunfall

60%
m Einbiegen/ Kreuzen-Unfall
50%

m Uberschreitenunfall

40% m Ruhender Verkehr
30% m Sonstiger Unfall

20% M Unbekannt

10%

0% T T
2014 20156 2016

Abb. 21  Unfalltypen im Betrachtungszeitraum
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Unfallfolge

Die Folgen eines Unfalles fur die Betroffen konnen unterschiedlich schwer
ausfallen. Die verunglickten Verkehrsteilnehmer werden unterschieden in
Leichtverletzte, Schwerverletzte und Getotete. 74 % der polizeilich erfass-
ten Unfélle mit Radfahrerbeteiligung in Aurich gingen mit leichtem, 10 %
mit schwerem Personenschaden aus. Im Untersuchungszeitraum ereignete
sich ein Unfall mit todlichem Ausgang (Pedelec-Fahrer).

120
m2014
100 m 20156 —
2016
80 -
60 -
40
20 -
1
0 - T 1
Leichtverletzte Schwerverletzte Tote

Abb. 22  Unfallfolge im Betrachtungszeitraum

Altersgruppen

Bei Betrachtung der Altersstruktur fallt auf, dass Kinder, Teenager und
Junge Erwachsene bis 24 Jahren haufig als Radfahrer in Verkehrsunfalle
verwickelt sind. Mit zunehmendem Alter sinkt die Tendenz zu verungli-
cken wieder, obwohl der Anteil an Radfahrern immer noch hoch ist. Dies
ist vermutlich darauf zurlickzufuhren, dass die jungeren Radfahrer ein ris-
kanteres Fahrverhalten aufweisen als altere Erwachsene.

m Kinder < 14

mTeenager > 14 < 18

m Junge Erwachsene = 18 < 24
Erwachsene > 24 < 65
Senioren = 65

Senioren = 75

Abb. 23 In Unfélle verwickelte Altersgruppen (Radfahrer)
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Unfallverursacher und Unfallgegner
Hauptverursacher ist der Pkw-Fahrer, gefolgt von dem Radfahrenden. Die

Unfallfolge ist bei dem Unfallgegner Lkw am schwersten. (Siehe Abb. 24

und 0)
80
m2014
4 70 2015
60 2016 —
50
40
38

30
20 -
10 -

0 2 3 2 2 00 2 11 2

0 - ; ) J . ;
FuRganger Radfahrer Pkw Lkw Busse Zweirader

Abb. 24 Unfallverursacher
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m Getotet
m Schwerverletzt
¥ Leichtverletzt
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Zweiradkein Beteiligter

Lkw Bus

Zusammenhang Unfallgegner und Unfallfolge

Unfalllage

In Aurich gibt es keine sogenannten Unfallhdufungsstellen. Die Unfélle
verteilen sich Uber das gesamte Stadtgebiet (siehe Abb. 25), dennoch gibt
es einige Unfallschwerpunkte:

26

Emder StraBe: Zahlreiche Unfélle an den Grundstiickseinfahrten durch
schlechte Sichtbeziehungen am Zweirichtungsrad.

Fischteichweg: Verbotswidriges Befahren des Ful3gangertuberweges
(Zebrastreifen), Abbiegeunfélle im Bereich des Carolinenhofes infolge
des Falschfahrens auf der linken Seite des Radfahrers

Esenser Stral3e: Unfélle im Bereich des Zweirichtungsradweges an den
Einmindungen

KP Pferdemarkt: Abbiegeunfalle, zu schmale Mittelinsel (Umbau bereits
in Planung am Pferdemarkt)
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— KP Egelser Stral3e/Wallinghausener Strafe: An der vorfahrtgeregelten

Einmindung kommt es im Bereich des Zweirichtungsradweges immer
wieder zu Konflikten mit dem abbiegenden Kfz-Verkehr. (Umbau be-
reits in Planung)

— Breiter Weg/Finkenburgweg: Abbiegeunfalle durch schlechte Sichtbe-
ziehung an Einmindung. Radfahrer fahrt links auf dem freigegeben
Gehweg.

Insgesamt ist die Unfallsituation in Aurich auffallig und unterstreicht
nochmals das Ziel die Verkehrssicherheit fur die Radfahrenden zu verbes-

sern und mit der anvisierten Erhéhung des Radverkehrsanteils diesem Ziel
eine besondere Bedeutung beizumessen.

Abb. 25 Unfélilage im zentfalen Bereich von Aurich
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3.2 Méangelanalyse

Sternfahrt

Gemeinsam mit Vertretern der Politik und Verwaltung sowie mit interes-
sierten Burgern wurde am 17.05.2017 eine Sternfahrt durch das Stadtge-
biet von Aurich durchgefuhrt. Start- und Zielpunkt war das Familienzent-
rum, wo im Anschluss an die Radtour gemeinsam Problempunkte oder
auch gute Radverkehrslosungen in Aurich diskutiert wurden. Begleitet
wurde die Veranstaltung von dem Verein ,,auriculum e.V. — Auricher Las-
tenrader for dit un dat“. In dem Lastenrad wurde die Verpflegung fir die
Sternfahrt transportiert. Die Lastenrdder konnen kostenlos ausgeliehen
werden.

Die Ergebnisse der anschlieenden Diskussion sind mit in die Mangelana-
lyse und Maflnahmenfindung eingeflossen. An dieser Stelle werden nur die
wesentlichen Aspekte aufgefihrt:

— Die Fahrradabstellanlagensituation in der Innenstadt wird stark beman-
gelt. Es fehlt an qualitativ hochwertigen Fahrradabstellanlagen.

— Fur die NorderstralBe wird sowohl die Freigabe fiur den Radverkehr als
auch deren Beibehaltung als reine Ful3géangerzone gefordert. Weitere
Abschnitte in der FuRgangerzone sollen auf Freigabe fur den Radver-
kehr gepruft werden.

— An vielen Stellen werden zu schmale oder fehlende Radverkehrsanla-
gen bemangelt.

— Die gemeinsamem Geh- und Radwege werden als sinnvoll erachtet,
sofern diese ausreichend breit sind.

AL N Y (,,, 7
(! B = N :
Abb. 26  Sternfahrt in Aurich
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Mangelkarte

Als Grundlage fur die Mangelkarte dienen die wahrend der Befahrung er-
fassten Méangel sowie die Ergebnisse der Unfallanalyse und aus der Bur-
ger-Beteiligung (Sternfahrt). Folgend sind die wesentlichen infrastrukturel-
len Méngel im Radverkehrsnetz aufgefuhrt.

all

(ve}
\
Abb. 27 Mangelkarte Stadtgebiet Aurich
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Abb. 28 énel Innenstadt Aurich
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Abb. 29 Mangelkarte 6stliche AulRenbereiche Aurich
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Abb. 30 Mangelkarte nordliche AuRenbereiche Aurich
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Nr.  Strale Mangelbeschreibung

1 Popenser Stralle Rot gepflasterter Weg in Tempo 30 Zone

2 Schoolpad Nicht regelkonforme Radverkehrsfiihrung

3 Leerer Landstrale Schlechte Oberflachenqualitat, Radweg zu schmal

4 Kirchdorfer StraBe Schlechte Oberflachenqualitat, Radweg zu schmal

5  Kirchdorfer StralRe Fehlende Querungshilfe beim Wechsel von Einseitiger zu Zweiseitiger Radverkehrsanlage

6 Kirchdorfer StraRe Stagtelnwarts: Benutzungspflicht Radweg, Stadtauswarts keine Benutzungspflicht.

Schild falsch.

7 Oldersumer Straf3e Stadtauswarts: Keine durchgangige Beleuchtung ab Hinter der Muhle

8 Wallster Loog Gehweg Radfahrer frei in Tempo 30 Zone

9 Esenser StralRe Barriere durch Milltonnen, Radweg mit schlechter Oberflachenqualitat

10  Brockzeteler StralRe Fehlende Beleuchtung zwischen Burenweg und Wiesenser Strafl3e

11  Pfalzdorfer Stralle Keine durchgéngige Beleuchtung

12  Spekendorfer StralRe Netzliicke: Fehlende Radverkehrsanlage zwischen Pfalzdorf und Spekendorf

13  Spekendorfer StralRe Netzliicke: Fehlende Radverkehrsanlage zwischen Plaggenburg und Pfalzdorf

14  Esenser Stral3e Fehlende Uberquerungshilfe in Plaggenburg

15 Esenser Stral3e Keine durchgéngige Beleuchtung zwischen Plaggenburg und Middels

16  Westerlooger StralRe Keine eindeutige Beschilderung (W O Gehweg Radfahrer frei? O W keine Beschilderung)

17  Langefelder Stral3e Keine eindeutige Beschilderung (N S Gehweg Radfahrer frei, O W keine Beschilderung
Dornumer StralRe/ . N . .

18 Esenser StraRe Umwegige Fihrung am Knotenpunkt, Uberquerung von zwei Furten

19 Dornumer Stral3e Keine durchgéngige Beleuchtung ab Tannenhausen

20 Wallster Weg Nicht regelkonforme Radverkehrsfiihrung
Wallster Weg/ N .

21 Eschener Gaste Fehlende Uberquerungshilfe

22 Wallster Weg/ Fehlendes Hinweisschild (Ende Radweg Wechsel StralRenseite), KP Breiter Weg Konflikt
Breiter Weg mit Zweirichtungsradweg, uniibersichtlicher KP

23  Breiter Weg Gehweg Radfahrer frei in beide Richtungen nicht regelkonform, Konflikte an Einmindung

24  Kirchdorfer StraBe Stadteinwarts: Radfahrer wird ungesichert auf die Fahrbahn gefuhrt, fehlende Markierung

25 Emder StraRe Konfliktpunkte an Einmiindungen (Zweirichtungsradweg)

26  Emder StraRe Stadtauswarts: Schild Getr. G+R Pflaster Gem. G+R

27  Am Schulzentrum Gemeinsamer Geh-und Radweg in Tempo 30 Zone

o8 Oldersumer Straf3e/ Keine ausreichende Radfahrermarkierung an der Zufahrten des Kreisverkehrs

Griiner Weg

Radverkehrsfiihrung nicht eindeutig, Fihrung im Seitenraum und auf Fahrbahn méglich

29 Wallinghausener Stralle Fehlendes Hinweisschild Ende Radweg (beim Krankenhaus)

30 Fockenbollwerkstrafe/ Umwegige Filhrung am Knotenpunkt
Wallinghausener StralRe wegige Funrung P

31 FockenbollwerkstraRe Schmaler Getr. G+R mit schlechter Oberflachenqualitat

32 Emsstrae

Ostfrieslandwanderweg/

Bogenbriicke

Von Jhering Stral3e/

Emder StralRe

Esenser Stral3e/

35 . Stark abgesetzte Radverkehrsfurt
Am Tiergarten

36 ST ST Schmale Mittelinsel nérdliche Furt
am Pferdemarkt

37  NorderstraBe

38  Fischteichweg

Nicht regelkonforme Radverkehrsfiihrung

33 Fehlende Radverkehrsbriicke: Netzliicke

Umwegige Fihrung am Knotenpunkt; Anforderungstaster, Kurze Griinzeiten, LSA

34 Schaltungsudl.StraBenseite konfliktreich

Konflikte im nérdlichen Bereich der NorderstraBe (Westseite) mit Radfahrern im Seitenraum
Schmaler Radfahrstreifen

39  Julianerburger Stral3e Schmaler Radfahrstreifen mit fehlendem Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr

D StraRe/
40 or.mlj.mer rase Umwegige Fiihrung von Suden nach Osten fahrend
KreihGittenmoorweg
Tab. 2

Tabelle Mangelanalyse — Teil 1
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Nr.

41

42

43
44

45

46
47

48

49
50

51

52
53
54
55

56

57

58

59
60

61

62

63

64
65
66

67
68
69

70
71

72

73
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Stralle

Esenser StralRe/
StraBe des Handwerks

Popenser StralRe/
Leerer LandstralRe

Oldersumer StralRe

Dorfplatz Wiesens

Burgstrafl3e/SchloRplatz

Philosphenweg
Brockzeteler StraRe

Gr. Muhlenwallstraf3e/
Hoheberger Weg

Moordorfer Weg
Wallster Weg

Parkplatz Sparkassen
Arena

Burgstralie
Oldersumer Straf3e/
Burgstralie
Julianenburger Stral3e
Julianenburger StralBe/
Hasseburger StralRe

Kirchdorfer Stral3e/
Julianenburger Stral3e

Fischteichweg (stdl.)

Fischteichweg/Leerer
Landstrafl3e

Fockenbollwerkstralle
Fockenbollwerkstrafl3e/
LambertistralRe

Wallinghausener StralRe/
Netto

Westgaster Weg/
Kirchdorfer Stral3e

Breiter Weg/
JahnstraRe

Sandhorster Allee/
Sideweg
Hoheberger Weg
Hoheberger Weg/
Habbo-Apken-SraRe
Esenser StralRe/
Realschule
Pferdemarkt

Ostfrieslandwanderweg

Egelser StralRe
Egelser StralRe

Sandhorster Allee

Egelser StralRe/
Heerenkamp

Tab. 3

Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr

Mangelbeschreibung

Lange Wartezeit an Bedarfs LSA Esenser StralRe/StralRe des Handwerks

Fehlendes Hinweisschild: Radwege Ende
Nebenzufahrten Radverkehrsfihrung unkomfortabel

Radweg mit schlechter Oberflachenqualitét

Konflikt mit FuBgangern: Radfahrer durchfahren den Wartebereich der Haltestelle

Radfahrer miissen Schranke umfahren, Konflikte zwischen Kfz und Rad

Weg ist zu schmal, wichtige Radverkehrsverbindung
Netzliicke: Fehlende Radverkehrsanlage zwischen Osterfeldstrale und Stadtgrenze

Furt kann nicht in einem Zug gequert werden
Keine durchgéangige Beleuchtung
Fehlender Radweg zwischen Breiter Weg und Emder Stral3e auf stdlicher Seite

Konfliktsituation zwischen Radfahrern und Autos

Konflikte durch Elterntaxis im Bereich der Zufahrt zum Gymnasium

Schlechte Oberflachenqualitat (Kopfsteinpflaster)

Bordsteinabsenkung unzureichend, konfliktreiche Radverkehrsfihrung um Zuge der
Einfadelung auf die Burgstralie

Ostliche Seite, Beginn Radfahrstreifen nicht ausreichend markiert

Zufahrt in die Hasseburger StraBe nicht eindeutig geregelt
Unubersichtlicher Knotenpunkt, Radwegefiihrung in den Zufahrten schlecht
Keine regelkonforme Radverkehrsanlage

Unzureichender abgesenkter Querungsbereich, schmale Aufstellbereiche fir den Radverkeh
Hecke ragt auf Radverkehrsanlage
Unubersichtliche Einmindung

Unubersichtliche Einmindung

Unubersichtliche Einmindung
Unfallhdufungsstelle, Radfahrer fahren im Seitenraum

Unklare Vorfahrtregelung
Schmale RVA

Schmale RVA, schlechte Beleuchtung

Unklare Radverkehrsfiuihrung
Engstellen bzgl. der Radverkehrsfiihrung
Keine Vorfahrt an den Knotenpunkten

Zum Fernsehturm bis Strodeweg einseitige schlechte RVA
Schoolpad bis Wiesenser StraRe einseitige schlechte RVA, fehlende Beleuchtung (siehe 10

Denkmalschutz, Radweg zwischen den Baumen, kaum befahrbar

Enge Radien fuhren zu Konflikten im Seitenraum

Tabelle Mangelanalyse — Teil 2
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3.2.1 Strecken

Fuhrungsformen

Das Auricher Stadtbild ist Gberwiegend durch rot gepflasterte gemeinsame
Geh- und Radwege gepragt. Ebenso sind getrennte Geh- und Radwege
vorzufinden. Nachteile der gemeinsamen Geh- und Radwege sind, dass
diese keine Leitstruktur fur sehbeeintrachtige Menschen aufweisen. Durch
die unterschiedlichen Geschwindigkeiten von Fuf3gangern und Radfahrern
ist das Gefahrdungspotenzial deutlich hdher, sodass die beiden umwelt-
freundlichen Verkehrsteilnehmer hier in Konkurrenz zueinander treten.

e

Gemeinsamer Geh- ud adweg Getrennter Geh- und Radweg
(Extumer Weg) (Esenser Stralie)

Abb. 31 Rot gepflasterte gemeinsame und getrennte Geh- und Radwege

An zwei StraBen wird der Radverkehr auf Radfahrstreifen auf der Fahr-
bahn gefilhrt. Die Radfahrstreifen entsprechend nicht der Regelbreite von
1,85 m. Zudem ist die Befahrbarkeit des ohnehin viel zu schmalen Rad-
fahrstreifens auf dem Fischteichweg durch die schlecht befahrbare Rinne
(0,50 m) eingeschrankt. Derzeit gibt es eine Planung im Fischteichweg mit
breiterem Radfahrstreifen. Der Radfahrsteifen in der Julianenburger Stral3e
weist neben der Unterschreitung der Breite den fehlenden Sicherheits-
trennstreifen zum ruhenden Kfz-Verkehr auf.

& Y

Radfahrstreifen (1,25 M) —zu Radfahrstreif (1,0 - ehI.
schmal (Fischteichweg) Trennstreifen (Jul.-burger Str.)

Abb. 32 Radfahrstreifen in Aurich
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In Aurich werden viele Radwege auf Zweirichtungsradwegen gefuhrt, um
Umwege zu vermeiden. Ein wesentlicher Nachteil der Zweirichtungsrad-
wege spiegelt sich in den Unfallzahlen wieder. Links fahrende Radfahrer
haben ein mehrfach so hohes Unfallrisiko wie rechtsfahrende Radfahrer,
da sowohl Radfahrer als auch Kfz-Fahrer ein geringes Bewusstsein fur die
Gefahren des Linksfahrens aufweisen und es zu Konflikten im Bereich von
Knotenpunkten und Haltestellen kommt. Im Bereich von Einfahrten wer-
den Autofahrer teilweise mit einem Hinweisschild auf die Radfahrer aus
beiden Richtungen aufmerksam gemacht.

Zrihtungradweg innerorts  Zweirichtungsradweg innerorts an
(Emder Stral3e) Einmindung (Emder Stral3e)

Abb. 33 Zweirichtungsradwege in Aurich

Nicht benutzungspflichtige Fuhrungsformen wie ,,Gehweg Radfahrer frei*
und ehemals benutzungspflichtige Radwege (,,Andere Radwege*) pragen
ebenfalls das Auricher StralRenbild. Aufgrund mangelnder Informations-
Ubermittlung sind bisher weder Radfahrer noch Autofahrer tber die Regeln
und das Verhalten bei nicht benutzungspflichtigen Radwegen aufgeklart.
Kaum ein Radfahrer fahrt in Aurich erlaubt und sinnvoll auf der Fahrbahn.
Sofern sich ein selbstbewusster Radfahrer traut, wird dies nicht von den
Autofahrern akzeptiert und durch Hupen versuchen diese, den Radfahrer
von der Fahrbahn zu dréangen.

Im Zuge der Radverkehrsfuhrung im Kreisverkehr an der Oldersumer Stra-
Re/Extumer Weg ist der Gehweg fur den Radfahrer freigegeben. Fahrt der
Radfahrer zunachst auf dem nicht benutzungspflichtigen Radweg stadt-
einwarts, ist keine entsprechende Fuhrungshilfe oder Bordabsenkung vor-
zufinden, die den Radfahrer auf die Fahrbahn fuhrt, so wie es in der ERA
empfohlen wird. Durch die Fuhrung auf der Fahrbahn ist der Radfahrer im
Sichtfeld des Kfz-Verkehrs. Der Bereich ,,Gehweg Radfahrer frei* ist bau-
lich genauso gestaltet wie die gemeinsamen Geh- und Radwegen. Sie sig-
nalisieren dem Radfahrer, der nicht auf die Schilder achtet, eine Benut-
zungspflicht.
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Nicht benutzungspfllchtlger Radweg Gehweg Radfahrer frei — Im Bereich
(Oldersumer StralRe Stralie) vom Kreisverkehr (Oldersumer Str.)

Abb. 34 Nicht benutzungspflichtiger Radweg und Gehweg Radfahrer frei

Gestaltung

— Haufig sind die rot gepflasterten Wege im Seitenraum auf einer Seite
in beide Richtungen als Benutzungspflichtiger Radweg beschildert. Auf
der gegenuberliegenden Seite ist der Weg in beide Richtungen als
,»Gehweg Radfahrer frei* beschildert (bspw. Dreekamp).

— Im Bereich von Tempo 30 Zonen sind ebenfalls rot gepflasterte Wege
im Seitenraum vorhanden, die eine Benutzungspflicht verdeutlichen. Im
Wallster Loog ist der ohnehin viel zu schmale Gehweg in der Tempo
30-Zone in beide Richtungen fur den Radfahrer frelgegeben

Gehweg Radfahrer fre| - westllche Zweirichtungsradweg — 6stliche
Stral3enseite (Dreekamp) Stra3enseite (Dreekamp)

Rot gepflasterter Weg in Tempo 30- Gehweg Radfahrer frei in Tempo
Zone (Popenser Stral3e) 30-Zone (Wallster Loog)

Abb. 35 Unterschiedliche Gestaltungen von Radwegen
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Fehlende Radverkehrselemente

— Beim Wechsel von zweiseitigen auf einseitige Radverkehrsfuhrungen —
wie es haufig beim Wechsel von Innerorts- und AulRerortsbereichen der
Fall ist — muissen entsprechende Querungshilfen angeordnet sein.
Bspw. in der Kirchdorfer StralRe ist keine Querungshilfe vorgesehen.
Auch bei nicht benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen ist eine si-
chere Querung zu ermdglichen. Ungesicherte Uberleitungen eines
Radweges im Seitenraum auf die Fahrbahn fihren zu einem erhdhten
Unfallrisiko fur Radfahrer, da der Kfz-Fahrer nicht mit dem Wechsel
von Radfahrern auf die Fahrbahn rechnet. Zudem stellt eine ungesi-
cherte Uberquerung von hoch belasteten StralRen im Routenverlauf des
Radverkehrs eine wesentliche Problemstelle dar, deren Losung mal3-
geblich Uber die Akzeptanz der Verbindungen entscheiden kann.

— Als weiterer Mangel ist festzuhalten, dass Radwege teilweise nicht
oder nicht stetig gefuhrt werden. In einigen Fallen ist gar keine Rad-
verkehrsfuhrung vorhanden, obwohl diese erforderlich ist. Diese Stel-
len werden auch als Netzliicken bezeichnet (bspw. Spekendorfer Stra-
Re). Zudem enden Radwege ohne entsprechendes Hinweisschild, das
auf den gegenuberliegenden Radweg hinweist. Auf der Wallinghause-
ner StralBe endet der Radweg auf der sudlichen Seite auf dem Gelande
des Krankenhauses.

Fehlende Querunhilfe (Kirchdorfer ehld Querugshilfe (Abzweig
Stral3e) Esenser Str./Spekendorfer Str.) —
mittlerweile umgesetzt

Ll rrTiiLLLLL

Fehlende Radverkehrsanlage Radweg endet ohne Hisweisschild
aulRerorts (Spekendorfer Str.) (Wallinghausener Str.)

Abb. 36 Fehlende Radverkehrselemente
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Qualitatsmangel

/ { B t
Eingeschrankte nutzbare

Zu schmaler Rdwe mit schlechter
Oberflachenqualitat (Leerer Landstr.) und Radweg (Moordorfer S

Der Zweirichtungsradweg entlang der Leerer LandstraRe (B 72) ist nur
ein Beispiel fur einen zu schmalen Radweg mit schlechter Oberfla-
chenqualitat in den AuRenbereichen von Aurich. Das Radfahren wird
durch zahlreiche Wurzelaufbriiche und briichige Fahrbahnréander einge-
schréankt. (Ausnahme Abschnitt zwischen der Popenser Stral3e bis zum
Fischteichweg.)

Ein wesentliches Qualitatsmerkmal bei Hauptrouten des Radverkehrs
ist die Sicherstellung einer durchgéngigen Beleuchtung, damit der
Radweg zu jeder Tages- und Nachtzeit befahren werden kann. Dies ist
an einigen Routen derzeit nicht gegeben (bspw. Wallinghausener Stra-
3e oder Moordorfer Stral3e).

Die ohnehin schon zu geringe Breite der Radverkehrsanlagen wird
zeitweise zusatzlich durch herausgestellte Mulltonnen eingeschrankt.
Zudem sind einige Radwege durch Grinschnitt schlecht einsehbar.
Weitere Mangel sind nicht abgesenkte Bordsteine sowie zu schmale

Umlaufsperren (geforderter Abstand zwischen Gittern 1,50 m).

g - E %
Unbeleuchteter schmaler gem. Geh-
tral3e)

| A R oy

Sals T8 el

! Pt PR 3
Breite des Selbststandig gefuhrter Radweg —

| ed (o>

Radweges (Esenser Stral3e) schlechte Sichtbeziehung
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Schlechte Oberflachenqualitat Enge Umlaufsperren
(Moordorfer Stral3e) (Rhododendronstrafie)

Abb. 37 Allgemeine Mangel an Strecken

— Der Radweg am Ems-Jade-Kanal wird von den Birgern Aurichs auch
im Alltagsverkehr vermehrt genutzt. Dieser weist eine gute Qualitat
auf und ist vom Kukelorum bis zur Bogenbriicke durchgehend beleuch-
tet. An den StralRenquerungen muss der Radverkehr bisher Vorfahrt

gewahren. Die Radwegeverbindung zwischen den Stadtteilen Popens

und Schirum uber den Ems-Jade-Kanal ist derzeit mehr gewahrleistet.

Die marode Briicke wurde vor einigen Jahren abgerissen. Im Jahr

2018 soll aber eine neue Briicke gebaut werden.

‘Marcardsmoor

i iesens 54k

3.2.2 Knotenpunkte

Folgend werden die Méngel an Knotenpunkten zusammengefasst:

— Die vorwiegend gemeinsame Fuhrung des Radverkehrs mit dem Ful3-
ganger im Seitenraum geht mit einer gemeinsamen Signalisierung an
den Knotenpunkten einher. Dadurch entstehen fur den Radfahrer stark
eingeschrankte Grunzeiten, da die Rdumzeiten an den Fuf3ganger an-
gepasst sind. Die Signalsteuerung ist nicht auf den Radverkehr abge-
stimmt. Dies kdnnte durch eine getrennte Signalisierung von Fuf3géan-
gern und Radfahrern verbessert werden.

— Zwei aufeinander folgende Furten kdnnen nicht in einem Zug gequert
werden oder der Radverkehr wird an einigen Knotenpunkten nicht in
jedem Umlauf berticksichtigt. Dadurch entstehen teilweise lange War-
tezeiten fur den Radverkehr.
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Zudem erschwert die Anforderung der Griinphase per Drucktaster das
zugige Queren eines Knotenpunktes.

Ebenso ist durch die gemeinsame Signalisierung mit dem Ful3ganger
kein Zeitvorsprung fir den Radfahrenden an den LSA moglich. Durch
die vorzeitige Grunfreigabe (bei eigenem Radfahrersignal — sowohl im
Seitenraum als auch auf der Fahrbahn) wirde sich der Radfahrende
friher als ein abbiegendes Kraftfahrzeug auf der Konfliktflache befin-
den und somit das Unfallrisiko erheblich minimieren.

Der Radverkehr wird in Aurich in Kreisverkehren im Seitenraum uber
Radverkehrsfurten gefuhrt. Da diese haufig im Zuge von Zweirich-
tungsradwegen verlaufen, sollten dazu auf der Furt entsprechende
Markierungen vorhanden sein und der Kfz-Verkehr durch das Zusatz-
zeichen ,,Radverkehr kreuzt von rechts und links*“ auf den Radverkehr
aufmerksam gemacht werden. Entsprechende Elemente werden derzeit
nicht eingesetzt. An Kreisverkehren mit dualer Fiihrungsform, an de-
nen der Gehweg fir den Radfahrer freigegeben ist, fehlen entspre-
chende Fihrungshilfen, die den Radfahrer auf gesichert auf die Fahr-
bahn fuhren.

Die Markierungen der Radverkehrsfurten sind teilweise in einem
schlechten Zustand. Gerade bei einem Zweirichtungsradweg sollte ne-
ben Hinweisschildern auch eine entsprechende Markierung auf der
Fahrbahn auf den Radverkehr aus beiden Richtungen aufmerksam ma-
chen.

Entlang des Ostfriesland-Wanderweges wird der Radverkehr gemein-
sam mit Ful3ganger gefuhrt. Dabei kreuzt der Weg einige Stral3en, an
denen Rad- und FuRganger derzeit Vorfahrt gewéahren mussen.

Der Knotenpunkt Esenser Stral3e/Borsigstraflie ist ein Beispiel flr eine
gute Radverkehrsmarkierung an Knotenpunkten. Die Furt ist flachen-
haft markiert und ein Hinweisschild verweist auf den Zweirichtungs-
radweg.

An einigen Knotenpunkten sind die Radfahrerfurten parallel oder ge-
meinsam mit der Ful3gangerfurt weit abgesetzt, so dass eine stark ver-
schwenkte Fuhrung die Folge ist. Die Radfahrer sind so schlecht fir
den abbiegenden Kfz-Verkehr einsehbar.

Am Knotenpunkt Pferdemarkt ist die Mittelinsel zwischen den Furten
viel zu schmal.

An den Einmindungen Emder StralRe entstehen zahlreiche Konflikt-
punkte durch den Zweirichtungsradweg (Unfallschwerpunkte).

Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr
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Gem. Signalisierung mit dem Fg Grunanforderung mit Drucktaster

(Jul.-burger Str./Hasseburger Str.) (Jul.-burger Str./Von-Jhering-Str.)

F'L'lhrung des Radverkehrs an Kreis- Radverkehrsmarkierung
verkehren (Heiratsweg/Dreekamp)
TR

)
&

b ANy
Furtmarkierung (Knotenpunkt Esen-
ser Stral3e/Borsigstral3e)

Qerng um Zuge des Ofrleslnd-
Wanderweg

P

Hinweisschild auf Zweirichtungs- bgeetzteRverkehrsfurt
radweg (Borsigstral3e) (Esenser StralRe/Skagerrakstral3e)

Abb. 39 Mangel an Knotenpunkten

Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr 41



3.2.3 Allgemeine Mangel

Neben den Mangeln an Strecken und an Knotenpunkten werden folgende

allgemeine Mangel aufgefihrt, die den Radverkehr betreffen:

— Im Zuge von Bauarbeiten ist die Fiuhrung des Radverkehrs schlecht
beschildert und nicht eindeutig erkennbar.

— Viele Radwege werden bei Schneefall nicht ausreichend oder gar nicht
geraumt.

— Die Befahrung der Fu3gdngerzone und damit die direkte Durchquerung
der Innenstadt ist nur von 20:00 bis 09:00 Uhr gestattet, obwohl in
den Morgen- und Abendstunden (morgens bis 10:00 Uhr und abends
ab 18:30 Uhr) diese Bereiche konfliktfrei befahren werden kénnten.
Ladeverkehr und Taxen dirfen die FuRgangerzone von 19:00 bis
10:00 befahren.

— Viele Verkehrsteilnehmende sind mit den Vorschriften der StVO nicht
vertraut. Einige Burger beherrschen die Vorfahrtregelung an Knoten-
punkten nicht oder sind die Auswirkungen bei der Aufhebung der
Radwegebenutzungspflicht und deren rechtlichen Folgen nicht geléau-
fig. Dadurch entstehen immer wieder Gefahrensituationen zwischen
den einzelnen Verkehrsteilnehmenden.

— Keine Garantie, dass das Rad mit in den Bus genommen werden kann.

— Das Uberqueren der Bahngleise ist fir Radfahrer gefahrlich. (Priifauf-
trag Verbesserung der Querungen)

— Schulerinnen und Schiler der Grundschule bekommen eine Fahrkarte
fir den OPNV bei = 2km Entfernung; Sekundarbereich | = 4 km, Se-
kundarbereich Il = 4 km, wenn Leistungen zur Sicherung des Lebens-
unterhaltes bestehen

Fahrradklimatest

Im ADFC Fahrradklimatest 2016° hat Aurich mit der Gesamtnote 3,7 ab-
geschnitten. Im Jahr 2014 mit der Gesamtnote 3,4. Als besonders nega-
tiv bewerten die Befragten die Kriterien:

— Kein oder geringes Angebot 6ffentlicher Leihfahrrader

— Wenig attraktive Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Verkehrsmitteln

— Schlechte Fihrung an Baustellen

Positiv wird bewertet, dass alle Fahrrad fahren und sowohl das Stadtzent-
rum als auch andere Ziele gut und zlgig erreichbar sind. Im Vergleich zum
Jahr 2014 ist eine leichte Verschlechterung der Bewertung zu verzeich-
nen. Die Anzahl der Teilnehmer ist mit 97 Personen aber auch relativ ge-
ring. In Niedersachsen ist Aurich im Vergleich mit anderen Stadten der
gleichen EinwohnergréRe auf Platz 19 von 37. Nachbarstadte wie Leer
(Note: 3,7) oder Emden (Note: 3,3) schneiden ahnlich ab.

¢  ADFC Fahrradklimatest 2016, Bundesministerium fur Verkehr und digitale
Infrastruktur, 19.05.2017
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3.3 Fahrradabstellanlagen

In Aurich wurden Fahrradabstellanlagen an verschiedenen Standorten be-
trachtet, um eine Einschatzung der Situation zum Fahrradparken zu erlan-
gen:

— Nachfrageschwerpunkte im Innenstadtbereich,

— Schulstandorte,

— ZOB in Aurich,

— Bushaltestellen allgemein.

Abstellanlagen in der Innenstadt

Die Fuligéngerzone ist von 09:00 — 20:00 Uhr fur den Radfahrer gesperrt.

Um in der Innenstadt einzukaufen, muss dem Radfahrenden die Méglich-

keit gegeben werden, das Fahrrad an den Eingangsbereichen der Fuf3gan-

gerzone sicher abzustellen. An einigen Zugangsbereichen sind dazu Fahr-

radabstellanlagen verschiedener Qualitat vorzufinden:

— BurgstralRe (Westseite): 10 Anlehnbtigel — hohe Auslastung

— NorderstraBe am ZOB (Nordseite): Uberdachte Anlehnbiigel — hohe
Auslastung, aber Wegeentfernung in Richtung Fu3gangerzone zu grol3,
wird von Besuchern der Innenstadt nicht gut angenommen

— HafenstralRe (Stidseite): 20 Vorderradklemmen — hohe Auslastung

— Marktpassage (Sudseite): 10 Anlehnbligel — hohe Auslastung

— Brandgasse (Sudseite): 20 Uberdachte Vorderradklemmen — hohe Aus-
lastung, jedoch aufgrund von Ausstattung nur jede zweite Vorderrad-
klemme nutzbar

— Vereinzelte Anlehnbtigel und Vorderradklemmen in der Fu3gangerzone
und am Markplatz

Im weiteren Umfeld einiger Anlagen werden vereinzelte Rader frei im

StraBenraum abgestellt (z. B. an Stral3enschildern, Geldnder). Besonders

am Marktplatz stehen zahlreiche Fahrrader ,,wild herum*, da keine der

Nachfrage angemessene Abstellanlage vorhanden ist. Aber auch in der

Burg- und OsterstralBe (West-Ost-Achse FuRRgangerzone) nehmen die Blr-

ger ihre Fahrrader direkt mit vor die Geschafte und stellen sie dort an Ab-

stellanlagen der Geschafte oder frei auf der StraRe ab. Demzufolge miss-

ten an allen Zugangsbereichen zur FuRgangerzone Fahrradabstellanlagen

vorgesehen werden. In der folgenden Abbildung sind die Standorte der

Fahrradabstellanlagen im Innenstadtgebiet dargestellt. Je grof3er der blaue

Punkt, desto mehr Fahrradabstellanlagen sind vorhanden.

FuRgéngerzone 5 [oe®
gang - |
Radfahrwege e ‘

el i |Fahrradabstellanlagen @ ‘
| s

Abb. 40 Abstellahlagen im Innénstadtbereich
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Abstellnlgen am Zugang zur Ful3-
gangerzone (Burgstral3e)

Fahrradabstellanlagen am Markplatz
— g5 g g o

{ !
‘ -}

Fehlende Abstellanlagen an der Wildes Parken am EingangéBereich
Norderstralie FulRgangerzone (Kirchstral3e)

Abb. 41  Abstellanlagen im Innenstadtbereich
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Abstellanlagen an zentralen Schulstandorten

An vier zentralen Schulstandorten wurde die Fahrradabstellsituation analy-
siert und bewertet. Am Gymnasium Ulricianum (etwa 1.800 Schdler) ste-
hen teilweise Uberdachte Vorderradklemmen zur Verfiigung, die nicht den
Anforderungen entsprechen. Vor allem die Gberdachten Anlagen sind Uber-
lastet. An der IGS Aurich West (etwa 1.300 Schiiler) sind an verschiede-
nen Standorten Fahrradabstellanlagen unterschiedlicher Qualitat vorzufin-
den. Die Nachfrage Uberschreitet das Angebot. Teilweise gibt es zwar
Uberdachungen, dort sind aber keine AnschlieRmoglichkeiten vorzufinden.
An der IGS Egels und an der Realschule Aurich sind Uberdachte Vorder-
radklemmen vorzufinden.

Uberdachte Abstellanlagen

Gymnasium Ulricianum

e O

Uberdachte Abstellanlagen an der Anlehnbiigel an der IGS Aurich-
IGS Aurich-West West

Abb. 42 Abstellanlagen an Schulen

Abstellanlagen an zentralen Zielen des Radverkehrs

An weiteren Zielen des Radverkehrs in Aurich wie dem Schwimmbad,
groBe Einkaufszentren oder an offentlichen Einrichtungen sind Abstellan-
lagen unterschiedlichster Qualitat vorzufinden. Die Fahrradgarage am Rat-
haus ist nur fur Mitarbeiter, die Turen lassen sich uUber Transponder 6ff-
nen.
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Abstellanlagen am Carolinenhof Fhrradgarage'ém'RéthaJs

Abb. 43 Abstellanlagen an zentralen Zielen

Abtstellanlagen an Schnittstellen mit dem OPNV

Die Bike+Ride Anlage am ZOB in Aurich verfigt Uber anforderungsge-
rechte Anlehnbigel (Uberdacht). Die Anlage wird sehr gut angenommen.
Die Fahrradabstellanlagen im Zuge von Bushaltestellen im weiteren Stadt-
gebiet sind durchweg mit Anlehnblgel ausgestattet. Die Auslastung der
etwa 4 — 7 Anlehnblgel ist unterschiedlich, zum Teil aber sehr gering.

Abb. 44 Fahrradabstellanlagen an Schnittstellen mit dem OPNV
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4 MalRnahmen zur Radverkehrsférderung

Mit verschiedenen, aufeinander abgestimmten MalRhahmen soll eine deut-
liche Steigerung des Radverkehrsanteils in Aurich bei gleichzeitiger Ver-
besserung der Verkehrssicherheit flr Radfahrende erreicht werden. Die
Rahmenbedingungen bzw. das gesamte stadtische Umfeld missen fahr-
radfreundlich gestaltet werden, so dass deutlich mehr Burger mit dem Rad
fahren.

Im Leitbild wurden zwei Szenarien diskutiert:

— Das Trendszenario, welches weitgehend bestandsorientiert ein Mal3-
nahmenprogramm zur Foérderung des Radverkehrs aufbaut: Enthalten
sind hier aber schon fordernde Elemente, die als Bausteine eines zu-
kinftigen Wandelszenarios gelten kdnnen. Grundsatzlich wird mit ei-
nem Trendszenario aber keine ,,Verkehrswende* im Radverkehr er-
reicht. Daher dient dieses Szenario eher zur Konkretisierung der Aus-
gangssituation und als Ebene fur kurzfristige Malinahmen.

— Das Wandelszenario, welches auf eine deutlichere Beeinflussung der
Verkehrsmittelwahl zugunsten des Radfahrens abzielt: Das Wan-
delszenario beriicksichtigt u.a. den Bau der Ortsumgehung und den
damit einhergehenden Rickbau der innerstadtischen vierstreifigen
Stralenquerschnitte zugunsten des Radverkehrs. Inwieweit hiermit be-
reits heute begonnen werden kann, ist in einer Detailbetrachtung zu
untersuchen bzw. obliegt verkehrspolitischen Entscheidungen.

Eine Verdoppelung des Radverkehrsanteils wird flr Aurich mittel- bis lang-
fristig angestrebt. Dies ist letztendlich nur im Wandelszenario zu errei-
chen. Vor dem Hintergrund der Ausgangssituation sind aber bereits heute
vielfaltige Optimierungen mdoglich. Der erarbeitete MalRhahmenkatalog
stellt dazu auf allen Ebenen das mogliche Spektrum vor. Damit wird eine
Trendwende eingeleitet, die durch den Bau der Ortsumgehung unterstitzt
werden kann. Eine Differenzierung Trendszenario/Wandelszenario erfolgt
bei den MaRnahmen nicht, da alle MalRnahmen logisch aufeinander auf-
bauen. Einer kontinuierlichen Evaluation bleibt es vorbehalten, in Uber-
schaubaren Zeitabschnitten Zwischenschritte zu tberprifen und ggf. kor-
rigierend einzugreifen.

Die entwickelten MaBBnahmen untergliedern sich in die Handlungsfelder
Radverkehrsnetz, Radinfrastruktur (Strecken und Knotenpunkte), flankie-
rende Infrastruktur sowie Service und Fahrradkultur. Zudem erfolgt eine
Priorisierung der aufgelisteten MaRnahmen an Strecken und Knotenpunk-
ten im Anhang.

Abb. 45 Handlungsfelder der Radverkehrsférderung
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4.1 Radverkehrsnetz

Die Grundlage eines Radverkehrskonzeptes ist die Festlegung eines Rad-
verkehrsnetzes. Obwohl der Radverkehr auf Grund der tUberwiegend kur-
zen Wege und der zahlreichen Ziele flachenhaft stattfindet, gibt es viele
Strecken, auf denen auf Grund der Netzfunktion oder der angebotenen
Qualitat der Radverkehrsanlagen Fahrten gebindelt stattfinden. Die Sum-
me dieser Routen ergibt das Radverkehrsnetz.

Analog zu einem radial aufgebauten Stral3ennetz gibt es Radverkehrsrou-
ten, die eine gesamtstadtische Verbindungsfunktion z. B. zum Erreichen
des inneren Stadtbereiches mit vielen Zielen des Radverkehrs oder zu gro-
Ren Einzelzielen haben und entsprechend hdhere Radverkehrsstarken auf-
weisen. Diese Hauptrouten des Radverkehrs sind haufig identisch mit den
Hauptachsen des StraRennetzes, daher sind hier in der Regel Radver-
kehrsanlagen erforderlich. Sie mussen auch in den Abend- und Nachtstun-
den sowie ganzjahrig sicher und komfortabel nutzbar sein.

Das Netz der Nebenrouten als zweite Kategorie eines Radverkehrsnetzes
setzt sich zusammen aus Parallelrouten zu Hauptrouten, die durch ver-
kehrsarme Nebenstraf3en, durch Griinzige oder entlang von Gewassern
verlaufen. Diese Routen kénnen am Tage und bei guter Witterung trotz
zumeist grolRerer Streckenldnge die attraktivere Alternative zu den Haupt-
routen sein. Weiterhin finden sich hier Tangentialbeziehungen zwischen
auf3erhalb des inneren Stadtbereiches gelegenen Stadtteilen oder zu weni-
ger bedeutenden bzw. abgelegenen Zielen. Die Nebenrouten weisen eine
gewisse Verteilungsfunktion auf, es sind sozusagen die Sammelstralien
des Radverkehrsnetzes.

Als dritte Stufe des Radverkehrsnetzes sind die Freizeitrouten zu nennen,
die zumeist abseits des Kraftfahrzeugverkehr verlaufen und eher dem be-
wegungsorientierten Freizeitverkehr als dem zielorientierten Alltagsradver-
kehr dienen. Im Stadtgebiet kommt es hier zu Uberlagerungen mit den
Nebenrouten.

Die Erstellung eines Radverkehrsnetzes umfasst folgende Arbeitsschritte:
1. Definition der Quellen und Ziele des Radverkehrs

o Flachenhaft: Stadtteile/Wohnschwerpunkte, Innenstadt
o Punktuell:
e Schule/Kindergarten
e Offentliche Einrichtung (Krankenhaus/Bibliothek/Behérde)
e Kulturelle Einrichtungen (Museum, Kirche)
e Arbeitsplatzschwerpunkte
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o Nahversorger
e Grole Freizeiteinrichtungen (Schwimmbad/Sportanlagen)
e ZOB

2. Verknupfung der Ziele nach Bedeutung und zunachst unabhéangig vom
Wegebestand (Wunschliniennetz mit erster Hierarchisierung der Ver-
bindungen nach der Bedeutung im Radverkehr — siehe Abb. 46)

3. Umlegung des Wunschliniennetzes einschlie3lich der Hierarchisierung
der Verbindungen auf das reale Stral3en- und Wegenetz, dabei: Aufde-
cken von Netzlicken

® Grundschule
® Weiterfihrende Schule
Sonstige Schulen
Kindergarten/Hort/Krippe » Py
® Wohngebiete
& Industrie-/Gewerbegebiet &
| Nahversorger & »
+ Krankenhaus .
1 Behorde
Kultur \ .
B Schwimmbad ]
& Sportanlagen
# ZOB

ks

Ausschnitt Innenstadt

Abb. 46 Wunschliniennetz Stadt Aurich

SHP Ingenieure Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr 49



Abb. 47 zeigt das Radverkehrsnetz Aurich als Resultat dieser Planungs-
schritte. Das Netz der Hauptrouten besteht vorwiegend aus Radialrouten,
die alle auf den Innenstadtring zulaufen. Als tangentiale Verbindungen
wird die Beziehungen am Ems-Jade-Kanal zwischen der Leerer Landstral3e
Uber den Treidelweg — Tannenbergstralle bis zur Julianenburger Stral3e,
die Verbindung utber den Schoolpad zwischen der Leerer LandstrafRe und
der Egelser Stral3e, der Breite Weg zwischen Wallster Weg und Esenser
Stral3e sowie der Extumer Weg entlang der Integrierten Gesamtschule mit
in das Netz der Hauptrouten aufgenommen.

A\

Radverkehrsnetz

= Hauptrouten
-— Nebenrouten
— Freizeitrouten

Abb. 47 Radverkehrsnetz Aurich

— Das Netz der Nebenrouten umfasst Parallelrouten zu den Hauptrouten
Oldersumer Stral3e und Esenser Straf3e. Ansonsten dient es der Biinde-
lung des Radverkehrs in den Wohnquartieren. Die Fuligdngerzone wird
Uber den Hohen Wall — Schlossplatz — Philosophenweg — Georgswall
umfahren. Eine Durchfahrung durch die Norderstrafl3e Gber den Markt-
platz ist bislang nicht vorgesehen. Die Norderstral3e ist weiterhin als
Nebennetz hierarchisiert.
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— Die Ost-West-Achse durch die Innenstadt (Burgstraf3e) und Nord-Sud-
Achse (Norderstral3e) weisen vor allem in der morgendlichen Spitzen-
stunde ein hohes Radverkehrsaufkommen auf. Zu dieser Zeit (Schul-
beginn) darf die Fuligdngerzone durchfahren werden.

— Teil des Freizeitroutennetzes sind neben den Freizeitwegen die Auri-
cher Rundtouren (Nord, Ost und Siid Route).

— Neben den Haupt-, Neben- und Freizeitrouten gibt es Wege in Aurich
die frei vom Autoverkehr befahrbar sind. Diese uberschneiden sich
Uberwiegend mit den Neben- und Freizeitrouten. Gegeniiber dem Kfz-
Verkehr ergeben sich deutlich kiirzere Wege durch diese Abkurzungen.

Aus dem Radverkehrsnetz lasst sich eine grobe Ausrichtung einer Priori-
sierung der Investitionen in die Infrastruktur des Radverkehrs ablesen:
Aus- und NeubaumaRnahmen zur Verbesserung des Radverkehrs an Stre-
cken und Knotenpunkten sind vorrangig an Hauptrouten und hier vor allem
im inneren Stadtbereich vorzunehmen.

Route Hauptrouten Nebenrouten . Freizeitrouten
Nutzung Alltag Alltag / Freizeit Freizeit
Funktion Verbindung ErschlieRung Aufenthalt / Erleben
vorwiegend entlang von parallel als Alternative zu Wirtschafts- und
HauptverkehrsstralRen Hauptverkehrsstraen Freizeitwege
Flhrung
kurzwegig / verkehrsarm / -frei
hohe Verkehrsstdrken verkehrsarm / - frei
Reisegeschwindigkeiten hoch mittel gering
- Fahrbahnbegleitende Radwege| - i.d.R. keine - StralRenunabhangig
- Radfahrstreifen Radverkehrsanlagen gefiihrte Radwege
Typische Elemente “ Dehutzsieiten (T30-Zonen)
- FahrradstralBen - 1.d.R. keine
Radverkehrsanlagen
Priorisierung an LSA teilweise nein nein
Beleuchtung ja ja/nein nein
Winterdienst ja ja/nein nein

Tab. 4 Ordnungssystem Radrouten
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4.2 Handlungsfeld Radinfrastruktur

Grundlage des MalRRnahmenspektrums fir die Strecken und Knotenpunkte
ist das definierte Radverkehrsnetz fur die Stadt Aurich.

4.2.1 Priorisierung

Die verschiedenen MalRnahmen zur Radverkehrsforderung kénnen in Au-
rich eine deutliche Steigerung des Radverkehrsanteils sowie eine Senkung
der Unfallzahlen bewirken. Hierfur werden die empfohlenen MalRnahmen
einer Bewertung unterzogen, die sich an den oben formulierten Zielen und
der in Aurich verfolgten Strategie der Radverkehrsférderung orientiert. Aus
dieser Bewertung werden anschlieRend Prioritdten abgeleitet. Die Zuord-
nung der Prioritéten ist in einem tabellarischen MaRnahmenkatalog im An-
hang aufgefihrt.

Die Prioritaten basieren auf folgenden Einstufungen des Handlungsbedarfs:

— Eine hohe Prioritat (Prioritatsstufe 1) wird vorgesehen, wenn die
MalRnahme zur Gewahrleistung einer derzeit nicht gegebenen
Funktionsfahigkeit oder zum Abbau von Qualitatsdefiziten (z.B.
erhebliche Belagsprobleme oder Radwegbreiten deutlich unter-
halb der Mindestabmessungen) oder zur Behebung gravierender
Verkehrssicherheitsdefizite (z.B. Umbau einer abgesetzten Rad-
verkehrsfurt an Knotenpunkten) notwendig ist.

— Eine mittlere Prioritat (Prioritatsstufe 2) wird vorgesehen, wenn
Mindestanforderungen der Nutzbarkeit und Verkehrssicherheit
erfullt sind, Verbesserungen zur Erreichung des gewdtlnschten
Standards aber fur erforderlich gehalten werden (z.B. Radweg-
ausbau zum Erreichen der vorgesehenen Breiten gemaf der
Vorgaben der ERA 2010, Markierung eines Schutzstreifens).

— Unabhéngig davon werden schnell und kostengiinstig durch-
fuhrbare Malinahmen, die spirbare Verbesserungen der Nut-
zungsqualitat oder Verkehrssicherheit bewirken (z.B. Beseiti-
gung eines punktuellen Hindernisses) als kurzfristige Mallnahme
eingestuft (Prioritatsstufe K).

— MalRnahmen der laufenden Unterhaltung (z.B. Vermeidung von
zugeparkten Radwegen) werden keiner Prioritateneinstufung
zugeordnet, sondern als Daueraufgabe ,,D“ der Stadt Aurich
aufgeflhrt.

— MalRnahmen, die bereits in Planung sind und deren Realisierung
absehbar ist oder MalRnahmen, die in Bau sind, werden in der
Prioritateneinstufung nicht berlcksichtigt.

— MalRnahmen, die bereits wahrend der Bearbeitung des Radver-
kehrskonzeptes umgesetzt wurden, werden mit einem Hakchen
versehen.
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4.2.2 Strecken

Strecken

Prufen Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht (M1 — 1)

Die mogliche Aufhebung der Radwegebenutzungspflicht muss an Strecken
Uberprift werden, an denen weder die hohe Verkehrsstarke noch eine
besondere Gefahrenlage die Benutzungspflicht rechtfertigt. Eine Aufhe-
bung der benutzungspflichtigen Radverkehrsanlage kann alternative Fuh-
rungsformen (bspw. Schutzstreifen) oder Markierungen/Beschilderungen
erfordern, die auf das erlaubte Fahren auf der Fahrbahn aufmerksam ma-
chen.

Das erlaubte Fahren auf der Fahrbahn (M1 — 2)

Um auf das erlaubte Fahren auf der Fahrbahn aufmerksam zu machen,
empfiehlt sich die Markierung von Fahrradpiktogrammen auf der Fahrbahn
(Sharrows) und/oder das Verkehrsschild ,,Radverkehr auf der Fahrbahn ist
zulassig”. Das Verkehrsschild soll im Rahmen der Bearbeitung des Master-
plans Radverkehr an der Kirchdorfer Stral3e aufgestellt werden.

Abb. 48 Verkehrsschild ,,Radverkehr auf der Fahrbahn ist zulassig!*
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Abb. 49 Markierung von Sharrows auf der Fahrbahn

Markierung von Schutzstreifen (M1 — 3)

Sofern keine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage erforderlich ist,
empfiehlt sich die Markierung von Schutzstreifen. Dies kann auch einseitig
erfolgen, sofern der Stralenquerschnitt keine beidseitige Markierung (je-
weils 1,50 m Schutzstreifen) und eine verbleibende Fahrbahnbreite von
4,50 (5,0 m) erlaubt.

Abb. 50 Einseitige Mrkierung von Schutzstreifen

Die Radverkehrsfuhrung in den folgenden Streckenabschnitten entspricht
nicht dem Regelwerk und eine Fuhrung auf der Fahrbahn mit den oben
genannten flankierenden MalRnahmen sollte Uberpruft werden:

— Heerenkamp

— Schoolpad

— Hoheberger Weg
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— Wallster Weg

— Popenser Str./Emsstral3e/Raiffeisenstralie
— Wallinghausener Strale

— Wiesenser StralRe

Wiesens

Abb. 52 Abschnitte Prifen Aufhebung Radwegebenutzungspflicht
(Wiesens)
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— Schoolpad/Heerenkamp

Auf dem Schoolpad ist die Streckengeschwindigkeit fur den Kfz-
Verkehr abschnittsweise auf 30 km/h reduziert. Dies fuhrt zu einer er-
heblichen Erhéhung der Vertraglichkeit zwischen dem Auto und dem
Radfahrer auf der Fahrbahn, was die Fihrung des Radverkehrs auf der
Fahrbahn unterstitzen wirde. Derzeit wird der Radfahrer auf der sud-
Ostlichen StralRenseite auf einem gemeinsamen Geh- und Radweg in
beide Richtungen gefuhrt. Im Bereich der Einfahrten wird der Radweg
abgesenkt, wodurch der Fahrkomfort erheblich eingeschrankt wird.
Empfehlung: Auf der nord-westlichen Fahrbahnseite sollte sowohl im
Schoolpad als auch im Heerenkamp der Radverkehr auf der Fahrbahn
auf Schutzstreifen gefuhrt werden. In Gegenrichtung wird der Radver-
kehr ohne zusatzliche Markierung (ggf. mit Sharrows) auf der Fahr-
bahn gefuhrt. Zusatzlich kann der Gehweg fur Radfahrer in eine Rich-
tung frei gegeben werden.

Al
N

Zweirichtungsradweg Hebungen und Senkungen im

v =30 km/h (Schoolpad) Bereich von Einfahrten (Schoolpad)
T—

Abb. 53 Maflnahmenempfehlung Schoolpad und Heerenkamp

— Hoheberger Weg
Auf dem Hoheberger Weg verlauft der bisherige gemeinsame Geh- und
Radweg auf der nordlichen Fahrbahnseite.
Empfehlung: Hier sollte ebenfalls die Benutzungspflicht aufgehoben
werden und der Gehweg fur Radfahrer frei gegeben werden. Die Mar-
kierung von Sharrows auf der nordlichen Fahrbahnseite kann das Fah-
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ren auf der Fahrbahn unterstreichen. Auf der stdlichen Fahrbahnseite
wird die Markierung eines Schutzstreifens empfohlen.

Wallster Weg:

Auf dem Wallster Weg ist auf der sid-westlichen Stral3enseite zwi-
schen Am Wilheminenholz und Breiter Weg ein viel zu schmaler ge-
trennter Geh- und Radweg angelegt. Der Radweg ist in beiden Rich-
tungen befahrbar. Auf der anderen Stral3enseite ist ein schmaler Geh-
weg vorhanden. Diese Fuhrungsform ist nicht regelkonform. Durch die
einseitige Radverkehrsanlage entstehen weitere Konfliktpunkte. An der
Einmiindung Eschener Gaste fehlt eine Uberquerungshilfe. In Hohe des
Breiten Weges wird der Radverkehr auf der anderen Stral3enseite fort-
gefiihrt. Zum Uberqueren ist hier eine LSA vorgesehen, jedoch fehlt
ein Hinweisschild, dass der Radweg endet.

Am Wallster Weg ist 2019 auf der westlichen Seite ein Ausbau zu ei-
nem gemeinsamen Geh- und Radweg zwischen den Bahngleisen und
dem Breiten Weg geplant. Eine Zufahrt bis zum 2-Rad Center Block ist
moglich, danach endet allerdings der Gehweg.

Empfehlung: Stadtauswarts wird die Markierung eines Schutzstreifens
beginnend an der Einmiindung Wallster Weg/ Breiter Weg empfohlen.
Der Einmindungsbereich sollte aufgrund des Konfliktpotenzials des
Zweirichtungsradverkehrs rot markiert werden. Dadurch wird ebenfalls
unterstitzt, dass der Kfz-Verkehr nicht im Einfahrbereich des Radver-
kehrs steht. Stadteinwarts kann der bestehende (oder 2019 neu ge-
baute Weg) Radweg im Seitenraum als Gehweg Radfahrer frei beschil-
dert werden. Zusétzlich kénnen hier Sharrows auf der Fahrbahn mar-
kiert werden, um auf das erlaubte Fahren auf der Fahrbahn aufmerk-
sam zu machen. Dadurch ist eine Zuwegung bis zum Knotenpunkt
Emder Stral3e/ Wallster Weg moglich.
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Abb. 54 Malnahmenempfehlung Wallster Weg

— Popenser Str./EmsstralBe/Raiffeisenstralle: Durch das Gewerbegebiet
wird der Radverkehr auf einseitigen gemeinsamen Geh- und Radwegen
gefuhrt.

Empfehlung: Es wird empfohlen die Radwegebenutzungspflicht aufzu-
heben und Sharrows auf der Fahrbahn zu markieren.

— Wallinghausener Stral3e: Die Radverkehrsfihrung auf der Walling-
hausener Stral3e ist nicht regelkonform. Bis zum Krankenhaus gibt es
beidseitige Radwege, der Radweg auf der sudlichen Stral3eseite endet
auf dem Parkplatz des Krankenhauses.
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Empfehlung: Die derzeitige Verkehrsstarke ermdglicht ein Fahren auf
der Fahrbahn. Stadtauswarts sollte ein einseitiger Schutzstreifen mar-
kiert werden. Stadteinwarts empfiehlt es sich den vorhanden getrenn-
ten Geh- und Radweg im vorderen Bereich des Krankenhauses als ge-
meinsame Flache fur den FulR- und Radverkehr zu beschildern bzw.
auszubauen (Breite: 2,50 m). Der ab der Schillerstralle gemeinsame
Geh- und Radweg sollte auf 2,50 m verbreitert werden und fur den
Radfahrer frei gegeben werden, sodass dieser die Wahlmoglichkeit hat,
auf dem Radweg oder auf der Fahrbahn zu fahren.

— Wiesenser Straf3e: In der Ortsdurchfahrt von Wiesens (Wiesenser

Stral3e) ist bisher ein einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg be-
schildert. Die Streckengeschwindigkeit ist aus Larmschutzgrinden auf
30 km/h beschréankt.
Empfehlung: Die reduzierte Geschwindigkeit unterstreicht das Fahren
auf der Fahrbahn im Mischverkehr. Die Benutzungspflicht sollte aufge-
hoben werden. Weitere flankierende Maf3nahmen sind nicht erforder-
lich, kdnnen aber die Fihrung im Mischverkehr unterstitzen.

Schaffung von regelkonformen Radverkehrsfihrungen (M1 — 4)

Breiter Weg: Im Breiten Weg féhrt der Radverkehr vorwiegend auf dem in
beiden Richtungen frei gegebenen Gehweg. Dadurch entstehen viele Kon-
flikte an den Einmindungen. Zur Verbesserung der Verkehrssicherheit
wird die Markierung von Schutzstreifen oder Sharrows auf der Fahrbahn
empfohlen, um den Rad- und Autoverkehr auf das erlaubte Fahren auf der
Fahrbahn aufmerksam zu machen. Die Einmindung Breiter Weg/ Wallster
Weg sollte in diesem Zuge ebenfalls umgestaltet werden (siehe Abb. 54),
in dem der Radverkehr durch Fahrbahnmarkierungen auf die Fahrbahn ge-
fuhrt wird. Eine Umgestaltung der Einmiindung Breiter Weg/ Von-Jhering-
Stral3e ist ebenfalls erforderlich.

Esenser StralRe: Der auf der Wallanlage parallel zur Esenser StralRe gefihr-
te Radweg (Verlangerung der Rudolf-Eucken-Allee) sollte zu einem regel-
konformen Zweirichtungsradweg ausgebaut werden. Dabei sind die um-
weltfachlichen Belange zu beriicksichtigen. Bei einer Reduzierung der Kfz-
Belastung durch die Ortsumgehung waren spater eine Umgestaltung des
vierstreifigen Querschnittes und die Markierung von Radfahrstreifen in der
Esenser Stralde moglich. Der getrennte Geh- und Radweg an der Esenser
Stral3e ist deutlich zu schmal und sollte langfristig ebenfalls ausgebaut
werden.

Oldersumer StrafRe: An der Oldersumer StraRe wird die Markierung von
Schutzstreifen oder Sharrows auf der Fahrbahn empfohlen. Aufgrund der
schlechten Radwege im Seitenraum besteht bereits im Bestand keine Be-
nutzungspflicht.

Fischteichweg: Fir den auf der nordlichen Seite des Fischteichweges ver-
laufenden Radfahrstreifen ist in aktuellen Planungen bereits eine Verbreite-
rung vorgesehen. Auf der sudlichen Seite ist bisher kein Radweg vorhan-
den. Der Radverkehr wird auf einem schmalen Gehweg gefiuhrt. Hier soll
der Radverkehr durch die Markierung von Sharrows auf die Fahrbahn ge-
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lenkt werden. Der zu schmale Gehweg im Seitenraum sollte nur von Ful3-
gangern genutzt werden.

FockenbollwerkstralRe: Die Fockenbollwerkstral3e weist sehr schmale Rad-
verkehrsanlagen mit einer schlechten Oberflachenqualitat auf. Hier sollte
der Radweg beidseitig ausgebaut werden.

Schaffung von regelkonformen Radverkehrsanlagen durch den Rickbau

des ruhenden Kfz-Verkehrs

Bei Flachenkonkurrenz mit dem Radverkehr soll starker als bisher das Par-

ken in Frage gestellt werden. Dies ware an der Julianenburger Strale

moglich. Hier wird der ohnehin viel zu schmale vorhandene Radfahrstrei-

fen vom Kfz-Verkehr zugeparkt.

Empfehlung: Es sollte eine Umgestaltung des Querschnittes zu Gunsten

des Radverkehrs erfolgen, um eine sichere und regelkonforme Radver-

kehrsfuhrung zu schaffen. Die Radverkehrsfuihrung ist zudem sehr unste-

tig, der Radfahrer wird fir 90 m auf die Fahrbahn gefihrt. Im Rahmen

eines Gesamtkonzeptes sollte die Radverkehrsfilhrung bis zur BurgstralRe

verbessert werden.

— Variante 1: Aufheben der Stellplatze und Ausbau des Gehweges zu
einem gemeinsamen Geh- und Radweg bis zur Burgstral3e

— Variante 2: Umgestaltung Querschnitt und Markierung eines regelkon-
formes Radfahrstreifens (bei Beibehaltung Parken) unter Beriicksichti-
gung von Sicherheitstrennstreifen.

Abb. 55 Radfahrstreife in derullanenburger StraBe

FahrradstraRen (M1 — 5)

FahrradstraBen sollen die Fahrradnutzung in Aurich langfristig unterstit-
zen. Radfahrer erleben auf Fahrradstralen, dass sie hier bevorrechtigte
Verkehrsteilnehmer und als solche auch erwinscht sind. Mit der Einrich-
tung von Fahrradstra3en wird die bislang selbstverstéandliche Bevorzugung
des motorisierten Verkehrs umgekehrt. Dies tréagt zu einer verstarkten
Nutzung des Fahrrades bei und fordert den Umstieg von anderen Ver-
kehrsmitteln auf das Rad. Fur die Umsetzung von Fahrradstral3en sind
Restriktionen im Kfz-Verkehr erforderlich. Sie erfordern Halteverbote bei

60 Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr

SHP Ingenieure



SHP Ingenieure

zu schmalen StraRenquerschnitten und eine Streckengeschwindigkeit von
30 km/h.

FahrradstraRen tragen im Allgemeinen zur Verkehrsberuhigung bei und
weisen eine verhaltnismalig hohe Sicherheit auf. Gemeinsame Fahrten
werden attraktiv, der Radverkehr wird gebtindelt und Radfahrenden dirfen
nebeneinander fahren und sich so wéahrend der Fahrt auch unterhalten.
Des Weiteren sind Fahrradstraf3en komfortabel, weil dem Radverkehr mehr
Raum zur Verfugung steht als auf einem Radweg. Sie sind auf3erdem fur
die Orientierung vorteilnaft, da sie besonders geeignete Verbindungen
leicht erkennbar machen. Insgesamt haben Fahrradstral3en bei einer ge-
lungenen Umsetzung eine motivierende Wirkung. Sie zeigen Radfahren-
den, dass sie als Verkehrsteilnehmende anerkannt und wertgeschatzt
werden. Unter finanziellen Aspekten sind Fahrradstral3en verhéltnismaRig
kostengtinstig durch wenige bauliche MalRRnahmen zu realisieren (Beschil-
derung/ Markierung und ggf. bauliche Einengungen).

FahrradstralRen bieten sich auf wichtigen Routen des Radverkehrs an, wo
bereits heute ein hohes Radverkehrsaufkommen ist oder dies alsbald zu
erwarten ist. Eine Konzentration von Radverkehrsstromen ist in Aurich
besonders auf den Schulwegen festzustellen. Die Umsetzung von Fahr-
radstrallen konnte ebenfalls Teil mdglicher Radschulplane sein. Bei der
Auswahl moglicher FahrradstraRen in Aurich wurde daher eine Netzbe-
trachtung durchgefihrt in der auch die Anbindung von Schulen beriick-
sichtigt wurde. Daraus haben sich folgende Vorschlage fiur die Umsetzung
von Fahrradstral3en in Aurich ergeben:

K Grundschule |
® Weiterflihrende Schule:
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Die Stralen Am Neuen Hafen und Bahnhofsstral3e bieten sich an, um
kurzfristig und mit geringem Aufwand die ersten Fahrradstral3en in Aurich
umzusetzen. Die erste innerstadtische Fahrradstral3e hat eine besondere
Symbolkraft, soll aber nur der erste Auftakt sein. Weitere Fahrradstral3en
sollen folgen (siehe Tab. 5).

Prioritat
Nr. Stralle _ Anmerkun
._ °

derzeit geringes

1 Stallingslust x Radverkehrsaufkommen

2 Griuner Weg X Verlangerung zu 5

3 Am Neuen Hafen x kurzfristig mit geringem
Aufwand umsetzbar

4 Tannenbergstrafie X durchgéangige Verbindung

5 Westgaster Weg X

: schaffen

6 Eichenweg/ Kreuzstral3e X

7 BahnhofsstraRe " kurzfristig mit geringem
Aufwand umsetzbar

8 Extumer Weg X wichtiger Schulweg

9 Rudolf-Eucken-Allee X hohes Radverkehrsaufkommen

10 Popenser Stral3e X aktuelle Planungen laufen

11 Zum Haxtumer Feld X mittleres Radverkehrsaufkommen

12 Reilstrale X Anbindung Am Neuen Hafen

Tab. 5 Tabellarische Ubersicht moglicher FahrradstraRen in Aurich

Bahnhofsstralle

Die Bahnhofstral3e weist einen Fahrbahnquerschnitt von 4,25 m auf und
wird einseitig auf der Ostlichen Stral3enseite in Langsrichtung beparkt. In
Richtung Norden ist die Weiterfahrt fur den Kfz-Verkehr nicht mdglich. Far
den Radverkehr ist fur die Weiterfihrung ein gemeinsamer Geh- und Rad-
weg angelegt. Das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr ist demzufolge
sehr gering, da lediglich Mitarbeiter und Gaste der ansassigen Hotels in die
Stral3e fahren. Der Abschnitt in der Bahnhofsstralie betragt etwa 100 m.

Die gegebenen Querschnittsbreiten in der Bahnhofstral3e sind fur die Ein-
richtung einer Fahrradstral3e ausreichend. Entsprechende Schilder und
Fahrradpiktogramme sind am Anfang und Ende in der Stral3e aufzustel-
len/zu markieren. Die Strafle sollte mit dem Zusatzschild ,,Anlieger frei
versehen werden.
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F | Kfz + R | P | F
1,80 m | 425m | 2,00m [1,75m
9,80 m

Abb. 57 Umsetzung einer Fahrradstral3e in der Bahnhofsstralle

Am Neuen Hafen

Die Stralle Am neuen Hafen geht aus Richtung Osten kommend von einer
schmalen Anliegerstra3e (etwa 2,00 m breit) in einer ErschlieBungsstralie
mit einseitigem Parken auf der nordlichen StralRenseite Uber. Die Ab-
schnittslange betragt etwa 320 m.

Zur Einhaltung der erforderlichen Fahrbahnbreiten wird empfohlen, das
Parken im westlichen Abschnitt auf der Fahrbahn zu unterbinden. Ent-
sprechende Schilder und Fahrradpiktogramme sind in der StralRe aufzustel-
len/zu markieren. Die StrafRe sollte mit dem Zusatzschild ,,Anlieger frei
versehen werden. Es ist davon auszugehen, dass der Radverkehr aufgrund
der geringen Kfz-Verkehrsstarke hier die vorherrschende Verkehrsart ist.
Das Radverkehrsaufkommen liegt hier bei 1.750 Radfahrern am Tag. Es
wird empfohlen, die Fahrradstraf3e nur im westlichen Abschnitt zu be-
schildern, da im Ostlichen Abschnitt die Fahrbahnbreiten fir ein konflikt-
freies Begegnen zu gering sind (hier liegen die Zufahrten der Anwohner).

Als flankierende MalRhahme wird die Markierung eines Gehweg Symbols
auf dem Gehweg empfohlen, da der FuRgéanger im westlichen Abschnitt
haufig auf der Fahrbahn lauft.

R

Kz+R P | F
460-500m | 2,00m
6,60 -7,00m

Abb. 58 Umsetzung einer Fahrradstralle Am Neuen Hafen

Parallel zur Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wird ein Leitfaden fur
die Umsetzung von Fahrradstralen in Aurich erstellt.
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Umbau von vier-streifigen Stral3en Querschnitten (M1 — 6)

Im Zuge der geplanten Ortsumgehung in Aurich ist ein Ruckbau der vier-
streifigen Querschnitte im Auricher Stadtgebiet anzustreben, um deutlich
sichere, attraktive und schnellere Radverkehrsanlagen zu schaffen. Entlas-
tungen im Kfz-Verkehr sind vor allem auf der Leerer Landstral3e, Grol3e
Muhlenwallstral3e, Von-Jhering-Stral3e und der Emder Stral3e zu erwarten.

Abb. 59  StraRen mit einem vier-streifigen Querschnitt in Aurich

Die Verkehrsbelastung der Leerer LandstralRe ohne Ortsumgehung liegt bei
etwa 22.000 Kfz/24h, der Radverkehr wird beidseitig im Seitenraum auf
gemeinsamen Geh- und Radwegen gefihrt. Durch die Ortsumgehung re-
duziert sich der Kfz-Verkehr auf etwa 15.000 Kfz/24h (Grundlage bisheri-
ger Prognoseberechnungen). Eine zwei-streifige Hauptverkehrsstrafl3e fur
den Kfz-Verkehr ware sogar schon bei den bestehenden Kfz-Starken aus-
reichend, die Ortsumgehung wirde die Reduzierung unterstitzen. Durch
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eine radfahrerfreundliche Umgestaltung der Leerer LandstralRe kann eine
weitere Reduzierung der Kfz-Verkehrsstarken erreicht werden.

—
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Abb. 60 Querschnitt im Bestand in der Leerer LandstralRe

Die 1. Ausbaustufe basiert auf einer Ummarkierung des Querschnittes.
Dabei wird die Fahrbahnbreite auf einen Fahrstreifen je Richtung reduziert.
Fur den Radverkehr werden durchgangig 1,50 m breite Schutzstreifen
angeordnet. Mittig wird ein kombinierter Mittel- und Linksabbiegestreifen
angeordnet.
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1.Stufe Markierung

Abb. 61 Gestaltungsvorschlag fur die Leerer Landstral3e (1.Stufe)

Die 2. Ausbaustufe sieht ebenfalls den Rickbau der Fahrbahn auf einen
Fahrstreifen je Richtung vor, aber ist mit einem Umbau des Querschnittes
verbunden. Fir den Radverkehr werden durchgangige 2,00 m breite Rad-
fahrstreifen angeordnet. Dadurch ist sowohl das Uberholen als auch das
sichere Fahren mit Kinderanhdngern und Lastenrddern gewahrleistet.
Mittig wird ein kombinierter Mittel- und Linksabbiegestreifen angeordnet.

2.Stufe Umbau
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Abb. 62 Gestaltungsvorschlag fur die Leerer Landstral3e (2.Stufe)

Emder StralRe

Die zahlreichen Unfalle entlang des Zweirichtungsradweges an der Emder
Stral3e erfordern einen zwingenden Handlungsbedarf. Durch eine Umge-
staltung des Querschnittes, der durch einen Ruckbau des vierstreifigen
Querschnittes erreicht werden kann, empfiehlt sich die Markierung eines
Radfahrstreifens auf der nordlichen Fahrbahnseite. In diesem Bereich ist
ebenfalls von einer geringen Entlastung durch die Ortsumgehung auszuge-
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hen. Der Radfahrstreifen sollte bis zum Knotenpunkt Emder StralRe/ Dree-
kamp markiert werden. Die Radfahrstreifen kénnen als Protected Bike La-
ne ausgefihrt werden.

Aber auch ohne Reduzierung des Querschnittes wird ein dringender Hand-
lungsbedarf an der Emder Stral3e gesehen. An den Ein- und Ausfahrten
sollte durch Markierungen vermehrt auf den Zweirichtungsradweg auf-
merksam gemacht werden. Einbauten sowie Grinwuchs auf den privaten
Zufahrten sollten die Sichtbeziehungen nicht einschranken und dahinge-
hend Uberpruft werden.

Abb. 63 Beispiel einer Protected Bike Lane in Flensburg

Autofreie Wege (M1 — 7)

In Aurich gibt es viele autofreie Wege fur den Radverkehr, auf denen Rad-
fahrende schnell und sicher an ihr Ziel kommen. Der Philosophenweg in
der Auricher Innenstadt ist einer dieser Wege, auf denen der Radfahrer
einen deutlichen Vorteil (kirzere Wege) gegentber dem Autoverkehr hat.
Dieser ist allerdings zu schmal und muss entsprechend ausgebaut werden,
um ein sicheres Begegnen zweier Radfahrer zu garantieren.

Abb. 64 Autofreie Wege in Aurich
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Ausbau touristische Radwege (M1 — 8)

Ostfriesland Wanderweg

Der Ostfriesland Wanderweg ist innerhalb des Stadtgebietes eine wichtige
Radverkehrsroute fur den Alltagsradverkehr. Die bestehenden Breiten sind
fur die Begegnung von Ful3- und Radverkehr nicht ausreichend. Ziel sollte
es sein, den Ostfrieslandwanderweg innerhalb des Stadtgebietes, soweit
moglich auf 2,50 — 3,00 m zu verbreitern.

Ems-Jade-Kanal

Der Radweg entlang des Ems-Jade-Kanals sollte eine durchgangige gute
Qualitat aufweisen. Der Abschnitt zwischen Im Neuen Moor und der
Stadtgrenze in Richtung Osten sollte ausgebaut werden, hier ist bisher nur
ein Schotterweg vorhanden. Ebenso bedarf der Abschnitt zwischen Ku-
kelorum und Westerende einer Sanierung. Entsprechende Fordermittel fir
den Ausbau kdnnen dafir beantragt werden.

Alternativen der Radverkehrsfiihrung aufzeigen (M3 — 9)

In der Popenser StralRe werden derzeit verschiedene Alternativen der kinf-
tigen Radverkehrsfuihrung diskutiert. Entgegen der bisher verfolgten Rad-
verkehrsfihrung auf gemeinsamen Geh- und Radwegen (meist Zweirich-
tungsradwege) sollen kunftig verschiedene Fihrungsalternativen aufge-
zeigt und umgesetzt werden. Die Popenser Stral3e ist bisher in eine Tempo
30-Zone ohne Radverkehrsanlage integriert. Die Verkehrsbelastung liegt
zwischen 1.700 und 3.000 Kfz/24h.

Im Rahmen der Bearbeitung des Masterplans Radverkehr wurden ver-

schiedene Varianten untersucht. Eine abschlieRende Diskussion der Vari-

anten steht noch aus.

— Tempo 30-Zone mit einseitigem rot gepflasterten Weg (der einen ge-
meinsamen Geh- und Radweg suggeriert) — Fiihrung auf der Fahrbahn

— Vorfahrtsstralle mit einseitigem rot gepflasterten Weg (50 km/h) - Fih-
rung auf der Fahrbahn

— Vorfahrtsstrale mit einseitigem rot gepflasterten Weg (30 km/h) - Fih-
rung auf der Fahrbahn

— FahrradstraBe (Empfehlung)

— Beidseitige Schutzstreifen (30 km/h)

Abb. 65 Mdgliche Varianten in der Popenser Strale (Schutzstreifen/
Sharrows)
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4.2.3 Knotenpunkte

Knotenpunkt Umbau (M2 -1)

An zahlreichen Knotenpunkten wird der Radverkehr umwegig oder un-
Ubersichtlich uber die Zufahrten gefuhrt. Fehlende Fuhrungshilfen fuhren
dazu, dass es zu Konflikten mit dem Ful3- und Kfz-Verkehr kommt. Zudem
sind an wichtigen Einmindungen keine Rotmarkierungen vorhanden.

e ST EE T YN
Abb. 66 Auswahl an Knotenpunkten, die einen Umbau erfordern
Rotmarkierungen (M2 — 2)
Rotmarkierungen setzen Signale fur Konfliktsituationen zwischen dem
Rad- und Kfz-Verkehr. Bei unfallauffalligen Einmindungen — insbesondere
bei Zweirichtungsradwegen — sollte die Markierung von Radverkehrsfurten
durch die Verkehrssicherheitskommission gepruft werden.
gepruft werden. Zu markierende Einmindungen sind unter anderem:
— Wallster Weg/ Breiter Weg
— Oldersumer StralRe/ Haxtumer Feld
— Westgaster Weg/ Kirchdorfer StralRe
— FockenbollwerkstraRe/ Lambertistral3e

Am Knotenpunkt Julianenburger Stral3e/ Burgstrale wird der Radverkehr
derzeit aus Richtung Suden kommend ungesichert auf die Fahrbahn ge-
fuhrt. Hier wird ebenfalls eine Rotmarkierung als Einfadelungshilfe emp-
fohlen.
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Aufgeweitete Fahrradaufstellstreifen (ARAS) (M2 — 3)
ARAS eignen sich an kleineren Knotenpunkten (Nebenzufahrten) und tra-
gen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit bei.

Am Knotenpunkt Kirchdorfer Straf3e/Julianenburger StraRe wird der Rad-
verkehr derzeit in allen Richtungen auf der Fahrbahn gefihrt. Durch die
Markierung von Aufstellflachen (ARAS) kdnnen Konfliktpunkte zwischen
rechtsabbiegendem Kfz-Verkehr und geradeausfahrendem Radverkehr ge-
mindert werden, da der Radfahrer sich bereits im Sichtfeld des Kfz-
Verkehrs befindet. Die markierten Flachen sowie deren Zufahrten in der
Kirchdorfer StraRe und HafenstralRe sollen durch entsprechende rote Mar-
kierung besonders hervorgehoben werden, um den Kfz-Verkehr deutlich
auf den Vorrang des Radfahrers auf diesen Flachen hinzuweisen. In der
westlichen Zufahrt wird die Markierung einer gestaffelten Haltelinien emp-
fohlen, um den Vorrang des Radverkehrs zu verdeutlichen. In der dstlichen
Zufahrt sieht die derzeitige Planung ein Wechsel der Radverkehrsfiihrung
in den Seitenraum vor. Empfehlenswert wére hier ebenfalls die Anordnung
einer gestaffelten Haltelinie, sodass der Radverkehr im Sichtfeld des Kfz-
Verkehrs steht.
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Abb. 67 Lageplan KP Kirchdorfer Straf3e/Julianenburger Stral3e (Empfeh-
lung Gutachter, Skizze)

Die Markierung von ARAS empfiehlt sich aulerdem an den Nebenzufahr-
ten der Leerer LandstralR3e/KreuzstralRe/Popenser Stral3e.
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Gestaffelte Haltelinien (M2 — 4) werden grundlegend an Knotenpunkten
bei Umsetzung von Radfahrstreifen oder Schutzstreifen empfohlen. Diese
erma@glichen eine zeitliche vorgezogene Grinzeit.

Anderung der Vorfahrtsregelung (M2 — 5)

Ostfriesland Wanderweg: Zur Bevorrechtigung des Radverkehrs sollte der
Radverkehr an den kreuzenden StraBen des Ostfrieslandwanderweges
Vorfahrt erhalten. Dies sollte durch eine entsprechende Markierung und
Beschilderung (Zweirichtungsradweg) an den Knotenpunkten verdeutlicht
werden. Zudem ist eine Anhebung der Fahrbahn auf das Niveau des Rad-
weges vorzunehmen.

An den folgenden fiinf Kreuzungen wird empfohlen eine Anderung vorzu-
nehmen:

— Eickebuscher Weg

— Andreaestralle

—  Glupe

— Popenser StralRe

— Schirumer Weg

=, S

ABb 68- Anderung der Vorfahrtsregelung am Eickebuscher Weg
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Abb. 69 Anderung der Vrfahrtsregelung an der Andreaestrale

Kreisverkehre (M2 — 6)

Grundlegend sollen Radwege in den Zufahrten zum Kreisverkehr bereits im
Vorfeld fahrbahnnah gefiihrt werden. Insbesondere in den Ausfahrten ist
eine fahrbahnnahe Fuhrung wegen der besseren Sichtbeziehungen anzu-
streben. Sofern eine Fihrung des Radverkehrs im Seitenraum erfolgt, sol-
len die Furten gemaR Abb. 70 mit Piktogrammen und Rotmarkierungen
und Angabe der Fahrtrichtungen markiert werden.

>

Abb. 70 Regelkonf

=K : ~‘f&h
orme Markierung an Kreisverkehren

Signalisierung anpassen (M2 — 7)
An einigen Knotenpunkten wird die Reisegeschwindigkeit durch lange
Wartezeiten an signalisierten Knotenpunkt deutlich eingeschrankt. Am
Knotenpunkt Grol3e MuhlenwallstralBe/Hoheberger Weg kann die Radver-
kehrsfurt nicht in einem Zug gequert werden. Die Signalisierungen sollten
entsprechend angepasst werden.
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Knotenpunkt

GroRRe MuhlenwallstraRe/
Hoheberger Weg

Esenser Strale/
Von-Jhering-StralRe
Julianenburger Straf3e/
Von-Jhering-StralRe
Esenser Strale/

Stralle des Handwerks

Querungshilfe einrichten (M2 -8)

Beim Ubergang von einseitigen Radverkehrsanlagen zu einer zweiseitigen
Radverkehrsanlage sind Querungshilfen einzurichten. Dies ist an der
Kirchdorfer Stral3e in der Hohe des Westerfelder StralRe erforderlich.
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4.3 Handlungsfeld flankierende Infrastruktur und Service

Fulgangerzone (M3 - 1)

Die FuRRgangerzone ,,Norderstral3e, Marktplatz, BurgstralRe und Osterstra-
Re “ stellt derzeit in den Zeitbereichen von 09:00 Uhr bis 20:00 Uhr eine
Barriere fir die Durchquerung der Innenstadt dar. In den Morgen- und
Abendstunden ist das FuRgangeraufkommen eher gering, sodass eine
Durchfahrung der FuRgangerzone fir den Radverkehr mit gegenseitiger
Rucksichtnahme ausgeweitet werden kdnnte.

Mdoglich wére eine Freigabe der Ful3gdngerzone fur den Radverkehr
von 18:30 bis 10:00 Uhr.

Der Bereich WallstraRe/OsterstraRe (Ostlicher Teil der FulRgangerzone)
sollte fur eine bessere Durchquerbarkeit fir den Radfahrer freigegeben
werden (siehe Abb. 73).

Eine Freigabe der Norderstral3e ist nur bei baulicher Veranderung még-
lich. Das Granitpflaster in der Mitte der Fahrbahn muss ausgetauscht
werden.

Grundlegend ist eine Teil6ffnung bzw. Ausweitung der Freigabezeiten
mit einer entsprechenden Offentlichkeitsarbeit zu verbinden. Es sollte
ein ricksichtsvolles Miteinander von Ful3gangern und Radfahrern ge-
schaffen werden.

| FuBgangerzone -l

Radfahrwege mmm

Abb. 72  Durchquerbarkeit der Innenstadt mit dem Fahrrad

Um dem Radfahrer aufRerhalb der Zeit von 10:00 bis 18:30 Uhr eine at-
traktive und vor allem sichtbare Alternative zur Umfahrung der Fuf3gan-
gerzone zu bieten, wird die Entwicklung eines markierten Radringes um
die innere City mit der FuRRgangerzone empfohlen. Der Radring sollte in
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beiden Richtungen gut befahrbar sein und mit einer auffalligen Markierung
versehen werden. Die Knotenpunkte entlang des City-Radrings sollten
flussig befahrbar sein, eine bauliche Ertiichtigung und Bevorrechtigung an
den Knotenpunkten ist zu tUberprufen.

Fuligangerzone
-

Radfahrwege ==
City Radring ... & %

Abb. 73 Madglicher City Radrinarin Aurich

In der folgenden Abbildung ist als Beispiel der City-Radring in Hannover
aufgefuhrt.

AbB. 74 City-Radring in Hannove

on 3]}

r (Quelle: Rund um die Mitte, LHH)
Radstation (M3 — 2.1)

Fahrradstationen werden bereits in zahlreichen deutschen Stadten angebo-
ten, meistens in unmittelbarer Nahe eines Bahnhofes. Neben dem gesi-
cherten und witterungsgeschitzten Fahrradparken werden haufig auch
weitere Serviceangebote wie Wartung und Pannenhilfe fir Fahrrader,
Fahrradvermietung oder weitere fahrradbezogene Dienstleistungen (z. B.
Reparatur, Verkauf, Zubehtr, Mobilitatsberatung) angeboten. Die Kapazi-
taten, der Betrieb oder die angebotenen Serviceleistungen sind dabei sehr
unterschiedlich und sollten jeweils auf die Gegebenheiten vor Ort ange-
passt werden.
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Gute Erfahrungen wurden bisher mit gemeinnitzigen Gesellschaften als
Betreiber von Fahrradstationen, wie etwa in den Stationen Braunschweig,
Kiel und Hannover, gemacht. Hier stehen neben dem Fahrradparken v. a.
auch sozial- bzw. arbeitsmarktpolitische Ziele im Vordergrund. Fir Arbeits-
lose bieten sie die Chance fur einen beruflichen Wiedereinstieg. Erganzend
zu den bewachten Abstellanlagen stehen Radfahrenden an dieser Fahrrad-
station weitere Serviceangebote zur Verfligung.

Bei den privaten Betreibern einer Fahrradstation handelt es sich grof3ten-
teils um Fahrradhéandler, die die Lagegunst des Bahnhofes fur den Fahr-
rad(teile)verkauf und auch zum Angebot hochwertiger Reparaturen nut-
zen.

In Aurich empfiehlt sich die Einrichtung einer Radstation am ZOB an oder
optional am Marktplatz an.

Abb. 75 Beispiele fur Fahrradstationen in Hannover (links) und Leipzig
(rechts)

Park+Bike Parkplatz Sparkasse-Arena (M3 — 2.2)

Der Parkplatz der Sparkassen-Arena an der Emder StralRe bietet genug
Kapazitat um dort hochwertige Fahrradabstellanlagen (bspw. Fahrradbo-
xen) unterzubringen. Ziel sollte es sein, sowohl den flieBenden als auch
den ruhenden Verkehr aus der Innenstadt zu halten. Durch die Einrichtung
einer Park + Bike-Anlage wird die Moglichkeit gegeben, dass Pendler ver-
schiedene Verkehrsmittel miteinander verknipfen. Der Autofahrer kann
auf Leihrader zugreifen und somit umweltbewusst in die Innenstadt fah-
ren. Die Leihrader sollten in Fahrradboxen untergebracht werden und kon-
nen bei der Stadt zu gunstigen Konditionen kurz- aber auch langfristig
gemietet werden. Zusatzlich kbénnen anforderungsgerechte Abstellanlagen
(bspw. Uberdachte Anlehnbugel) fur private Fahrrader vorgesehen werden.
Wenn sich das System des Park+Bike an dieser Stelle bewahrt, sind an
weiteren Radialen, die als Zubringer in die Innenstadt dienen, Standorte zu
prufen.
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Abb. 76 M(‘jgliche P-+B Anlage an'der Sparkassen-Arena

Abb. 77 Parkplatz bei der Sparkassen Arena

Anlehnbuigel fur Rader mit Hanger/Lastenrader (M3 — 2.3)

Fahrrader mit Anhanger oder Lastenrader fir den Transport von Kindern
oder Einkaufen benétigen insgesamt mehr Platz, sowohl fiir die groRRere
Lange als auch die Breite der Gespanne. Hierfur sollten geeignete Abstell-
anlagen eingerichtet werden.

Die Stadt Freiburg hat an drei zentralen Standorten in der Innenstadt die
Bligel so angeordnet, dass die abgestellten Rader mit Hanger weder in den
Gehweg noch in die Stral3e hineinragen. Die Stadtverwaltung sorgt mit
Hinweisschildern an den Bugeln dafir, dass der Platz fur die Fahrrader mit
Anhangern frei ist. Der Effekt der MalRBhahme ist neben diesem ganz prak-
tischen Nutzen auch die damit einhergehende Offentlichkeitswirkung.
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Abb 78 Parkplatze fur Rader m|t Hanger und Lastenrader in Frelburg
(links)” und Hannover (rechts)

Fahrradsammelgaragen (M3 — 2.4)

Die Stadtverwaltung Aurich hat bereits am Rathaus eine Fahrradsammel-
garage. In Aurich kdnnen in weiteren zentralen Bereichen (bspw. Schulen)
Fahrradsammelgaragen eingerichtet werden. Dazu eignen sich ebenerdige
Bereiche mit Uberdachung, die mit Zugangskontrolle durch Schliissel oder
Chipkarten fur einen begrenzten Personenkreis nutzbar sind. Hier kénnen
die Rader diebstahlsicher abgestellt werden.

Abb. 79 Beispiele fur Fahrradabstellanlagen in Barsinghausen (links) und
Hann. Munden (rechts)

Fahrradparkhaus (M3 - 2.5)

Bei groReren Fahrradparksystemen werden Teile des Parkvorgangs mit
mechanischer oder automatischer Unterstitzung abgewickelt. 2013 wur-
de in Offenburg auf der Ostseite des Hauptbahnhofes ein vollautomati-
sches Fahrradparkhaus errichtet. Das Parkhaus bietet auf funf Etagen
Platz fir 120 Réader, die durch Trennwéande voneinander separiert auf Tra-
gerpaletten abgestellt werden. Der Zugang erfolgt Uber eine Chip-Karte.
Durch den vollautomatischen Betrieb ist der Bedarf an Personal ver-
gleichsweise gering. Auf dem Dach des Radhauses wurde Uber einen Ko-
operationspartner dariber hinaus eine Fotovoltaik-Anlage installiert, die
zusatzlich regenerativen Strom erzeugt.

Ein Parkhaus dieser Art wirde sich im Bereich des Markplatzes in Aurich
empfehlen. Alternativ ist auch die Integration eines Fahrradparkhauses in
ein nicht mehr benoétigtes Bestandsgeb&dude in der Innenstadt moglich.

” Radverkehrskonzept Hildesheim, SHP Ingenieure/PGV Alrutz, April 2018
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Abb. 80 Beispiel Radhaus Oﬂ“en'burg8

Wohnungsbezogene Abstellanlagen (M3 — 2.6)

Das erhohte Radverkehrsaufkommen und die Bedeutung des Rads, durch
die Nutzung von E-Bikes, Pedelecs oder auch hochwertigen konventionel-
len Fahrradern fuhren zu immer héheren Anspriichen an sichere Abstellan-
lagen innerhalb von Wohngebieten. Im Umkehrschluss kénnen attraktive
Fahrradabstellanlagen dazu fihren, dass mehr Personen das Fahrrad fur
ihren taglichen Weg zu Arbeit, Einkaufen oder Freizeit nutzen. Bequemes
und sicheres Fahrradparken ist somit eine wichtige Voraussetzung fir die
Nutzung des Fahrrads. Vor allem junge Menschen, fur die das Auto als
Statussymbol immer mehr an Bedeutung verliert, kdbnnen durch gute Ab-
stellmoglichkeiten fur die Fahrradnutzung gewonnen werden. In der Regel
sollte fir jedes Haushaltsmitglied ein Abstellplatz zur Verfigung stehen,
zusatzlich werden 10 % fir Besucher empfohlen®.

Die Entfernung zwischen Abstellanlage und dem Wohnungseingang sollten
moglichst gering sein (weniger als 20 m). Dies lasst sich aber haufig nur
bei Neubauten umsetzen. In bestehenden dicht bebauten Wohngebieten,
bei denen keine gebdudenahen Abstellplatze vorgesehen werden kdnnen,
stellen Quartiersparkhduser mit einer maximalen Entfernung von 200 m
eine attraktive Mdglichkeit dar, Fahrrader sicher (auch tber Nacht) abzu-
stellen.

Um den Bedurfnissen der Anwohner nach Langzeitstellplatzen und der
Besucher nach Kurzzeitstellplatzen gerecht zu werden, sollten sowohl of-
fene als auch geschlossene Abstellanlagen eingerichtet werden. Bei bei-
den Abstellanlagen sollten Anlehnbiigel vorgesehen werden, um das Fahr-
rad optimal gegen Diebstahl und Umfallen zu sichern. Um die Attraktivitat
der Anlagen zu erhéhen, kénnen zusatzlich Lademdglichkeiten fur Elektro-
fahrrader und eine fest installierte Luftpumpe eingerichtet werden.

Es ist zu berlcksichtigen, dass die Abstellanlagen einer regelmafigen Rei-
nigung bedlrfen. Zudem erfordern Lastenrader, Kinderwagen und Anha-
nger einen hdheren Flachenbedarf. Bei bestehenden Wohngebauden soll-

8  Stadt Offenburg, Schoner Parken in Offenburg, Das Radhaus, April 2017
°  Fahrradabstellplatze bei Wohngebauden: Ein Leitfaden fir die Wohnungs-
und Immobilienwirtschaft, Landeshauptstadt Potsdam 2014
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ten verfugbare Freiflachen identifiziert werden, auf denen Fahrradgaragen
aufgestellt werden kénnen.

2——N

eV

Abb. 81 Fahrradabstellanlagen in Wohngebauden in Freiburg

Die Stadt Osnabrick hat ein Pilotprojekt mit neuen Abstellanlagen im 6f-
fentlichen Raum. Mit neuen Radbulgeln oder Fahrradhduschen (Fietstrom-
meln siehe Abb. 82) werden Abstellanlagen fur das kurze und langere Ab-
stellen von Radern geschaffen.

Abb. 82  Fietstrommeln in Rotterdam
(Bildquelle: https://en.wikivoyage.org/wiki/Rotterdam)

Abstellanlagen in der Innenstadt (M3 — 2.7)

Abstellanlagen sollten einem gewissen Standard entsprechen, damit diese
auch von den Radfahrern angenommen werden. Besonders im Innenstadt-
bereich sollten flachendeckend Anlehnblgel vorgesehen werden. Ein mdg-
liches Beispiel ist der Standort an der Stadtbicherei. Hier sind bisher nur
Vorderradklemmen vorhanden. Um Standsicherheit zu gewahrleisten sollte
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grundlegend auf Vorderradklemmen verzichtet werden. Stattdessen soll-
ten hier mindestens 10 Anlehnbiigel vorgesehen werden.

Es ist ein Konzept fur Aurich zu erstellen, dass potenzielle Standorte fur
die Errichtung weiterer dezentraler Radabstellméglichkeiten (inkl. Anlehn-
blgel fur Lastenrédder oder auch Sammelgaragen) im Bereich der Innen-
stadt aufzeigt. Dabei sind Standorte mit besondere Funktion speziell zu
bertcksichtigen, wie z.S. Schulen, Behorden. Ein zentrales Fahrradpark-
haus in der Innenstadt verfligt dabei tGber besondere Bedeutung.

Fahrrad Stellplatzsatzung (M3 — 2.8)

Durch eine Fahrrad Stellplatzsatzung fur den gewerblichen Bereich und an
Wohngebauden kann generell eine Vergrolerung des Angebots an Fahr-
radabstellplatzen fur Kunden, Mitarbeitende, Einwohner und Besucher er-
reicht werden. Ziel ist die Starkung der Nahmobilitdt, hier besonders be-
zuglich einer verbesserten Nutzungsmaglichkeit von Fahrradern. Damit soll
ein wesentlicher Beitrag geleistet werden, um durch eine Erh6hung des
Radverkehrsanteils den negativen Wirkungen des Motorisierten Individual-
verkehrs (LArm, Schadstoffe) entgegen zu wirken.

Im Norden von Aurich soll ein neues Gebiet mit Wohnhausern und Gewer-
be auf der alten Blicher Kaserne entstehen. Hier sollten vorab die Rah-
menbedingungen fur den Radverkehr definiert werden.

Die Einfuhrung einer Fahrradabstellsatzung sollte verpflichtend fir ver-
schiedene Nutzungen eingefiuhrt werden. Die Landeshauptstadt Miinchen
unterteilt unter anderem in Nutzungen fir Wohnen, Biro, Verkauf,
Sporteinrichtungen und Schulen.

Innovative Konzepte bei Siedlungsentwicklungen (M3 — 3)
Mobilitatskonzepte kdnnen dazu beitragen (insbesondere in neuen Quartie-
ren), Wege zum oder vom Wohnort auf alternativen Verkehrsmitteln zu-
rickzulegen. Dabei ist insbesondere die Radverkehrsférderung durch
hochwertige Abstellanlagen und durch Leihréader (z.B. Lastenréder) we-
sentlicher Bestandteil. Handelnde Akteure im Bereich der Wohnungswirt-
schaft sind entsprechend zu aktivieren und zu mobilisieren, bei entspre-
chenden Wohnbauprojekten auf die Integration von Mobilitatskonzepten
zurlickgreifen. Diese sind in der stadtischen Stellplatzsatzung zu verankern
und sollten bei deren Einsatz (als Anreiz fur Investoren) die Herstellung
einer geringeren Anzahl an Stellplatzen ermdglichen.

Hier ist insbesondere die Entwicklung der Bliicher Kaserne in Aurich zu
nennen.

Lastenrad (M3 — 4.1)

Auriculum ist ein gemeinnitziger Verein, der sich im Herbst 2016 in Au-
rich gegriindet hat.*® Lastenrader konnen dort kostenlos ausgeliehen wer-
den. Die Nutzung der Lastenrader sollte weiterhin durch Offentlichkeitsar-
beit und finanzielle Mittel unterstttzt werden.

10 Auricher Lastenrader for dir un dat, www.auriculum.de
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Abb. 83 Auricher Lastenrad

Ampelgriffe/Ful3rasten (M3 — 4.2)

An wichtigen Knotenpunkten wird empfohlen Ampelgriffe oder Ful3rasten
anzubringen. Diese stellen eine Erleichterung fur den Radverkehr dar und
erhbhen deren Komfort. Dadurch wird eine fahrradgerechte Verkehrspla-
nung erganzt und das Radfahren im Alltag ein kleines Stick angenehmer
gestaltet, sodass beim Warten an der Lichtsignalanlage nicht abgestiegen
werden muss. Aurich hat in der Julianenburger Stral3e bereits Ampelgriffe
angebaut.

oW

Abb. 84 Fdﬁréée (Rasmussen, Kopenhagen) und Ampelgriff (Aurich)

Service-Points (M3 — 4.3)

Durch die Einrichtung von Service-Points wird Radfahrenden, die keinen
Zugriff auf eigenes Werkzeug oder eine Luftpumpe haben ein zuséatzlicher
Service angeboten. Service-Points sollten neben dem fir Reparaturen am
Fahrrad erforderlichen, géangigen Werkzeug und einer fest installierten, fir
alle Ventile nutzbaren Luftpumpe uber ausreichend Platz zum Reparieren
des Fahrrades verfligen. Erganzend ist die Installation eines Schlauchau-
tomaten denkbar, der den Austausch eines ,,Platten* auch am Wochenen-
de oder in den Abendstunden ermdéglicht. Hier sollten Patenschaften durch
ortsansassige Fahrradladen angestrebt werden. Service-Points konnen
auch fur Radtouristen von Interesse sein.
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Abb. 85 Maogliche Ausstattung eines Service-Points

Eine Einrichtung von Service-Points bietet sich insbesondere an hoch
durch den Radverkehr frequentierten Bereichen an, z.B.

— am ZOB,

— auf dem Marktplatz,

— an der IGS West oder dem Gymnasium Ulricianum und

— am Ems-Jade-Kanal.

4.4 Fahrradkultur

Starkung der Multi- und Intermodalitat (M4 — 1)

In der Verkniipfung von Radverkehr und OPNV wird ein erhebliches Poten-
zial zur Steigerung des Radverkehrsanteils gesehen. Eine leichte Zugang-
lichkeit und attraktive Abstellanlagen im direkten Umfeld der Haltestelle
(siehe auch 4.3, Fahrradstation) foérdern den kombinierten Verkehr. Aber
auch die Fahrradmitnahme im OPNV spielt eine wichtige Rolle. Das Fahr-
rad hat somit eine wichtige Rolle als Zubringer oder Feinverteiler (Bi-
ke—+Ride).

In Aurich ist die Fahrradmitnahme im Bus derzeit nicht garantiert. Als
Stadtverkehr verkehrt aktuell ein Anrufbus, der Regionalverkehr wird vom
Verkehrsverbund Ems-Jade (VEJ) sowie der Kreisbahn Aurich bedient.
Grundsatzlich kénnen hier Fahrrader bedient werden, die Mitnahme ist
aber abhéngig von der Beschaffenheit des Fahrzeugs. Rollstiihle und Kin-
derwagen haben Vorrang. Je Fahrrad muss fir die Beforderung eine Fahr-
radkarte erworben werden.

Bei der Uberarbeitung des Stadtverkehrskonzeptes sollte die Mitnahme
eines Fahrrads als Ziel definiert werden.
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Abb. 86 Bus mit Fahrradvorrichtun

Betriebliches Mobilitaitsmanagement (M4 — 2)

Betriebliches Mobilitditsmanagement ist ein von Betrieben unterstitzter
Ansatz zur Entwicklung und Férderung von umweltfreundlichen Verkehrs-
angeboten. Insbesondere durch spezielle Angebote zur Nutzung des Fahr-
rades und/oder des Offentlichen Nahverkehrs werden dabei Alternativen
zur Pkw-Nutzung entwickelt. Aber auch die Bildung von Fahrgemeinschaf-
ten wird gefordert. Daruber hinaus wird die Nutzung der Verkehrsmittel
des Umweltverbundes bei Dienstfahrten oder bei Fahrten auf dem Firmen-
gelande gefordert.

Es gibt bereits bundesweite FordermaBnahmen im Bereich des betriebli-
chen Mobilitatsmanagements. Gefordert werden bspw. Ausgaben fur die
Anschaffung von E-Schwerlastenfahrrdder und Schwerlastenanhéanger mit
elektrischer Antriebsunterstutzung fur den fahrradgebundenen Lastenver-
kehr. Die Fordermittel betragen bis zu 2.500 € je Fahrrad.**

»Vverbesserung der allgemeinen Leistungsfahigkeit
»otarkung des Immunsystems*
»Mobilisation der Hauptgelenke*
, Fitte Mitarbeiter*
»Einsparung von Parkplatzen“
»Weniger Berufsverkehr*
»Positives Image der Unternehmen®

Abb. 87 Grinde fur die Nutzung des Fahrrades zur Arbeit

11 Bundesamt fir Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle, Kleinserien Klimaschutz-

projekte, Schwerlastenfahrrader, www.bafa.de
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Abb. 88 Schwerlastenrad der deutschen Bahn

Durch weitere MalRnahmen kann der Arbeitgeber das Radfahren fordern:
— gesicherte Abstellanlagen fur Fahrrader,

— Bereitstellung von Dienstfahrradern,

— klimaschonende Dienstreisen,

— die Einflhrung von Fahrrad-Leasing-Angeboten fur Beschaftigte und
— das Bereitstellen von Umkleidekabinen.

Bei der Aktion ,,Mit dem Rad zur Arbeit*** kénnen Arbeitnehmer von Mai
bis August ihre korperliche Fitness unter Beweis stellen, in dem diese mit
dem Rad zur Arbeit fahren. Nebenbei kdnnen auch tolle Preise gewonnen
werden. Ziel sollte es sein, dass die Arbeitgeber auch nach dem Aktions-
zeitraum weiter mit dem Rad zur Arbeit fahren. Die Verwaltung sollte hier
als Vorreiter an der Aktion teilnehmen. Zudem konnen sich fahrradfreund-
liche Arbeitgeber durch den ADFC zertifizieren lassen.*®

GroR3e Arbeitgeber in Aurich sollen kinftig von der Stadt Aurich auf die
Moglichkeiten eines betrieblichen Mobilitditsmanagement aufmerksam ge-
macht werden, um das Radfahren durch gemeinsame Aktionen zu foérdern.
Weiterhin sollte die Stadtverwaltung in Aurich hier als Vorreiter fungieren
und kurzfristig folgende Maflinahmen durchsetzen, um Anreizsysteme zur
Forderung des Radverkehrs zu schaffen:

— gesponserte Fahrradhelme

— Regenkleidung

— Moderne Dienstfahrrader

Offentlichkeitsarbeit (M4 — 3)
Eine regelmaRige Offentlichkeitsarbeit unterstiitzt die Akzeptanz des Rad-
verkehrs und informiert Uber die Aktivitdten der Stadt im Zuge der Rad-

2 Mit dem Rad zur Arbeit, AOK Mitmachaktion in Kooperation mit dem
ADFC, https://www.mit-dem-rad-zur-arbeit.de/bundesweit/index.php

13 Fahrradfreundlicher Arbeitgeber, https://www.fahrradfreundlicher-
arbeitgeber.de/
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verkehrsforderung. Das positive Image des Radverkehrs soll transportiert
und die Burger umfassend zum Thema Radverkehr informiert werden. So
bleibt das Thema Radverkehr in den Kopfen der Blrger und tréagt zu Forde-
rung des Radverkehrs bei. Die wichtigsten Komponenten der Offentlich-
keitsarbeit sind

— das Einbeziehen der Bevolkerung bei der Erarbeitung von Rad-
verkehrskonzepten (bspw. Online-Beteiligung, Workshops),

— die Informationsuibermittlung von geplanten Radverkehrsmal3-
nahmen (bspw. Pressearbeit, Er6ffnung Fahrradstraf3e, Umbau
Radwege)

— die Forderung des Fahrradklimas untereinander fir ein verkehrs-
sicheres und kooperatives Verhalten beim Radfahren,

— das Hervorheben der Vorteile zur Nutzung des Fahrrades (Be-
wusstseinsstarkung),

— Verkehrssicherheitskampagnen

— das Sichtbarmachen von Radverkehr (bspw. durch Radz&hlstel-
len).

Einbeziehen der Bevolkerung im Rahmen des Masterplans (M4 — 4)

Das Einbeziehen der Bevoélkerung bei der Erarbeitung des Masterplans
Radverkehr wurde bisher bei der Stadt Aurich in Form einer Sternfahrt gut
verfolgt.

Des Weiteren wére grundsatzliche eine Beteiligung Uber das Internet als
sogenannter ,,Kummerkasten*“ moglich (au3erhalb der Bearbeitung des
Masterplans), in dem Birger Mangel an die Stadt herantragen.

Informationstibermittlung (M4 — 5)

Informationsmaterialien leisten Aufklarungsarbeit zu bestimmten Themen
wie zum Beispiel: Fahrradstral3en, Fahrradparken, Sicherheit, Radwegebe-
nutzungspflicht und Vorteile des Fahrens im Mischverkehr. Die Informati-
onen koénnen sowohl Uber digitale als auch analoge Medien Ubermittelt
werden. Dies ist vor allem wichtig, um die Bevolkerung zielgruppenorien-
tiert anzusprechen. Pressemitteilungen spielen ebenfalls eine wichtige Rol-
le und sollten weiterhin die Themen im Radverkehr publik machen. Unter-
stutzend konnen soziale Medien wie Facebook oder Twitter fiir die Uber-
mittlung von aktuellen Aktionen oder Aufklarungen zum Radverkehr ge-
nutzt werden.

Neubtrger der Stadt Aurich kénnen in einem Begriufungspaket Uber die
Vorteile des Radfahrens in Aurich informiert werden und mit einem Gut-
schein zum Thema Radverkehr (Fahrradladen 0.4.) zum Radfahren moti-
viert werden.

Bewusstseinsstarkung (M4 — 6)

Die bereits genannten offentlichkeitswirksamen Aktionen in Schulen oder
in Betrieben auf dem Weg zur Arbeit kbnnen eingesetzt werden, um die
Vorteile des Radfahrens zu verdeutlichen und auch bisherige Nicht-
Radfahrer fiir das Radfahren zu gewinnen. Der Verkehrspadagogik in
Schulen kommt eine wichtige Bedeutung zu, da Schiler und Schilerinnen
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auf diesem Weg eine ,,Radorientierung® entwickeln kénnen und das Rad-
fahren als ,,IN“ ansehen.

Ein offentlichkeitswirksames Beispiel ist auch die Teilnahme an der bun-
desweiten Aktion ,,Stadtradeln®. Die Kampagne unterstitzt die Ziele des
Klimaschutzes, die COz-Einsparung und trdgt zur Forderung der Radnut-
zung bzw. zum Uberdenken des eigenen Mobilitatsverhaltens bei. Damit
geht dieser Wettbewerb auch mit einer gewisse Imageforderung und In-
formationsverbreitung einher, um die Burgerinnen und Birger zur Benut-
zung des Fahrrads im Alltag zu sensibilisieren. Verschiedene MalRnahmen,
wie gemeinsame Radtouren flankieren diesen Wettbewerb. Aurich nimmt
bisher nicht an diesem Wettbewerb teil.

Fur Schilerinnen und Schiler wird in Hessen und Mainz der Wettbewerb
»Schulradeln® angeboten, in dem Schiilerinnen und Schiiler innerhalb von
drei Wochen moglichst viele Radkilometer fiir ihre Schule sammeln. Diese
Aktion findet derzeit in Niedersachsen noch nicht statt, wére aber auch
eine gute Imagekampagne fur die Jingeren.

Radschulwegplan (M4 — 7.1)

Das Thema Verkehrssicherheit sollte sich kinftig auf die unterschiedlichen
Bedurfnisse von jungeren und alteren Birgerinnen und Blrgern der Stadt
Aurich fokussieren. An Schulen sollten regelméalige Kontrollen und Veran-
staltungen durchgefiihrt werden, die die Sicherheit der Rader Uberprifen
und Uber sichere Radwege und die Gefahren bspw. des Linksfahrens in-
formieren. Die Stadt Wolfenbuttel hat in Kooperation mit einer Projektar-
beit an der Schule einen ,,Radschulwegplan® erstellt, der empfohlene Rad-
routen aufzeigt und die wichtigsten Verkehrsregeln erklart. Dies konnte
auch eine mdgliche MalRnahme fir Aurich sein.

WOLFENBUTTEL =

Radschulwegplan

Leibniz-Realschule

www.wolfenbuettel.de

Abb. 89 Radschulwegplan Wolfenbuttel*

14 Stadt Wolfenbuttel, Radschulwegplan Leibniz-Realschule; FahrRad in Wol-
fenbuttel
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Fur altere Radfahrende bietet bspw. die Stadt Aachen ein ,,Radfahrsicher-
heitstraining 60 plus an*, in dem die Teilnehmer Gber Neuerungen im Rad-
verkehr informiert werden. Mdglich sind auch Pedelec-Probefahrten, da
gerade éltere Leute mit den hdheren Geschwindigkeiten oft Uberfordert
sind.

Fahrradférderung an Schulen (M4 — 7.2)

Neben der bereits genannten Mal3hahme, der Erstellung von Radschul-
wegplanen, sollten weitere MalRnhahmen zur Reduzierung von Verkehrssi-
cherheitsproblemen vor der Schule und auf dem Schulweg vorgenommen
werden. Dazu ist eine Erkennung und effiziente Reduzierung von Méangeln
im Bestand erforderlich. Zudem sollten die Schuler gezielt geschult wer-
den, um ordnungswidrigem Verhalten entgegenzuwirken. Die Schuler soll-
ten die Verkehrsregeln kennen und sich eine vorsichtige, vorrausschauen-
de und defensive Fahrweise aneignen. Weiterhin ist eine Sensibilisierung
fur den toten Winkel wichtig sowie die Reduzierung der Hol- und Bringver-
kehre vor den Schulen. An den Schulen sollten anforderungsgerecht Ab-
stellanlagen installiert werden.

Die Finkenburgschule in Aurich hat bereits eine Aktion zum Thema ,,Eltern
Taxi“ durchgefuhrt, in der sowohl die Vorteile fur Kinder, aber auch fur
Erwachsene aufgezeigt wurden, wenn sie nicht mit dem Auto zur Schule
gebracht werden.*®

Radzahistellen (M4 — 8)

Um den Radverkehr ,,sichtbar“ zu machen, wird die Installation von 6ffent-
lichkeitswirksamen Radzahlstellen empfohlen. Daran ist nicht nur ein Indiz
zur Entwicklung des Radverkehrs abzulesen, der Radverkehr wird auch
starker thematisiert, was sich positiv auf die Radnutzung auswirken sollte.
Als Standort eignet sich beispielsweise ein Abschnitt auf der Fockenboll-
werkstralle, Fischteichweg, Rudolf-Eucken-Allee (kiinftige Fahrradstrafie)
oder Julianenburger StralBe. Zunachst sollten zwei Radzahlstellen aufge-
stellt werden.

in Hannover

Abb. 90 Radzahlste

15 Gedanken zum Schulweg, http://www.finkenburgschule-
aurich.de/index.php/ser/ser-ag/ag-verkehr/82-gedanken-zum-schulweg
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Baustellenmanagement (M4 — 9)

Bei Baustellen muss die sichere Fuhrung des Radverkehrs gewdhrleistet
und die Umleitung ausreichend beschildert werden. Das Baustellenma-
nagement muss wie beim Autoverkehr funktionieren.

Die Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Bayern (AGFK)
hat einen Leitfaden fur die Fihrung von Ful3- und Radverkehr im Baustel-
lenbereich zusammengestellt.® An diesem Leitfaden sollte sich auch die
Stadt Aurich orientieren.

»
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kehrsfuhrung in Baustellenbereichen (AGFK)

Abb. 91 Radver

Umwandlung Kfz-Parkstéande in Fahrradstellplatze (M4 — 10)

An mehreren Standorten sollten Radabstellanlagen mit Autosilhouetten
aufgestellt werden. Dieses Bild soll verdeutlichen, dass ein geparktes Auto
den Platz von bis zu zehn Fahrradern einnimmt. Ziel ist die Sensibilisierung
der Verkehrsteilnehmer auf das Thema eines sehr begrenztes innerstadti-
schen Raumes und das die Verkehrsmittelwahl einen entscheidenden Ein-
fluss darauf hat.

Abb. 92 Rickbau eines Kfz-Stellplatzes zu Gunsten des Radverkehrs

Fahrradfreundliche Kommune Niedersachsen (M4 — 11)

Die Stadt Aurich strebt die Zertifizierung zur fahrradfreundlichen Kommu-
ne Niedersachsen an. Grundvoraussetzungen sind ein politischer Grundla-
genbeschluss zur Radverkehrsférderung sowie eine konzeptionelle Grund-

16 AGFK: Leitfaden Baustellen Leitfaden Baustellen, Filhrung von FuR- und
Radverkehr im Baustellenbereich mit Vollzugsempfehlungen
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lage zur Radverkehrsférderung. Diese beiden Bausteine sind mit der Erstel-
lung des Masterplans Radverkehrs vorbereitet. Jetzt liegt es daran, zeitnah
moglichst viele Malinahmen fir den Radverkehr umzusetzen, um das Rad-
fahren in Aurich sicherer, attraktiver und bequemer zu gestalten und noch
mehr Blrgerinnen und Burger der Stadt zum Fahrradfahren zu motivieren.
Die Punktevergabe erfolgt nach verschiedenen Kriterien, die im Mafinah-
menspektrum des Masterplans enthalten sind:

— Fahrradfreundliches Klima férdern (Service und Kommunikation),

— Fahrradfreundliche Infrastruktur,

— Verkehrssicherheitsarbeit,

— Berufsradverkehr und

— Fahrradtourismus.

Fahrradfreundliche ¢
Kommune

Abb. 93 Zertifizierung zur fahrradfreundlichen Kommune Niedersach-
sen*’

4.5 Routenbetrachtung

Vor dem Hintergrund der durchgefiuhrten Bestandsanalyse werden fur
zwei ausgewahlte Routen mdogliche MalRRnahmenvorschlage aufgezeigt,
wie diese fur den Alltagsradverkehr ertichtigt werden kdonnen. Wesentli-
ches Ziel ist es, dass der Alltagsradverkehr hinsichtlich der Annahme stei-
gender Radverkehrszahlen mit minimalem Konfliktpotential und einem ge-
steigerten Komfort gefuhrt werden kann. Im Kern sind hier bauliche Er-
tichtigungsarbeiten vorzusehen, die auf den in Kapitel 4 beschriebenen
Mafl3nahmen aufbauen bzw. diese konkretisieren.

Route Aurich — Egels — Brockzetel

Die Route Aurich — Egels — Brockzetel gliedert sich insgesamt in acht Ab-
schnitte. Stadtauswartsfahrend wird der Radverkehr im Bestand zunachst
auf einem viel zu schmalen getrennten Geh- und Radweg gefuhrt. Im Zuge
der Egelser Stral3e erfolgt der Wechsel auf einen einseitigen gemeinsamen
Geh- und Radweg, der ebenfalls zu schmal ist. Im Bereich des Waldstlicks
ist zudem keine ausreichende Beleuchtung vorhanden.

Es wird ein durchgangiger regelkonformer Ausbau der Radverkehrsanlagen
empfohlen. Stadtauswarts bis zum Fernsehturm mit beidseitigen Radwe-
gen, folgend ein einseitiger gemeinsamer Geh- und Radweg. Zudem soll
die Beleuchtung durchgangig sichergestellt werden.

7 Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen Niedersach-
sen/Bremen e.V.
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Route Aurich - Egels - Brockzetel

Fockenbollwerkstrale / Egelser

StraRe / Brockzeteler Stral3e

Abschnitt Radverkehrsfuhrung

Fockenbollwerkstralle

schmale RVA mit schlechter Oberflachenqualitéat
Sudseite Cirksenastraf3e bis Ukenastraf3e gem.
Getr. Geh- I
Geh- und Radweg beidseitig
B . und Radweg
Barrieren durch Milltonnen
Fehlende Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden
Verkehr
x KP Wallinghausener Stra3e: Konfliktpunkt
X Einmindung am Ostbahnhof: abgesetzte Furt
Egelser Stral3e Getr. Geh- beidseitig
schmale RVA mit schlechter Oberflachenqualitdat und Radweg
Egelser Stral3e Gem. Geh- beidseitig
Sudseite Beschilderung Getr. Geh- und Radweg und Radweg
Egelser Stral3e
Gem. Geh- -
schmale RVA mit schlechter Oberflachenqualitéat einseitig
. und Radweg
Nutzungskonflikte
Gem. Geh-

Egelser Stral3e

und Radweg einseitig

KP Schoolpad (LSA): Kurze Aufstellbereiche

Egelser Stral3e

schmale RVA mit schlechter Oberflachenqualitéat

SHP Ingenieure

Gem. Geh-

und Radweg einseitig
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Pflaster

Pflaster

Pflaster

Asphalt

Be-
leucht- Mallnahme
ung

nein

Ausbau beidseitiger
regelkonformer RVA

Umbau Kreisverkehr
Umbau RVA

Ausbau beidseitiger
regelkonformer RVA

Beschilderung anpassen

Ausbau einseitige
regelkonforme RVA

KP aufweiten
Durchgéngige
Beleuchtung sicherstellen
Ausbau RVA
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Route Aurich - Egels - Brockzetel
FockenbollwerkstralBe / Egelser StraBe / Brockzeteler Stralle

Be-

Breite

Abschnitt Radverkehrsfiuhrung m] Oberflache leucht- MaRnahme
ung
Brockzeteler Strale Gem. Geh- einseitig 2.0 Asphalt cfim Durchg'angige-
und Radweg Beleuchtung sicherstellen
Keine Weiterfuhrung des Radweges Ausbau RVA
Brockzeteler Strale } Ausbau einseitige
fehlende Radverkehrsanlage regelkonforme RVA

Route Aurich — Wallinghausen

Die Route Aurich — Wallinghausen gliedert sich insgesamt in funf Ab-
schnitte. Im Zuge des Hoheberger Wegs wird der Radverkehr bisher auf
der nordlichen Seite auf einem zu schmalen gemeinsame Geh- und Rad-
weg gefuhrt.

Stadtauswartsfahrend sollte der Radfahrende kinftig auf einem Schutz-
streifen fahren. Stadteinwarts soll der bestehende Gehweg fir Radfahrer
frei gegeben werden und durch die Markierung von Sharrows auf der
Fahrbahn auf das erlaubte Fahren auf der Fahrbahn aufmerksam gemacht
werden. Im Bereich der Blicher Kaserne kann der Querschnitt verbreitert
werden und beidseitige Schutzstreifen vorgesehen werden.
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Route Aurich - Wallinghausen
Hoheberger Weg

3B

&

Abschnitt

Hoheberger Weg
schmale RVA im Zweirichtungsverkehr
Nutzungskonflikte

6,0 m Fahrbahnbreite

Hoheberger Weg

schmale RVA im Zweirichtungsverkehr
Nutzungskonflikte
Hoheberger Weg

schmale RVA im Zweirichtungsverkehr

Nutzungskonflikte

Hoheberger Weg

schmale RVA im Zweirichtungsverkehr

Nutzungskonflikte

Hoheberger Weg

schmale RVA im Zweirichtungsverkehr

Nutzungskonflikte

Radverkehrsfiihrung
einseitig

Gem. Geh-
und Radweg

Gem. Geh- einseitig
und Radweg
Gem. Geh- i ceiti
und Radweg 9
ek (Lo einseiti
und Radweg 9
Gem. Geh- L
einseitig

und Radweg
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5

5.1

MaRnahmenprogramm

Innovative Finanzierungssysteme

Fur die Umsetzung der Ziele und MalRnahmen des Radverkehrskonzeptes
bedarf es sowohl den Einsatz finanzieller als auch personeller Mittel. Ne-
ben den stadteigenen Haushaltsmitteln stehen auch Foérdermdglichkeiten
zur Finanzierung von Radverkehrsmal3nahmen zur Verfligung.

Das Bundesministerium hat im Rahmen des Nationalen Radver-
kehrsplans (NRVP 2020) eine Forderfibel entwickelt, die tber
aktuelle Forder- und Finanzierungsmoglichkeiten im Radverkehr
informiert*2.

Bei der Landesnahverkehrsgesellschaft Niedersachen (LNVG)
kdnnen bis zu 75% fir den Bau von B+R Anlagen an Bahnho-
fen und Haltestellen, die Einrichtung von Fahrradstationen und
die Ertiichtigung von Bussen fiir die Fahrradmitnahme gefordert
werden.

Die Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten in sozia-
len, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen sieht bis zu 50%
Forderung fur innerorts selbststandig gefiihrte Radwege und de-
ren Wegweisung vor. Ebenfalls kdnnen aus diesem Topf B+R
Anlagen gefordert werden.

Aus dem Europaischen Fond fur regionale Entwicklung (EFRE)
konnen Mittel zur Forderung (bis zu 50%) des Tourismus ge-
stellt werden. Dazu gehéren das SchlieRen von Netzliicken zur
Qualitatsverbesserung von Radfernwegen oder von Uberregiona-
len Radwegen und flankierende MalRBnhahmen wie Beschilderung
und Rastanlagen. Die Radwege missen vorwiegend touristisch
genutzt werden.

Mit dem ,,Sonderprogramm Radschnellwege* kénnen Kommu-
nen Forderantrage bei der jeweils zusténdigen regionalen Ge-
schaftsbereichen der Niedersidchsischen Landesbehorde fir
StralRenbau und Verkehr stellen. Die maximale Foérderung be-
tragt 75 %. Forderfahig sind sowohl investive als auch planeri-
sche Kosten fir Radschnellwege von einer Mindestlange von
funf Kilometern.

Es besteht die Mdglichkeit fir die Umsetzung der im Radver-
kehrskonzept verankerten MaRnahmen ein ,,Klimaschutzma-
nagement“ zu beantragen. Laut Projekttrager Jilich (PTJ) muss
dazu ein ganzheitlicher Ansatz erkennbar sein.

Auf unterschiedlichen Ebenen sind private Initiativen méglich:

In Gottingen haben zahlreiche Einzelhdndler die Finanzierung
von Anlehnbiigeln im Innenstadtbereich (bernommen, um die
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Anlagen im StraRenraum im Umfeld des Geschéaftes zu ergan-
zen, da diese nicht den Bedarf abdecken konnten.

— Im Landkreis Nienburg haben Gastwirte des Deutschen Hotel-
und Gaststattenverbandes (DEHOGA) Radwanderwege fir den
Landkreis Nienburg/Weser zusammengestellt und diese in einem
Heft mit wichtigen Zielen und Wegweisungen beworben.

Die Beispiele sollen zeigen, dass nicht nur die Offentliche Hand, sondern
auch private Initiativen zur Forderung des Radverkehrs beitragen kdnnen.
Die Koordinierung der MalRnahmen sollte durch die Stadt Aurich erfolgen
und in die Offentlichkeitsarbeit aufgenommen werden.

52 Ressourcen

Die Umsetzung von Leitbildern und die dazu hinterlegten Handlungsfelder
und MaRnahmen ist nur méglich, sofern die gegebenen Grundvorausset-
zungen dies auch erlauben. Ganz wesentlich ist hier das Thema der zur
Verfugung stehenden Ressourcen: Einerseits braucht es geniigend Perso-
nal, dass die entsprechenden Organisationsstrukturen und Aufgaben mit
Leben gefillt und umgesetzt werden kdnnen. Andererseits ist es notwen-
dig, dass gentigende kommunale Mittel zur Verfiigung gestellt oder gene-
riert werden, sodass die Finanzierung von MalRnahmen (investiv oder be-
trieblich) gesichert ist. Nur wenn beide Komponenten der Ressourcen zu-
sammenwirken und Uber geniigende Quantitaten verfigen, kann die Basis
fur eine erfolgreiche Umsetzung geschaffen werden.

Abb. 94 Bedeutsamkeit von genigenden personellen und finanziellen
Ressourcen zur Erreichung der Ziele

Hinsichtlich des einzusetzenden Personals ist die Ableitung notwendiger
Quantitaten naheliegend. Von Seiten der Verwaltung sollte mindestens
eine Person zur Verfugung stehen, die primér fur die Umsetzung der Mal3-
nahmen und das Erreichen der angestrebten Zielsetzungen eingesetzt bzw.
freigesetzt ist. Die Verantwortung sollte an eine Person mit starken Kom-
petenzen in Organisation und Kommunikation tbertragen werden. Ein ver-
kehrsplanerischer Hintergrund ist hilfreich, sollte bei der Auswahl aber
nicht das Hauptkriterium darstellen. Es ist von der Mdglichkeit Gebrauch
zu machen, die Forderung einer entsprechenden Planstelle (Klimaschutz-
management) Uber den Fordermittelgeber PTJ zu beantragen.
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Neben ausreichenden personellen Ressourcen ist zur Férderung des Rad-
verkehrs auch die Bereitstellung gentigender finanzieller Ressourcen not-
wendig. MalRnahmen im Radverkehr stellen sich zumeist sehr kosteneffi-
zient dar, da Einsparungen im Gesundheitsbereich, bei den Umweltkosten
sowie bei den Infrastrukturausgaben erzielt werden kdnnen.

Die notwendige finanzielle Ausstattung einer Kommune ist schwer abzu-
schatzen, da die Rahmenbedingungen oftmals sehr unterschiedlich sind.
Dennoch kénnen in Abhangigkeit der Ausgangssituation bzw. der Perspek-
tive einer Kommune Aussagen zur empfohlenen finanziellen Ausstattung
getroffen werden (auf Basis der durchgefiihrten Recherchen im Nationalen
Radverkehrsplan [NRVP] 2020). In Abb. 95 lassen sich entsprechende
Spannweiten ablesen (Einheit: Euro / Einwohnerinnen und Jahr).

Finanzbedarf von Stadten, Gemeinden und Landkreisen fir verschiedene Aufgabenbereiche

(in Euro pro Einwohnerin bzw. Einwohner und Jahr; Spannbreiten entsprechend unterschiedlichen
Ausgangssituationen bzw. Perspektiven)

Infrastruktur  Infrastruktur  Summe Abstellanlagen Nicht Weitere Gesamt-
(Um-/Neubau (betriebliche (Spalten investive MaBnahmen  summe

und Unterhaltung) 1+2) MaRRnahmen (Fahrradver-  (Spalten 3-6)
Erhaltung) (u.a. Kom- leihsystem, gerundet

munikation)  Fahrradstation

1 2 3 4 5 6 7

o c |Einsteiger 5-12 1,10 6,10 - 13,10 1,10 - 2,50 0,50 0,50 - 2 8-18
=%
g E Aufsteiger 8- 12 1,70 9,70 - 13,70 1,20 - 1,50 0,50 1-2 13- 18
«C
T o
? O | vorreiter 12 3 15 0,10 - 0,80 1 2 18 - 19

o Einsteiger 0,20 - 4,60 0,10 0,30 - 4,70 0,50 - 1 1-6

n

©

= Aufsteiger 0,30 - 4,10 0,10 - 0,40 0,40 - 4,50 0,50 - 1,50 1-6

=

©

- Vorreiter 2,40 - 3,00 0,50 - 0,70 2,90 - 3,70 1-1,50 4-5

Abb. 95 Finanzbedarf von Stadten, Gemeinden und Landkreisen (Quelle:
Nationaler Radverkehrsplan 2020, PGV Hannover: Kurzgutach-
ten ,,Finanzierung des Radverkehrs, Hannover 2012))

Hinsichtlich der Ausgangssituation und der Perspektive eines stetig wach-
senden Radverkehrs ist Aurich als Einsteiger wenn nicht als Aufsteiger
einzustufen (vgl. Abb. 95). Dementsprechend kann fir Aurich auf Basis
der Empfehlungen des Nationalen Radverkehrsplans 2020 ein Finanzbe-
darf von 8-18 EUR / Einw. und Jahr abgeleitet werden. Da das Ziel eine
Steigerung des Radverkehrsanteils beinhaltet, sollte sich der Bedarf an-
fangs bei mindestens 12 € liegen. Langfristig sollte eine Orientierung an-
hand der oberen Grenzwerte erfolgen. Wird eine Einwohnerzahl von
40.000 zu Grunde gelegt, ergibt sich ein Finanzbedarf fur den Radverkehr
von 480.000 Jahr. Den mit bis zu zwei Dritteln grof3ten Anteil macht mit
Abstand der Bedarf an investiven Geldmitteln im Infrastrukturbereich
(Umbau, Neubau und Erhaltung) mit aus. Der Ubrige Bedarf ist den Berei-
chen betriebliche Unterhaltung, Abstellanlagen, nicht investive Mal3nah-
men (z.B. Kommunikation) und weiteren AngebotsmalRnahmen (z.B. Fahr-
radverleihsystemen) zuzuordnen. Im Rahmen der Umsetzung des Master-
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plans Radverkehr sollte neben der Bereitstellung von investiven Mitteln im
Infrastrukturbereich ein Schwerpunkt auf Radabstellanlagen und auf nicht-
investive Malinahmen gelegt werden. Der ermittelte Bedarf kann einerseits
durch bereitgestellte Haushaltsmittel, andererseits durch beantragte For-
dermittel gedeckt werden.

Die Einrichtung eines eigenen stadtischen Haushaltstitels fur den Radver-
kehr ist zwingend erforderlich. Allgemeine Strallenbaumalinahmen, die
z.B. eine Sanierung des Radweges beinhalten, sind nicht aus diesem Topf
zu finanzieren. Eine Evaluierung hinsichtlich der bislang jahrlich bereitge-
stellten Finanzen ist hilfreich zur Aufstellung eines zukinftigen Radver-
kehrsfinanzplans.

Die beiden hier behandelten Themenblocke zu personellen Zustandigkeiten
und finanziellen Ressourcen sind als so wesentlich zu erachten, dass de-
ren Umsetzungserfolg oder -misserfolg Uber die Gesamtwirkung des Mas-
terplans Radverkehr entscheiden kann.

Push&Pull-Prinzip

Neben der Umsetzung der zuvor beschriebenen MalR3hahmen hinsichtlich
finanzieller und personeller Ressourcen ist es wichtig, dass neben MaR-
nahmen der Radverkehrsférderung (Angebotsplanung), auch Mafinahmen
hinterlegt und umgesetzt werden, die Widerstande fur den Kfz-Verkehr
(gerade in verdichteten RAumen) erzeugen. Nur bei Beriicksichtigung die-
ses ,,Push&Pull-Prinzips* ist davon auszugehen, dass auch die Verkehrs-
teilnehmer zum Umsteigen bewegt werden, die lediglich durch ein besse-
res Radverkehrsangebot ihr Mobilitatsverhalten nicht andern wirden.

Wird dieses beschriebene Prinzip umgesetzt, kbnnen neben einem veran-
derten Mobilitatsverhalten auch weitere Ziele wie die faire Verteilung des
offentlichen Raums oder die Steigerung der innerstadtischen Aufenthalts-
qualitat erreicht werden. Dazu ist es im Allgemeinen erforderlich, dass der
Verkehrsentwicklungsplan einer Stadt entsprechende Ziele in einem Leit-
bild zusammenfthrt.

Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr 97



6 Zusammenfassung

Der Erarbeitung des Masterplans vorangestellt steht die Entwicklung eines
strategischen Leitbildes, in welchem die angestrebten Ziele und langfris-
tigen Entwicklungslinien der Radverkehrsforderung zusammengefasst
werden. Das Leitbild dient der verkehrspolitischen Verankerung der Pla-
nung, indem Kklare und evaluierbare Ziele formuliert werden. Als Er-
gebnis wird ein Leitbild fir die Entwicklung des Radverkehrs in Au-
rich verkehrspolitisch stabilisiert, das drei Oberziele, namlich die Steige-
rung des Radverkehrsanteils, die Entkoppelung der Unfallentwicklung von
der Steigerung des Radverkehrsanteils und einen generellen stadtpoliti-
schen Konsens pro Radverkehr umfasst.

Im Leitbild wurden zwei Szenarien diskutiert:

— Das Trendszenario, welches weitgehend bestandsorientiert ein Mal3-
nahmenprogramm zur Foérderung des Radverkehrs aufbaut: Enthalten
sind hier aber schon fordernde Elemente, die als Bausteine eines zu-
kiinftigen Wandelszenarios gelten kdnnen. Grundsatzlich wird mit ei-
nem Trendszenario aber keine ,,Verkehrswende* im Radverkehr er-
reicht. Daher dient dieses Szenario eher zur Konkretisierung der Aus-
gangssituation und als Ebene fur kurzfristige Malinahmen.

— Das Wandelszenario, welches auf eine deutlichere Beeinflussung der
Verkehrsmittelwahl zugunsten des Radfahrens abzielt: Das Wan-
delszenario berticksichtigt u.a. den Bau der Ortsumgehung und den
damit einhergehenden Rickbau der innerstadtischen vierstreifigen
Stralenquerschnitte zugunsten des Radverkehrs. Inwieweit hiermit be-
reits heute begonnen werden kann, ist in einer Detailbetrachtung zu
untersuchen bzw. obliegt verkehrspolitischen Entscheidungen.

Als Grundlage fur die Méangelanalyse dienen die wéahrend der Befahrung
erfassten Mangel, die Ergebnisse der Sternfahrt und die Auswertung der
Unfallanalyse. Zu den wesentlichen infrastrukturellen Mangeln zahlen die
Konflikte an Einmindungen von Zweirichtungsradwegen sowie viel zu
schmale Radwege, welche die Fahrqualitat und vor allem die Sicherheit
des Radfahrenden erheblich einschranken.

Mit verschiedenen, aufeinander abgestimmten Maf3nahmen soll eine deut-
liche Steigerung des Radverkehrsanteils in Aurich bei gleichzeitiger Ver-
besserung der Verkehrssicherheit flr Radfahrende erreicht werden. Die
Rahmenbedingungen bzw. das gesamte stadtische Umfeld missen fahr-
radfreundlich gestaltet werden, so dass deutlich mehr Blurger mit dem Rad
fahren.

Eine Verdoppelung des Radverkehrsanteils wird flr Aurich mittel- bis lang-
fristig angestrebt. Dies ist letztendlich nur im Wandelszenario zu errei-
chen. Vor dem Hintergrund der Ausgangssituation sind aber bereits heute
vielfaltige Optimierungen mdoglich. Der erarbeitete MalRhahmenkatalog
stellt dazu auf allen Ebenen das mdgliche Spektrum vor. Damit wird eine
Trendwende eingeleitet, die durch den Bau der Ortsumgehung unterstitzt
werden kann. Eine Differenzierung Trendszenario/Wandelszenario erfolgt
bei den MaRnahmen nicht, da alle Mallnahmen logisch aufeinander auf-
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bauen. Einer kontinuierlichen Evaluation bleibt es vorbehalten, in Uber-
schaubaren Zeitabschnitten Zwischenschritte zu tberprifen und ggf. kor-
rigierend einzugreifen.

Der vorgelegte Masterplan Radverkehr fur Aurich zeigt auf, wie die Ziele
des Leitbildes und die Beseitigung der aufgefihrten Méangel erreicht wer-
den konnen. Durch radverkehrsférdernde MalRnahmen der Radinfrastruktur
im Bereich von Strecken und Knotenpunkten sollen deutlich sichere und
attraktive Bedingungen fir den Radverkehr geschaffen werden. Die Ein-
richtung von Fahrradstrallen ware nur einer von vielen Schritten in die
richtige Richtung. Durch zusatzliche Mal3ihahmen der flankierenden Infra-
struktur und Serviceeinrichtungen fir das Rad wird gesamtstadtisch eine
bessere Radverkehrskultur geschaffen. Das Radfahren in Aurich soll auch
Spall machen und von allen Birgerinnen und Birgern als positiv wahrge-
nommen werden.

Nachfolgend ist das MalRnahmenprogramm der einzelnen Handlungsfelder

tabellarisch zusammengefasst. Ebenso sind die einzelnen MalRnahmen in
einem Ubersichtsplan ,,Masterplan Radverkehr* grafisch dargestellt.
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Mallnahmenprogramm

Strecken

Tab. 6

100

Anmerkungen
/ flankierende

Maflnahme

Umsetzung/
Prioritat

Prifung Aufhebung Radwegebenutzungspflicht M1-2/M1-3

Heerenkamp
Schoolpad
Hoheberger Weg
Wallster Weg
Popenser Str./EmsstrafRe/Raiffeisenstralle
Wallinghausener Stral3e
Wiesenser Stral3e
Markierung von Sharrows
Kirchdorfer StralRe
Fischteichweg (sudlich)
Breiter Weg
Wallster Weg
Popenser StralBe/ Emsstralle/ Raiffeisenstralle
Markierung von Schutzstreifen
Hoheberger Weg (Stadtauswaérts)
Breiter Weg (einseitig)
Wallster Weg (Stadtauswaérts)
Oldersumer StralRe (Stadtauswarts)
Schoolpad
Heerenkamp
Wallinghausener Stral3e (Stadtauswarts)
Ausbau Radwege / Oberflachensanierung
Esenser Stral3e
Julianenburger Stral3e
FockenbollwerkstralRe
Spekendorfer StralRe
Sandhorster Allee
Fahrradstraf3en
Stallingslust
Gruner Weg
Am Neuen Hafen
Tannenbergstralle
Westgaster Weg
Eichenweg/ KreuzstralRe
Bahnhofsstralle
Extumer Weg
Rudolf-Eucken-Allee
Popenser Stralle
Zum Haxtumer Feld
Reilstrale
Umbau von vier-streifigen Strallenquerschnitten
Leerer Landstralle
Emder StralRe
Esenser Stral3e
Von-Jhering-Strale/ GroRe Miuhlenwallstrafie
Autofreie Wege
Ausbau touristische Radwege
Ostfrieslandwanderweg
Ems-Jade-Kanal
Alternativen der Radverkehrsfiihrung aufzeigen

Mafl3nahmenprogramm Strecken

Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr
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Anmerkungen

Maflnahmenprogramm / flankierende Umget;qu/
Prioritat
Knotenpunkte Maflnahme
Umbau KP
Dornumer StralRe/ Esenser Stralle Kreisverkehr
Fockenbollwerkstrae/ Wallinghausener Strale Kreisverkehr
Dornumer StralRe/ Kreihiittenmoorweg
Rotmarkierungen
Wallster Weg/ Breiter Weg Furt
Oldersumer StrafRe/ Haxtumer Feld Furt
kurzfristig,
Burgstralie Einfaddelung langfristig
ggf. Umbau
Westgaster Weg/ Kirchdorfer StraRe Furt
Fockenbollwerkstrale/ Lambertistralle Furt
ARAS
Fischteichweg/ Kirchdorfer Stral3e
Leerer LandstraRe/ Kreuzstral3e Nebenzufahrten
Gestaffelte Haltelinien Flachendeckend prifen!

Fischteichweg/ Kirchdorfer Stral3e
Anderung Vorfahrtsregelung
Ostfrieslandwanderweg
Markierung Kreisverkehre Flachendeckend prifen!
Signalisierung anpassen
GroRRe Muhlenwallstral3e/ Hoheberger Weg
Esenser StraRe/ Von-Jhering-Stral3e
Julianenburger Stral3e/ Von-Jhering-StralRe
Esenser Straf3e/ Stral’e des Handwerks
Querungshilfen einrichten Flachendeckend prifen!

Tab. 7 MalRnahmenprogramm Knotenpunkte

Mallnahmenprogramm Anmer!<ungen Umsetzung/
/ flankierende Prioritat
Flankierende Infrastruktur und Service Maflnahme
FulRgadngerzone

Ausweitung der Freigabezeiten fur den Radverkehr
Ausweisung eines City-Radrings
Ausbau NorderstraRe

Fahrradabstellanlagen
Radstation am ZOB oder Marktplatz
P+B Sparkassen-Arena Weitere Standorte priifen
Anlehnbuigel fir Lastenrader
Fahrradsammelgaragen an wichtigen Standorten
Fahrradparkhaus am Marktplatz oder Leerstande
Wohnungsbezogene Abstellanlagen
Ausbau Fahrradparken in der Innenstadt (bspw. Biicherei)
Einfihrung einer Stellplatzsatzung

Innovative Konzepte bei Siedlungsentwicklungen

Service
Lastenrad
Ampelgriffe/ Fullrasten
Service-Points

Tab. 8 MalRnahmenprogramm Flankierende Infrastruktur und Service
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Anmerkungen
/ flankierende
Fahrradkultur Malinahme
Starkung der Multi- und Intermodalitéat
Betriebliches Mobilitdtsmanagement
E-Bikes als kommunale Dienstrader
E-Schwerlastenrader
Aktion mit dem Rad zur Arbeit
Offentlichkeitsarbeit
Kummerkasten
Informationsiibermittlung
Bewusstseinsstarkung
Stadtradeln
Fahhrradférderung an Schulen
Radschulwegplan
Verkehrssicherheitskampagnen
Radzahlstellen
FockenbollwerkstralRe
Fischteichweg
Esenser StralRe
Rudolf-Eucken-Allee
Baustellenmanagement
Umwandlung Kfz-Stellplatze in Fahrradstellplatze
Ziel Fahrradfreundliche Kommune

Tab. 9 MalRnahmenprogramm Fahrradkultur

Malnahmenprogramm

Rahmenbedingungen
Innovative Finanzierungskonzepte
Finanzielle Ressourcen
Personelle Zustandigkeiten

Tab. 10 Rahmenbedingungen
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Prioritat
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Masterplan Radverkehr \

Stadt Aurich — Masterplan Radverkehr

Esenser StrafSe:
Langfristig Rickbau
4-streifiger Querschnitt priifen

einseitig

Emder StraBe:
Langfristig Riickbau
4-streifiger Querschnitt prifen

GroBe Mihlenwallstrafie/
Von-Jhering-StraBe: k
Langfristig Rickbau 4-streifiger
Querschnitt prifen

72\

g
/7S
g

e Markierung Radfahrstreifen e Fahrradstralen e
o Markierung Schutzstreifen s e Mischverkehr ==
o Markierung Sharrows -_— e Beleuchtung

L]

Radweg beidseitig ausbauen s
® Radweg einseitig ausbauen ™ W §

Knotenpunkte

» Markierung ARAS ﬂ

» Signalisierung anpassen .
» Querungshilfe vorsehen &=
* Vorfahrt dndern A

* Knotenpunkt anpassen (Markierung, Umbau) A

Flankierende Infrastruktur und Service

» Freigabe der FuBBgangerzone « Anlehnbiigel fir Hanger/Lastenrader
» Park + Bike * Ampelgriffe/Fulirasten

» Radstation am ZOB » Service-Points

* Qualitative Fahrradabstellanlagen » Forderung Lastenrader

# Fahrradsammelgaragen/Parkhiuser

Fahrradkultur

» Freigabe der FuBRgangerzone = Einbeziehung der Bevélkerung
» Einflihrung Fahrradstellplatzsatzung « Informationskampagnen

« Starkung der Multi- und Intermodalitat » Bewusstseinsstarkung

» Betriebliches Mobilitatsmanagement  * Fahrradférderung an Schulen
» Offentlichkeitsarbeit * Radzahlstellen

einseitig
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7 Anhang

Maflnahmenkatalog

In der folgenden Abbildung sind die MaRnahmen fir die unter 3.2 aufge-
fuhrten Mangel verortet. Die MaRnahmen und Prioritdten befinden sich in
den folgenden Tabellen.

= 1y

=, g . ) =g
T8 ‘i'.'i: 5 WL
= B 5 n

il
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